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Hassel by-Vallingby stadsdel sforvaltning Tjansteutldtande 1(5)
Avdelningen for Stadsdel smiljo och Teknik 28 januari 2005

Héléne Henriksson

tfn 508 05 022

Dnr - - 2005
Sammantrade 15 februari 2005

Till
Hésselby-Vallingby stadsdel sndmnd

Nya bostader pa Kuskgrand i kv. Tamburen m.fl. i Hasselby Gard.
(Inbjudan till samrad ang. forslag till detaljplan for del av kvarteret Tamburen m.fl. i
stadsdelen Hasselby Géard, S-Dp 2001-16326-54).

Fordag till beslut

1. Stadsdelsnamnden dverlamnar detta tjansteutl dtande till Stadsbyggnadsnamnden
Som svar paremissen.

2. Stadsdelsnamnden Gverlamnar detta tjansteutl atande for kénnedom till Gatu- och
fastighetsnamnden

Anders Meuller

stadsdel sdirektor
Sven-Goran Sodergren
avd. chef
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Sammanfattning

Kv. Tamburen ligger centralt belaget med nérhet till bade butiker, kommunikationer och
grénomraden. Forvaltningen stéller sig positiv till forslaget under forutséttning att man kan
astadkomma en godtagbar bostadsmiljo och att all parkering sker inom den egna fastigheten.
For att inte bullernivan ska bli for hog pa de nya gardarna, krévs att hastigheten pa

L 6vstavagen sanks fran 70 kmvh till 50 km/h. Enligt forslaget ska nuvarande korsning
Kuskgrand/ Bergslagsvagen erséttas med en rondell. Det &r ur trafiksakerhetssynpunkt
mycket viktigt att Gvergangsstallena pa 6mse sidor om rondellen blir signalreglerade, sa att
funktionshindrade och andra géende kan korsa véagen utan att behdva riskera livet. For att
minska barridren mellan sédra och norra sidan av Lévstavagen, bér man dvervéga att grava
ned en del av végen eller bygga fler gangbroar 6ver den.

Eftersom vagen redan idag & hart belastad av trafik i rusningstid och utbyggnaden av nya
bostadsomraden langs hela vagen anda bort till Lovsta astrar annu mer, &r det ocksa mycket
viktigt att den sparvagnslinje som man reserverat mark for byggs ut safort som majligt.
Langs Lovstavagen gar idag dven s.k. risktransporter. Forvaltningen foresprakar darfor att
man undersoker mojligheten att 1ata transporterna istéllet ga vattenvagen.
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Arendets beredning

Detta tjansteutl tande har utarbetats inom avdelningen for Stadsdelsmiljo och teknik i samrad med
Barn- ungdoms och skolavdel ningen samt avdelningen for omsorg om funktionshindrade. Lokala
handikapprédet och Lokala pensionarsrédet har givitstillfalle att 1amna synpunkter. Aven Lokala
hyresgastféreningen har informerats om projektet.

Inledning

Stadsdel snamnden har frén Stadsbyggnadskontoret erhalit en inbjudan till samrad avseende
detaljplaneforslag for kvarteret Tamburen m.fl. i stadsdelen Hasselby Géard i Stockholm,
S-Dp 2001-16326-54.

Skriftligt yttrande skall inkomma till Stadsbyggnadskontoret senast 14 februari 2005.

Redovisning

Stadsbyggnadskontoret har uppréttat et planforsag for nya bostadshus som ska byggas i tva kvarter pa
omse sidor om Kuskgrand i Hasselby Gard. Byggforetaget PEAB har fatt markanvisningar for bagge
kvarteren under forutséttning att en ny bensinstation tillkommer vid Bergslagsvagen. Bygglov for
denna har beviljats. De nya |agenheterna ska upplétas som bostadsrétter och tillhdratva olika
foreningar, en for varje kvarter.

Planomradet ifraga ligger mellan Lovstavagen och Kuskgrand. Den senare, leder in mot Hassel by
Gards centrum via Astrakangatan. Pa véastra sidan av Kuskgrand ligger en f.d. bensinstation, medan
den Gstra sidan idag utgors av en obebyggd parkremsa mellan Liljedrnsgatan och ett befintligt
bostadsomrade fran 50-talet.

Bostadshusen byggsi form av tva kringbyggda gardar med tre-fyra vaningar héga flerfamiljshus.
Enligt uppgift pa samradsmotet blir det ca 185 lagenheter i varierande storlek, men flest 3:or. | de
bottenvaningar som vander sig mot Kuskgrand tillats handel och centrumverksamhet. Etappvis
utbyggnad med planerad byggstart sommaren 2005, dd man ska bygga 80 |agenheter. Inflyttning i
dessa bergknas ske nasta &r. Foljade etappstarter ska sedan ske med hogst ett halvars fordréjning.

V égarbetena och anlaggningen av en rondell vid korsningen Kuskgrand/ Lovstavégen beréknas ocksa
starta under 2005.

Tillganglighet: Omradet & plant och hiss kommer att finnas i husen.

Buller: Minst hélften av bostadsrummen kommer att vetta mot gardarna, dér bullernivan enligt
berakningar inte ska 6verskrida 55 dB (A) ekvivaent niva De enkelsidiga lagenheter som byggs
mot Astrakangatan far balkonger med tét brostning och glasade gavlar.

Transport av farligt gods: Enligt forslaget bor hastigheten pa L vstavagen sinkas p ga de
risktransporter som gar dér och skydd mot avakning erfordras. Husfasaderna mot L 6vstavagen
bor bestd av brandsskert material.
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Parkering: ska ske pa kvartersmark. Halften av platserna utgors av parkering i garage och halften
av ytparkering. Planen medger garage under bagge gardarna, men p ga markforhallandena
kommer det enligt uppgift pa samradsmotet endast bli garage under den ena av gardarna. Det
sk. parkeringstalet blir ca 0,8 platser/ 3-rumslagenhet.

Handikapparkering: Eftersom man inte planerar hissi garaget, ska handikapparkering ske
i markniva inom kvarteret.

Hushallssopor och returférpackningar: Sopsortering kommer att skétas via gardsbodar.

Rondellen: enligt vad som framkom pa samradsmotet fran Gatu- och fastighetskontorets
representant, planerar man inte nagon signalreglering av évergangstallenai anslutning till den
nya rondellen.

Butiker: medgesi bottenvaningarna mot Kuskgrand men man har inte redovisat var kunderna
ska kunna stanna med bil.

Gang- och cykelvag: Inom kvarteret Tamburen 1 finns ett omrade i planen som & bel&get mellan
husen och Lovstavagen, som ska varatillgangligt for allman gang- och cykeltrafik, ett s.k

x- omrade. Pa samma yta &r det ocksatillatet att bebygga hogst 10 % av marken med uthus,
cykelforrad och sopbodar.

Forvaltningens synpunkter

Forvaltningen stéller sig positiv till forslaget under forutsattning att man kan l6sa parkeringsfragan sa
att det inte blir fler bilar pa Astrakangatan och att bostadsmiljon blir godtagbar ur bullersynpunkt. For
att klara det sistnamnda maste hastigheten pa L 6vstavagen sankas fran 70 kmvh till 50 km/h. Eftersom
vagen redan idag ar hart belastad av trafik i rusningstid och utbyggnaden av nya bostader 1angs vagen
alstrar &nnu mer, ar det ocksa mycket viktigt att den sparvagnslinje som man reserverat mark for byggs
ut sa fort som mojligt. Langs Lovstavagen gar idag éven sk. risktransporter. Staden har ansokt hos
Lansstyrelsen om att dessa ska upphdra, men man vet i dagslaget inte om det kommer att beviljas.
Forvaltningen foresprakar darfor att man undersoker maéjligheten att 1&ta transporterna dit ga 56vagen

Kv. Tamburen ligger centralt belaget med nérhet till bade butiker, kommunikationer och gronomraden.
Eftersom man avser att kompensera for bortfallet av bostadsnéra parkmark genom att bl a plantera en
allé efter Lovstavagen samt anordna planteringar pa Johannlundstoppen, behdver tillgangligheten till
den sistnamnda forbéttras. For att minska barridren mellan sddra och norra sidan av Lovstavagen, bor
man Gvervaga att gréva ned en del av véagen eller bygga fler gangbroar Gver den.

L genhetsstorlekarna: ca 185 l&genheter i varierande storlek, men merparten blir 3:or. Eftersom det
finns for fa stora lagenheter i omradet, anser forvaltningen att det vore battre om det istéllet byggs flest
4:0r.

Uppldtel seformen: Eftersom befintliga lagenheter i omradet uppléts som hyreslégenheter anser inte
forvaltningen att dessa bostadsrétter snedvrider utbudet.

Trafiksakerhet och tillganglighet: Eftersom Lovstavagen utgor en kraftig barridr mellan
befintliga och nya bostadsomraden pa 6mse sidor om végen, féreslog ndmnden i sitt remissvar
for Lovsta alléprogrammet, att man bor Gvervaga att gréva ned Lovstavagen pa stréckan
Radisvagen - Kuskgrand. Detta for att okatillgangligheten till bade centrum, Johannelunds-
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toppen och de busshallplatser som finns pa dmse sidor om vagen. Med hansyn till den
forvantade trafikokning pa Lovstavagen, kan man som ett alternativ till nedgrévning av végen
aven utredafler gangbroar an den foresagna

Rondellen: Forvaltningen anser att det med hansyn till sakerheten for gdende och cyklister &r
nodvandigt med signalreglerade dvergangstéllen pa 6mse sidor om rondellen. Eftersom
Lovstavagen har tva korfdt i varje riktning samt busshallplatser pa dmse sidor om végen, &
risken annars stor for att géende pa dvergangstéllet inte observeras av bilister i ytterfilen. Att det
finns ljussignaler dér &r ocksa av stor betydel se for funktionshindrades séker het.

Busshallplatsen pa sidra sidan av Lovstavagen i hojd med Grimsta 1:2 bor ritasin pa plankartan.

Gang och cykelvag. Inom kvarteret Tamburen 1, finns ett omrade inritat mellan husen och tréden
utefter Lovstavagen, vilket ska varatillgangligt for allmén gang- och cykeltrafik. Eftersom man
inte har markerat nagra speciella gang- och cykelvagar inom detta omrade, strider det anvand-
ningsséttet mot att det samtidigt ska utnyttjas for parkeringsplatser.

Pa samma yta & det ocksa tillatet att bebygga hogst 10 % av marken med uthus, cykelforréd och
sopbodar. Den vandzoon som finns redovisad dér, r dock for liten for att en sopbil ska kunna
vanda. Foérvaltningen anser det ocksa olampligt att vandzoonen ligger pa mark som éven ska
varatillgangligt for allmén gang- och cykeltrafik.

Sophusens placering och de korvagar och last- och vandzoner som krévs for dessa, bor
redovisas pa plankartan

Handikappparkering: Forvaltningen anser det ar viktigt att ett eventuellt garage under garden
l&tt ska kunnands av rullstolsburna. Invandigt bor det ges en minsta fri hojd av 2,1 m, for att
aven lite hogre handikappfordon ska kunna rymmas dér. Bredden pa garagets utrymningsvagar
maste &ven avpassas for rullstolsburna. Om handikapparkeringarna ska ligga ovan mark, &r det
viktigt att det byggs tak Over dessa, eftersom det kan vara omgjligt for rorelsehindrade att skrapa
bort sn6 och is fran sina fordon vintertid.

Garage under mark. Eftersom det inte finns majlighet till ytterligare parkering pa Astrakangatan, anser
forvaltningen det nddvandigt att anordna garage under bagge kvarteren. Eftersom det blir tva olika
bostadsréttforeningar &r det ocksa av det skélet angel aget att det byggs ett for varje férening.

Butiksparkering: FOrvaltningen anser att det finns stor risk for att kunderna parkerar utanfér butikerna,
vilket skulle vara mycket olampligt ur trafikséker hetssynpunkt med hansyn till nérheten till rondellen.

Risken for insyn mellan I&genheterna ska beaktas och avstandet mellan husen bor okas till det dubbla,
dvsfran 10 m till &minstone 20 m, pa det smalaste stéllet. | annat fall behdver fonsterséttningen
avpassas sa att det inte uppstar insynsproblem.

Gruppbostad: Forvaltningen har behov av en gruppbostad med 5 st. l&genheter med tillhérande
gemensamhetsutrymme och personalrum. Dessutom behdvs 2 st. separata ettor i anglutning till
gruppboendet, avsedda for brukare med mindre omvardnadsbehov &n de évriga. Krav finns pa hissi
husen och pa god tillganglighet bade i 1agenheterna samt till andra utrymmen och delar av
bostadsomradet. Taxi och fardtjanst maste kunna parkera néra entrén.

Forskola: Forvaltningen har &ven behov av en markanvisning for en forskola for 60 barn inom det
aktuella omradet.
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Tréden utefter L évstavagen, behdver dubbelt sa brett omrade for att kunna 6verleva, jmf med
det utrymme som &r inritat. Det finns heller ingen vag inritad for de maskiner som behdvs for att
kommunen ska kunna skota beskéarningen av dessa.

Snordjning/ trédbeskarning: For att forvaltningen ska kunna skéta snordjningen inom omradet
narmast L 6vstavagen, behdver det vara minst 4 m brett réknat frén de inritade tradstammarnatill
narmste asfaltkant for gang -cykel eller korvag.

Forvaltningen kan inte ata sig att skéta snér6jning och tradbeskarning i de omraden som &r
betecknat med x, eftersom de &r for smalafor vara fordon. Eftersom det inte finns négon gang-
och cykelvag inritad pa den sidra sidan om Lovstavagen i Gatu- och fastighetskontorets forslag
till cykel plan 2004, anser férvaltningen inte att x-omradena fyller nagon funktion utan bor tas
bort.

Forvaltningen har erhdlit ett stort antal skrivelser fran skarmflygare som anser sin verksamhet hotad
av planerad bebyggel se kring Johannel undstoppen. Hansyn bor om majligt tas till dessa synpunkter vid
planeringen.




