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Forslag till beslut

1. Stadsdelsndmnden 6verlamnar detta tjansteutlatande till stadsbyggnads-
ndmnden som svar pd remissen.

2. Stadsdelsndmnden overldmnar detta tjdnsteutlatande till markndmnden for

kidnnedom.
Anders Meuller
stadsdelsdirektor
Sven-Goran Sodergren
avdelningschef
Sammanfattning

Trafikflodet pad Tumultgrand har miétts, och stadsbyggnadskontoret bedomer att
den 0kning av trafikmingden som det foreslagna bostadsomrédet genererar ér
acceptabel ur trafiksédkerhetssynpunkt och bullersynpunkt. Godshanteringen vid
Lundaterminalen &r inte ett skil att avstd fran att bebygga omradet, dock har verk-
samhetsutdvaren vissa lagstadgade skyldigheter att vidta dtgdrder vid hantering av
farligt gods. Stadsbyggnadskontoret har gjort beddmningen att den tillkommande
bebyggelsen inte begransar mojligheten att bedriva verksamhet vid terminalomra-
det. Vid ianspraktagandet av gronomradet avser man att forddla kvarvarande
mark. Detta &r i linje med de dtgirder staden atagit sig att genomfora vid exploate-
ring av gronomraden. Vissa omrdden, sdsom naturskyddsomraden, biologiska
spridningsvégar och livsmiljoer for skyddsvirda arter, ar fredade fran exploate-
ring enligt Stockholms miljéprogram. Det aktuella omradet utgdr inte en sadan
skyddsvérd milj6. Forvaltningens bedomning ar darfor att planforslaget bor till-
styrkas.

Bilagor: 1. Tjansteutlatande redovisat i stadsdelsndmnden 2006-03-28.
2. Stadsdelsndmndens beslut om dterremiss.
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Arendets beredning

Detta tjansteutldtande har utarbetats inom avdelningen for stadsdelsmiljé och tek-
nik.

Arendets bakgrund

Stadsdelsforvaltningen har i tjansteutldtande infor nimnden 2006-03-28 foreslagit
att man tillstyrker detaljplanforslaget avseende 40 nya bostidder i ett omrade norr
om vindplanen pa Tumultgrind 1 Kilvesta. Namnden aterremitterade drendet till
forvaltningen 1 syfte att f4 en mer ingdende redogorelse for trafiksituationen,
eventuella risker i forhallande till Lundaterminalen samt innebérden av att gron-
omradet ianspréktas.

Trafiksituationen

Tumultgrand forldngs 1 nordlig riktning, diar den nya végen viker av i en slinga
mot véster bakom forskolan pa Tumultgrand 69. Man skapar en ny gang- och cy-
kelvdg, samt behaller den befintliga gdng- och cykelvigen pa banvallen.

Trafikflodet pd Tumultgrind har métts, 1 syfte att fa en klar bild 6ver den befintli-
ga trafikmingden och for att utreda om gatan klarar av trafikokningen utan att
sakerhetshojande dtgirder behdver vidtas. Métningen skedde under tiden 2005-
08-29 till 2005-09-04. Tumultgrand ar anpassad for trafikméngder upp till ca
1 000 fordon/dygn. I dagsldget har gatan en trafikméngd om ca 610 fordon/dygn,
med en snitthastighet om 27 km/h. Trafiken berdknas oka till ca 850 fordon/dygn
om planforslaget realiseras. Enligt Planverkets allménna rad for trafiknitet inne-
béar en dygnstrafik med mindre &n 1 000 fordon/dygn, eller en maxtimtrafik om
100 fordon/timme, en obetydlig barridr for gingtrafik. Tumultgrand har trottoar pa
vigens bdda sidor.

Maxtrafiken pd Tumultgrdnd uppgar till ca 75 fordon/tim. Trafikflodet for max-
timmen berédknas Oka till ca 105 fordon, en 6kning med cirka 30 fordon/tim. Detta
innebér att under maxtimmen Okar trafiken med ett fordon varannan minut. Tra-
fikflodet p4 Tumultgriand efter exploateringen dr mycket vanligt forekommande
pa bostadsgator i regionen med nirhet till centrumomraden. Inte heller bedoms
trafikbullret 6ka ndmnvart.

Ur trafiksdkerhetssynpunkt bedoms trafikokningen bli marginell med tanke pa att
okningen blir sa pass liten som ett fordon mer varannan minut. Trafiksékerheten
for gangtrafik bedoms inte paverkas.

Ar 2005 avslog linsstyrelsen stadsdelsnimndens begiran att 4 uppfora en forsko-
lepaviljong pé bollplanen intill forskolan. Som skél for avslaget anforde lanssty-
relsen att bebyggelsen skulle medfora menlig inverkan pa trafiksédkerheten och
medfora sddana omfattande oldgenheter att de utgjorde hinder mot beviljande av
lov. Att synen pé fordonstrafiken skiljer sig fran varandra i dessa tva drenden ger
av naturliga skl upphov till vissa fragestillningar. Forskoledrendet handlade om
ett tillfilligt bygglov, medan foreliggande drende ar ett forslag pd ny detaljplan.
Det finns avgoérande skillnader mellan dessa begrepp.

Ett tillfalligt bygglov kan beviljas for hogst 20 ar, i fall ddr byggnationen normalt
strider mot detaljplanen. Det maste for att lov skall beviljas bl.a. framsta som rim-
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ligt ur teknisk och ekonomisk synpunkt att den ianspraktagna marken efter bygg-
lovstidens utgéng étergr till planenligt skick. Vidare skall byggnaden uppfylla de
allménna krav som stills i plan- och bygglagen. Nar bygglovsansokan gjordes av
forvaltningen, sa avstyrkte stadsbyggnadskontoret beviljandet bl.a. med motiver-
ingen att trafiksdkerheten skulle paverkas negativt. Denna bedémning gjordes
inom ramen for den befintliga detaljplanen, utan hinsyn till planerna pa en expan-
sion av bostadsomradet norr om Tumultgrind.

Detaljplanen har i princip tva huvudsyften. Det ena ér att reglera forandringar av
markanvandning och bebyggelse. Det andra &r att mera varaktigt reglera bevaran-
de av vissa byggnader och bebyggelsemiljoer eller reglera forutsittningarna for
fornyelse och ombyggnad av befintliga bebyggelseomraden. I planen preciseras
rattigheter och skyldigheter, s att en god helhetsverkan och en 1dmplig samhélls-
utveckling uppnés. Detaljplanen maste uttdmmande ange vilken mark som dr l[dm-
pad for bebyggelse, vilket innebér att markdgarna inom planomradet ges en bygg-
ritt som garanteras under en begrinsad tid. Denna byggritt innebdr att bygglov
skall ldmnas till ett byggnadsprojekt som inte strider mot detaljplanen. En forut-
sdttning for 20k-programmets genomforande dr alltsd att man tillskapar ett stort
antal nya detaljplaner. Stadsbyggnadsndmnden har efter tidigare programsamrad
och remissbehandling funnit det 1ampligt att g& vidare i planprocessen och ta fram
det planforslag som nu ér i fraga.

Lundaterminalen — hantering av farligt gods

Omsténdigheten att farligt gods hanteras pd godsterminalen dr en av manga fakto-
rer man beaktar vid en helhetsbedomning av detaljplanforslaget. Det dr inte ndgon
sjalvstandig grund for att avstd fran att bebygga omradet — notervirt i samman-
hanget ar att vissa av de befintliga bostdderna ligger ndrmare terminalen dn de
som planeras att uppforas. Radhusléngans sddra del hamnar som nédrmast ca 40
meter frén terminalbyggnaden. Lundaterminalens verksamhet &r redan i dagslidget
lag-reglerad bl.a. ur sdkerhetssynpunkt.

Stadsbyggnadskontorets bedomning dr att den tillkommande bebyggelsen inte
ytterligare begransar mojligheten att bedriva verksamhet vid terminalomradet.
Forvaltningen framhéller att Lundaterminalens klassificering faller utanfor for-
valtningens kompetensomrade. Forvaltningen gor darfor inga egna bedomningar 1
frégan.

lansprdktagande av gronomrddet

Planforslagets slutsatser betrdffande ianspréktagandet av naturmark &r att kom-
pensation bor ske genom trdd- och buskplantering. Man bor ocksa uppritta en
skotselplan for att dterskapa och bevara de natur- och kulturvdarden som behalls 1
planforslaget. Detta dr i linje med de atgérder staden atagit sig att genomfora vid
exploatering av gronomraden. Vissa omrdden dr undantagna frn exploatering.

Ett av Stockholms miljoprograms mal dr att “exploatering av obebyggda mark-
och vattenomréden ska kompenseras med likvérdig natur i ndromradet” (delmaél
4:2). ”Kompensationsdtgarder bor genomforas ndr ett gronomrade tas i ansprak
for ny bebyggelse/-infrastruktur. En huvudprincip ar att forsoka ersétta de viarden
och funktioner som annars gar forlorade. Exempelvis kan man forstirka en artfat-
tig gronyta genom etablering av véxter och ett mdlmedvetet skotselprogram som
gynnar artrikedom pa de naturmarksytor som blir kvar och péd gronytor som nyan-

laggs.
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Staden har som malsittning att ingen exploatering ska ske i foljande mark- och
vattenomraden (delmal 4:3):

- de 13 omraden som utreds for naturskydd,

- biotoper, biologiska spridningsvégar, buffertzoner och rekreationsytor som &r
sarskilt vardefulla, samt

- livsmiljoer for skyddsvirda arter enligt ArtArken (databas dver hotade arter).

Det aktuella exploateringsomradet utgor inte ett sidant omrade som ndmns 1 sta-
dens miljoprogram.



