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Till
Hisselby-Villingby stadsdelsndmnd

Vagutredning - effektivare nord-sydliga fér-

bindelser
Remiss frén kommunstyrelsen, dnr 314-1210-07

Forslag till beslut

Stadsdelsnamnden godkénner forvaltningens tjansteutldtande som svar pé re-
missen frén kommunstyrelsen

Leif Spjuth
stadsdelsdirektor
Sven-Goran Sodergren
avdelningschef
Sammanfattning

Forbifart Stockholm ar det alternativ som forvaltningen sammantaget anser vara
lampligast for att tillgodose dagens och morgondagens végtransportbehov véster
om Stockholms centrala delar. Forbifart Stockholm bor déarfor foras vidare i1 plane-
ringen och genomforas. De viktigaste motiven dr att Forbifart Stockholm pé bésta
sitt uppfyller projektmalen, stodjer den regionala utvecklingsplanen och ar av
riksintresse. Vidare finns bred uppslutning for Forbifart Stockholm i regionen.
Planering och utbyggnad i kommunerna forutsitter sedan lidnge tillkomsten av
Forbifart Stockholm.

Bilaga: Vigverkets stdllningstagande (21 sid).

Hasselby torg 20-22, 165 55 Hasselby. Telefon 08-50804000. Fax 08-50804099
hasselby@hasselby.stockholm.se
www.stockholm.se/hasselby-vallingby
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Arendets beredning

Detta tjdnsteutldtande har utarbetats inom avdelningen for stadsdelsmiljo och tek-
nik. Den 20 september 2005 beslot stadsdelsndmnden i ett tidigare skede av be-
redningen att ldmna forvaltningens tjénsteutlatande av den 10 augusti 2005 som
svar pa remissen fran trafikndmnden och végverket.

Tjansteutldtandet hade foljande innehall i ssmmanfattning.

“Forvaltningen forordar Forbifart Stockholm som det alternativ som bist lever upp
till de syften och mél som Végverket och riksdagen formulerat infor anldggandet
av en nord-sydlig forbindelse genom Stockholmsregionen. Alternativet ger bést
forutséttningar for mdjligheten att kunna fardas genom lénet utan att belasta cen-
trala Stockholms végar, att skapa en forbifart for 1&ngdistant trafik, att forbattra
framkomligheten pé infartslederna, att skapa en flerkérnig region och att skapa en
gemensam arbets- och bostadsmarknad for hela regionen. Vigstrackningen tros
vara positiv for den lokala arbetsmarknaden 1 Hasselby-Villingby, da Vinsta fore-
tagsomrade ligger 1 anslutning till trafikplats Bergslagsplan samt da tillganglighe-
ten till och frédn stadsdelsomrddet kar markant. Omsténdigheten att Grimsta na-
turreservat kommer att inskrdnkas utgor inget hinder for byggnation, eftersom
reservatsforeskrifterna innehaller ett forbehall som prioriterar byggandet av Forbi-
fart Stockholm. I Oversiktsplan 1999 kallas reservatet for vigstrickningen Vister-
leden, och gar genom Grimstaskogen.”

Bakgrund

Tidigare remissbehandling

Sedan hosten 2005 har Véigverket inhdmtat remissvar fran ett stort antal myndig-
heter, kommuner, organisationer, niringsliv och allménhet. Utredningen har daref-
ter anpassats och kompletteras efter de synpunkter som inkommit, och Vagverket
har gjort ett stillningstagande i1 frdgan om vilket végalternativ som anses vara
lampligast att foras vidare i planeringen och genomfora. Viagverket skickar sedan
en framstillan till regeringen om tillatlighetsprévning av projektet enligt miljébal-
kens regler.

Vigverkets stdillningstagande har féljande lydelse.

“Forbifart Stockholm é&r det alternativ som Vagverket Region Stockholm samman-
taget anser vara lampligast for att tillgodose dagens och morgondagens végtrans-
portbehov vister om Stockholms centrala delar. Forbifart Stockholm bor dérfor
foras vidare 1 planeringen och genomforas. De viktigaste motiven dr foljande:

1. Forbifart Stockholm uppfyller pa bésta sitt projektmalen.

2. Forbifart Stockholm stddjer den regionala utvecklingsplanen och dr det al-
ternativ som bast tillgodoser regionens fortsatta utveckling med beaktande
av trafikpolitiska och miljomassiga krav.
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3. Forbifart Stockholm dr av riksintresse och genom utformningen med flera
langa tunnlar tas storsta mojliga hénsyn till miljon sa att intrangen 1 kinsli-
ga omraden begrinsas och kan tillatas.

4. Bred uppslutning finns i regionen for Forbifart Stockholm.

5. Planering och utbyggnad i kommunerna forutsétter sedan lange tillkomsten
av Forbifart Stockholm.

6. Utover projektmélen 16ser Forbifart Stockholm langsiktigt Eker6 kommuns
transportférsorjning.”

Som motiv for en ny nord-sydlig vigforbindelse anger Végverket foljande.

Motiv fér en ny nord-sydlig vagforbindelse

Behovet av ytterligare forbindelser over Saltsjo-Mélarsnittet har diskuterats 1 olika
planeringssammanhang under lang tid pa bade lokal, regional och nationell niva. I
vigutredningen redogdrs for hur en ny vigforbindelse vister om Essingeleden
funnits med i alla viktiga planer sedan 1960-talet med négot olika strickningar
under olika namn.

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2001, som antagits av Lands-
tinget, dr inriktad mot att hantera en fortsatt stark utveckling av regionen. Hittills
har regionen varit starkt beroende av utvecklingen av Stockholms centrala delar.
For att mota efterfrdgan pa bostider, arbetsplatser och service frdn den vixande
befolkningen foresprékas en satsning pa utvecklingsomraden i regionen, s kallade
regionala kdrnor. En huvudinriktning i planen &r att kraftigt forbéttra forutsitt-
ningarna for forbi- och genomfartstrafiken och 6ka mojligheterna till tvirresande 1
regionen bland annat genom byggande av Forbifart Stockholm.

Den av regeringen tillsatta Stockholmsberedningen anger i sitt slutbetinkande fran
2003 Forbifart Stockholm som en av de mest betydelsefulla viginvesteringarna for
att battre knyta samman Stockholmsregionens norra och sddra del och for att
understddja utvecklingen av en flerkdrnig region.

Vigverkets uppfattning &r att trafikflodet vister om Stockholms centrala delar
redan idag ligger Oover den tillgédngliga kapaciteten. Det ger sig tydligt tillkdnna
exempelvis pa Essingeleden. Dér flyter trafiken trogt eller stannar helt redan vid
normala forhallanden under rusningstid. Bristen pa kapacitet gor vagsystemet yt-
terligt storningskénsligt. En trafikolycka kan medfora kobildningar som sprider sig
1 systemet och tar lang tid att l6sa upp. Pdseglingen forra sommaren visade ocksa
hur sarbart ett system utan alternativviagar dr. Vigutredningen visar att den fortsat-
ta utvecklingen av Stockholmsregionen med kraftigt 6kande transportbehov inte ar
mojlig utan tillkomsten av en ny viagforbindelse vister om Essingeleden.
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Samtliga kommuner i lidnet, Landstinget, néringslivet och Lénsstyrelsen stryker
under behovet av en ny vigforbindelse. Av dessa forordar alla alternativet Forbi-
fart Stockholm utom Lénsstyrelsen som forordar Diagonal Ulvsunda.

Ldnsstyrelsen forordar Diagonal Ulvsunda

Linsstyrelsen konstaterar sammanfattningsvis att trafiksystemet under hogtrafiktid
ar mycket anstrangt. Bristerna leder till att utbytet pa arbetsmarknaden och kon-
kurrensen inom néringslivet begrdnsas. Arbetet med att forbattra stockholmsregio-
nens nord-sydliga kommunikationer dr darfor mycket angeldget. Alternativet For-
bifart Stockholm &r enligt Lénsstyrelsens beddmning mindre ldmpligt sett i ett
langsiktigt perspektiv och tillgodoser inte miljobalkens bestimmelser om hushall-
ning med mark och vatten och lokaliseringsregeln.

Vigverket kommenterar detta med att konstatera att genom omfattande tunnelfor-
laggning beaktas miljobalkens generella hansynskrav. De konflikter som kvarstér
beddms vara av sidan art att Forbifart Stockholm 4nd4 kan anses vara ett lampligt
alternativ med hénsyn till bestimmelserna i miljobalken. Efter utstillelsen har
dessutom Stockholm Vatten, som ansvarar {for vattenverket pa Lovon, meddelat att
de bedomer de skyddsétgirder for vattenforsorjningsintresset som presenteras i
miljokonsekvensbeddmningen som tillrdckliga. Forbifart Stockholm strider darfor
inte mot god hushallning och langsiktigt hallbar utveckling da redovisade skydds-
atgirder bedoms vara tillrackligt effektiva och medger ett gott skydd av Stock-
holms vattenforsorjning.

Férvaltningens synpunkter och férslag

Forvaltningen &r 1 allt vdsentligt av samma uppfattning som Viagverket nér det
giéller vilken végstrickning som bor genomforas. Omsténdigheten att Lénsstyrel-
sen forordar Diagonal Ulvsunda innebér inte nagon fordndring i det avseendet, da
fordelarna med Forbifart Stockholm dr sd betydande for Hisselby-Villingby
stadsdelsomrade — bl.a. okar tillgdngligheten till och frdn omradet, och utveckling-
en av regionala kédrnor i ndromradet stimuleras. Dessutom framstér de &tgérder
som Vigverket vidtar for att skydda relevanta miljointressen kring Forbifart
Stockholm som tillfredsstéllande.

Kéarnfrdgan for forvaltningens del dr huruvida en eventuell tunnelmynning i
Grimstaskogen samt en trafikplats vid Bergslagsplan i ldngden kommer att gagna
befolkningen och det lokala néringslivet 1 Hasselby-Véllingby stadsdelsomréde.
Klart r att en flerkérnig region dr dnskvérd, frimst av arbetsmarknadsskil. Att en
nord-sydlig vigforbindelse genom Stockholm &r ndodvéndig ar helt ostridigt — tra-
fiken 1 Stockholm berédknas 6ka med 1-2 % per ar under den kommande tiodrspe-
rioden, vilket kréver en betydande satsning pd kommunikationsleder, inte bara den
aktuella.

Det krivs darfor ytterligare atgérder dn bara byggandet av en nord-sydlig forbifart.
I ett langre perspektiv anser forvaltningen att kollektivtrafiken bor byggas ut i linje
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med den utbyggnadsplan fram till ar 2015 som foreslas i Regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen 2001, och befolkningen maste ges incitament att resa kol-
lektivt, i syfte att minska den tringsel som Forbifart Stockholm inte klarar av att
reducera. Det aterinférande av vigavgifter som planeras i Stockholms stad kom-
mer darvid att utgora ett viktigt instrument 1 styrningen av befolkningens val av
fardmedel.

Vinsta foretagsomrade har potential for utveckling. Dir finns 1 dag ca 200 foretag
med sammanlagt ca 2 500 arbetstillfdllen pa en lokalyta om 240 000 kvadratmeter.
Under hosten 2006 etablerades en stormarknad i omradet, som tros vixa ytterliga-
re om vagforbindelsen laggs i anslutning till Bergslagsplan. Mojligheten till pend-
ling — badde med kollektivtrafik och med bil — 6kar ocksd Visterortsbefolkningens
mojlighet att nd ett mycket stort antal arbetsplatser.
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