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stadsdelsdirektor
Sven-Goran Sodergren
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Sammanfattning

Intelligent stod for anpassning av hastigheten (ISA) ér ett fordonsbaserat, tekniskt
stodsystem som ger bilforare hjélp att inte 6verskrida hastighetsgriansen. Ur trafik-
sdkerhetssynpunkt har det visat sig ha god effekt, och i genomforda tester har ge-
nomsnittshastigheten minskat med 3-4 km/tim. Végverket bedomer att ISA skulle
minska antalet trafikolyckor med ca 20 procent vid ett storskaligt inférande. Sta-
dens forsok med ISA har gett positiva resultat, med bland annat en markant
minskning av antalet hastighetsdvertridelser. Aven andra positiva sidoeffekter har
uppnatts, exempelvis minskad bréansleforbrukning och minskat fordonsslitage.
ISA-systemet har inte ndgon negativ inverkan pa framkomligheten i trafiken. Tra-
fikkontoret har foreslagit att ISA infors successivt 1 en rimlig takt i stadens fordon,
med malsdttningen att samtliga av stadens egna eller leasade fordon har ISA senast
ar 2010. Forvaltningen stéller sig positiv till den foreslagna strategin for inforandet
av [SA.
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Bilagor: 1. Trafik- och renhdllningsndmndens beslut dat 2007-05-15, inkl.
tjdnsteutlatande.
2. Trafikkontorets strategi for inforande av ISA.

Arendets beredning
Detta tjdnsteutldtande har utarbetats inom avdelningen for stadsdelsmiljo och tek-
nik. Arendet har skickats ut pa remiss fran kommunstyrelsen.

Bakgrund

Stockholms stad antog den 21 februari 2005 sitt nya trafiksdakerhetsprogram. Be-
slutet innebér bl a att det dr stadens ambition att ISA-utrustning ska installeras 1
alla stadens fordon senast 2010. Vidare ska staden stdlla krav pa ISA-utrustning
vid alla upphandlade transporter.

Vid Trafik- och renhéllningsndmndens mote den 15 maj 2007 behandlades drendet
"Inforandestrategi for ISA" (drende 13). Nidmnden beslutade att rekommendera
kommunstyrelsen att foresld kommunfullmédktige att infora ISA enligt kontorets
forslag.

ISA — Intelligent Stod for Anpassning av hastigheten

Systemet fungerar sé att bilens position bestims med hjilp av GPS (Global Posi-
tioning System). I bilen finns en dator med en digital karta 6ver testomradet, i vil-
ken hastighetsgranserna &r inlagda. Om foraren av fordonet kor for fort, sa varnas
foraren genom att gaspedalen antingen vibrerar eller ger motstand. Det finns dven
andra varningssystem, t.ex. ljud- och ljussignaler pa instrumentbriadan.

Stockholms stad har i samverkan med Végverket Region Stockholm och Solna
stad genomfort ett faltforsok med ISA-utrustade fordon. Resultaten har varit posi-
tiva, vilket lett till att man inom staden nu har som ambition att inféra ISA 1 samt-
liga egna fordon senast &r 2010.

Kort sammanfattning av rapporten
Ca 130 personer har testat ISA-systemet. Resultaten har varit positiva, och visar
att:
e Tre av fyra vill ha kvar ISA 1 tjanstebilen efter forsoksperiodens slut.
e Antalet fortkorningar minskade.
e Atta av tio forare tycker att det var intressant att delta i forsoket och att det
ar bra att organisationerna testar ny teknik.
e Varannan fOrare anger att de varit mer uppmérksamma med ISA — hastig-
heterna hélls i hogre utstrackning.
e Tva av tre forare tycker att korglddjen minskar med ISA.
e Manga har angett att det varit anstringande och frustrerande att kora med
ISA. Det har bl.a. handlat om att man ként sig vara 1 vigen for andra for-
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don.

De lardomar Trafikkontoret drog infor ett inférande 1 storre skala var bland annat
att det maste finnas kvalitetssdkrade kartdatabaser med hastighetsgrianser. Tekni-
ken var vidare inte mogen for Stockholms-ISA. Innan val av teknisk 16sning och
upphandling bor darfor ytterligare kunskaper inhdmtas om vad som é&r tekniskt
mojligt att genomfora 1 dagsldget. Det fanns dessutom bara en leverantdr av ISA.
For att fa flera intresserade krdvs att en upphandling i stor skala genomfors.

Kostnader och finansiering

Fordonsutrustning for ISA kostar 1 dagslédget mellan 3-15 tkr per fordon. Till detta
kommer installationskostnader om ca 500-1 500 kr per fordon, samt kostnader for
drift, support, ominstallationer vid fordonsbyte m.m. Légre driftskostnader kost-
nader i form av minskad bréinsleforbrukning, minskat slitage och farre skador
uppkommer. Som slutkostnad per fordon anger Trafikkontoret som exempel att
man uppskattas betala maximalt 8 tkr per fordon, och dir driftskostnaden minskar
med ca 500 kr per fordon per ar.

De totala kostnaderna for att infora ISA i stadens fordon kan enligt Trafikkontoret
uppskattas till ca 10,5 Mkr under en trearsperiod.

I juni ar 2006 hade staden drygt 1 200 fordon. For att fa igdng systemet foreslas
dock dels att Trafikkontoret finansierar inkop av de forsta 250 ISA-systemen, och
att foljande installationer under 2008-2009 delfinansieras till 50 % av Trafikkonto-
ret.

Forslaget dr att Trafikkontoret star for central hantering av upphandling, central
samordning, hastighetsdata, information, uppfoljning m.m., och att respektive for-
valtning och bolag star for merparten av inkopskostnaden av sjdlva ISA-systemen
till sina respektive fordon.

Extern finansiering &r ndgot som dvervigs, bl.a. har finansiering sokts fran Natur-
véardsverket, och diskussioner fors med Végverket om att delta i EU-projekt for att
f4 medel fran europeiskt hall.

Information
Informationsaktiviteter planeras internt inom Stockholms stad, med syfte att in-

formera om ISA och dess fordelar samt vilka konsekvenser det far for staden.

Externa informationsaktiviteter planeras, med information om upphandlingar, ak-
tiviteter kring extern finansiering och externa samarbeten, samt inforandet av ISA.

Organisation
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ISA-inforandet samordnas av Trafikkontoret, som administrerar ramavtalsupp-
handlingar, information, hastighetsdata m.m. samt ger stod till forvaltningar 1
samband med avrop, installationer och drift.

Samtliga forvaltningar och bolag med egna, leasade eller kopta fordon eller trans-
porttjanster planeras att knytas upp till ett ISA-nétverk. Detta foreslas ske genom
fordonsansvariga och upphandlingsansvariga pa respektive enhet. I mojligaste
man samordnas organisationen med inférandet av alkolds samt med inforandet av
miljofordon.

Extern samverkan sker med Vigverket, andra ISA-kdpare samt med aktuella leve-
rantdrer och externa finansidrer. Samarbete i form av EU-projekt kan ocksé bli
aktuellt.

Férvaltningens férslag

Hasselby-Villingby stadsdelsforvaltning hade i1 juni 2006 en bilpark bestdende av
23 egna eller leasade fordon. Om samtliga fordon forses med ett ISA-system innan
ar 2010, s& uppkommer en kostnad for forvaltningen om 184 tkr for installation,
samt en minskad total driftskostnad om ca 11,5 tkr per ar. Enligt forvaltningens
bedomning &r kostnaden lag. ISA-systemet ger fordelar i form av okad trafiksa-
kerhet och minskade driftskostnader utan att gora avkall pa framkomligheten. For-
valtningen stéller sig dédrfor positiv till ett inférande av systemet.
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