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SAMMANFATTNING

Slussen, en trafikanlaggning och viktig knutpunkt i centrala Stockholm, ar i daligt skick. Behovet av
ombyggnad &r stort om omradet ska behalla den funktion den har idag. Slussen i Stockholm har
byggts om ungefar vart hundrade ar och da anpassats till Stockholms utveckling och de funktioner
som behover losas pa platsen. Stockholms stad har fattat beslut att Slussen ska byggas om och
anpassas till var tids behov for tre viktiga funktioner pa platsen; trafik, stadsliv och vatten. Tva
detaljplaner tas fram for Slussenomradet. En av detaljplanerna syftar till méjliggora byggnation av en
ny bussterminal for Nacka-Varmddbussarna, under Katarinavdgen och Mosebacke, med tillhérande
ytor och funktioner till bussterminalen i form av resendrsutrymmen och entréer, infart till terminalen
fran Stadsgardsleden samt tekniska utrymmen under och ovan mark. Infarten till bussterminalen fran
Stadsgardsleden kommer att ske via en ny bergtunnel med mynning under Saltsjobanan, i hojd med
Katarinavagen/Birkaterminalen. Darefter angor bussarna avgangsdelen i terminalen, vilken ligger
under Katarinagaraget och vidare dsterut mot ovanliggande Mosebacketerrassen och Klevgrand. Luft
kommer att tas in via en ny byggnad som foreslas intill Mosebacke terrass, i parkomradet éster om
Kégelbanan. Luft fran bussterminalen kommer i huvudsak att slappas ut via en ventilationskanal som
mynnar i ett befintligt valv i berget vid Stadsgardsleden, ungefar mitt emot Birkaterminalen.
Spolvatten fran bussarna kommer att ledas till behallare som téms med sugbil. Den nya detaljplanen
for bussterminal i Katarinaberget medfor bade positiva och negativa miljokonsekvenser i
Slussenomradet jamfort med nollalternativet. Detaljplanen skapar forbattrad luftkvalitet och
trafiksakerhet for resenarerna, vilket ar positivt ur ett halsoperspektiv. Gangavstandet till anslutande
trafik blir dock langre for bussresendrerna jamfort med nollalternativet. Grundvatten kommer att
behdva ledas bort fran bussterminalen i berget, vilket kraver tillstand enligt miljobalken. Bortledning
av grundvatten kan skapa sattningar i byggnader och anlaggningar och paverka energibrunnar om inte
skyddsatgarder vidtas. En detaljerad beskrivning av konsekvenser och forslag pa skyddsatgarder for
grundvattenbortledningen kommer att inga i ansokan om tillstdnd enligt miljébalken. Byggnaden for
luftintaget ovanfor Klevgrand innebar en paverkan pa intrycket av Kéagelbanan vid Mosebacke terrass
och omradets kulturvérden. Infarten fran Stadsgardsleden ligger i nara anslutning till en trappa vid
Saltsjébanans gamla station upp till Katarinavdgen som beddéms ha sérskilt hdga kulturvérden.
Forandringar som uppstar da man bygger entrén till bussterminalen vid entrén till Katarinagaraget kan
komma att paverka gatubilden och byggnadens kulturvéarden. Hansyn bor tas till kulturmiljon vid
utformningen. Tréd i parken invid Mosebacke terrass tas bort som en konsekvens av den planerade
byggnaden for luftintaget. De tradféllningar som ar nddvéndiga kan minska parkytans attraktivitet som
rekreationsyta. Byggnaden for luftintaget har ett platt tak som kan fungera som en extra terrass invid
Mosebacketerassen. Det innebar att den tillgangliga rekreationsytan pa platsen 6kar jamfort med dag,
da parkomradet ligger i brant lutning. Luftintaget kommer inte ge upphov till buller som 6verskrider
gransvardena for externt industribuller vid normaldrift. En riskanalys kopplat till brand, trafik,
transport och hantering av farligt gods med mera visar att risken for olyckor &r acceptabel i
planforslaget, forutsatt att atgarder vidtas bland annat kopplat till den bensinstationen som idag finns i
Katarinagaraget.

Den samlade bedémningen &r att en férlaggning av bussterminalen till Katarinaberget &r att féredra ur
miljosynpunkt jamfort med nollalternativet. Den nya detaljplanen skapar ocksa planmassiga
forutsattningar for klimatanpassning i Slussenomradet pa cirka 100 ars sikt. Parallellt med
plansamradet for nya bussterminalen sker utstallning av en ny detaljplan for Slussen. Planerna kan
sammantaget innebara negativa konsekvenser for halten av luftféroreningar invid Stadsgardsleden.
Kumulativa konsekvenser av den nya detaljplanen fér Slussen och den nya detaljplanen for
bussterminalen i Katarinaberget uppstar i vrigt framst under byggtiden. Konsekvenserna av
byggnationen beskrivs darfor samlat i bada miljokonsekvensheskrivningarna.
Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller forslag till atgarder for att ytterligare minska
miljokonsekvenserna av detaljplanen i det fortsatta arbetet (projekteringen), som kommer att paga
fram till byggnation. Miljokonsekvensbeskrivningen ger ocksa forslag pa mojligheter att minska
miljokonsekvenserna under sjalva byggtiden.
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1 INLEDNING

11 BAKGRUND

Slussen &r en plats med lang och viktig historia for Stockholm och Sverige. Forutsattningarna for
Stockholms uppkomst och utveckling har styrts av stadens naturférutséttningar och man kan tydligt
avlasa hur stadsutvecklingen praglats av topografin med vattnet, sundet och dsarna.

Slussens trafikapparat tillkom i sin nuvarande utformning 1935 och var da en modern och funktionell
trafiklosning for framtidens behov. Idag har Slussens konstruktioner tjanat ut. Trafikkapaciteten &r
overdimensionerad och anlaggningen uppfattas som nedsliten, osaker och svarorienterad. Hela den
gamla konstruktionen maste ersattas och grundlaggningen ger vika. Renoveringsarbeten gors
kontinuerligt for att majliggora funktionen i vantan pa nybyggnad.

Stockholms stad har fattat beslut om att bygga om Slussen. Denna ombyggnad kréver dels ny
detaljplan i och med att markanvéndningen &r tankt att &ndras med ombyggnaden och dels nytt
tillstand for bland annat ny reglering av Mélaren.

Befintlig bussterminal for Nacka-Varmdobussarna vid Slussen trafikeras dagligen av nastan 30 000
resendrer och i framtiden kommer denna siffra att 6ka till 6ver 40 000. Dagens terminal har for liten
kapacitet att mota framtidens trafikokningar och den uppfyller inte heller de krav man kan stéalla pa en
modern bussterminal avseende trygghet och bekvamlighet. Under plansamradet for Slussen 2010
redovisades en bussterminal pa kajplanet framfor KF- och Glashusen. For att rymma bussterminalen
ihop med slutstationen for Saltsjobanan pa kajplan skulle det kravas att kajen byggdes ut i Saltsjon till
en relativt hog kostnad. Trots detta rymdes anda inte alla SL:s utrymmen i denna anlaggning. Vidare
skulle en bussterminal pa kajen innebéra att byggnationen av bussterminalen och hela Slussenprojektet
blir komplicerad da man maste bygga mycket néra befintliga anlaggningar, exempelvis
Birkaterminalen. Provisoriska atgarder under genomforandetiden sa som till exempel omledning av
trafik och liknande blir darmed ocksa kostsamma. | och med ovanstaende problembild har fragan om
att forlagga bussterminalen i ett nytt bergrum under Katarinavégen aktualiserats och en ny detaljplan
ska upprattas. Denna MKB &r underlag for plansamrad for detaljplanen for ny bussterminal.

1.2 PLANOMRADET IDAG

Planomradet omfattar Katarinaberget med Katarinavagen, Klevgrand, Mosebacketerrassen samt
tillhorande bebyggelse. Planomradet stracker sig i 6ster till Dihlstroms trappor vid Glasbruksgatan och
avgransas i norr av kvarteret Tranbodarne med KF-huset och Glashuset. | vaster utgor tunnelbanan
grans och i séder stracker sig omradet till Medborgarplatsens norra grans (Figur 1.2.1). Planomradet
ligger i direkt anslutning till Slussen och kopplar darfor till ombyggnadsplanerna av Slussen. Det
omrade som ligger i direkt anslutning till ingangen till den planerade bussterminalen domineras av
kontor och handel. | detaljplanens paverkansomrade finns kanda rekreations- och kulturomraden
sdsom Sodra Teatern, Mosebacke torg, Mosebacke terrass med vidhangande park, Katarina kyrka och
moskén vid Medborgarplatsen. Flera byggnader har stort kulturvarde. Delar av omradet ar bostader.

| Katarinagaraget bedriver OK/Q8 verksamhet. Langs den narliggande Stadsgardsleden éverskrids i
dagslaget miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid och partiklar (PM10), medan de langs
Katarinavagen och i resten av planomradet underskrids. Ljudnivan inom planomradet &r i dagslaget
hog och vid fasader langs vagnatet 6verskrids riktvarden for buller fran vagtrafiken.
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Figur 1.2.1. Oversiktskarta Slussen med planomradet inritat.

1.3 MILIOKONSEKVENSBESKRIVNINGAR

Stockholms stad tar fram miljokonsekvensbeskrivningar (MKB:er) enligt 6 kapitlet miljobalken for:

o Ny detaljplan for Slussen (plan-MKB)
o Ny detaljplan for bussterminal i Katarinaberget (plan-MKB)
e Tillstand enligt miljobalken for kajer, kanaler och ny reglering av Mélaren (vatten-MKB).

Plan- och bygglagen reglerar markanvéandningen pa platsen. | tillstandet enligt miljobalken ar det den
tillstandspliktiga verksamheten som prévas. En MKB &r bade en arbetsprocess och ett dokument i
form av ett beslutsunderlag. MKB:erna ar fokuserade pa miljoaspekter och konsekvensbeddomningar i
forhallande till vad som ska regleras och prévas i plan respektive i tillstand. Detta gors i syfte att
tydliggora for allmanheten, myndigheter, samradsparter och beslutsfattare vad de kan paverka kopplat
till vad som prévas och regleras i planerna respektive i tillstandet. For att 6verblick av
Slussenprojektet finns i MKB:erna en beskrivning av Slussenprojektet som helhet. Beskrivningen av
de byggrelaterade miljokonsekvenser dr ocksa i huvudsak den samma i samtliga de MKB:er som tas
fram. Tillstand enligt miljobalken kréavs for grundvattenbortledning, dar fragor kring bortledning,
kontrollprogram for att forhindra skada pa anlaggningar och byggnader med mera hanteras i detalj.

Kumulativa konsekvenser av detaljplanerna uppstar framst i byggskedet och plan-MKB:erna redovisar
darfor de samlade konsekvenserna av byggnationen inom Slussenomradet. | driftskedet ar det framst
luftkvalitet i anslutning till Stadsgardsleden, risker kopplade till den planerade markanvandningen
samt vattenhantering och évergripande konsekvenser av grundvattenbortledningen i omradet som &r



Godkant dokument - Katrin Berkefelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2011-04-15, Dnr 2011-01580

kumulativa konsekvenser av de bada detaljplanerna. De kumulativa konsekvenserna beskrivs i bada
plan-MKB:erna.

Oktober till december 2010 genomférdes det senaste samradet for tillstandsansokan enligt miljobalken
med en preliminér vatten-MKB som underlag (se www.stockholm.se/slussen). Parallellt med
utstallningen av detaljplanen for Slussen samt plansamrad for detaljplan for bussterminalen sker
samrad om byggrelaterade miljokonsekvenser for tillstandsansékan enligt miljobalken.
Samradsunderlaget for detta samrad &r det fordjupnings-PM om byggrelaterade konsekvenser som
ocksa ar underlag for de bada detaljplanerna.

1.4 OVRIGA PROJEKT | NAROMRADET

Just nu pagar planering och genomforande av flera stora projekt inom Stockholmsomradet. Det galler
exempelvis Citybanan som kommer att ga i tunnel vaster om Slussen samt Danvikslosen dar
Saltsjcbanan och Tvarbanan ska byggas ihop med dubbelspar fram till Slussen. Projektet
Danviksldsen innebar att Tvéarbanan byggs ihop med Saltsjébanan vid Henriksdalskajen och den i dag
befintliga stationen vid Slussen ersatts med en ny station.

Byggnationen av Citybanan har paborjats och projektet planeras vara genomfort ar 2017. Mellan
Sodermalm och Riddarholmen gar Citybanan strax véaster om Centralbron, i en 325 meter lang
sénktunnel av betong.
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2 KRAV PA MKB FOR DETALJPLAN

Detaljplaner uppréttas av kommunen for att reglera mark- och vattenanvandningen samt byggandet
inom ett visst omrade. Den reglerar vad saval enskilda som myndigheter far och inte far géra inom ett
markomrade/planomrade. Detaljplanen &r juridiskt bindande och géller tills dess att den upphévs eller
ersatts av en ny.

I miljobalken finns krav pa att en miljobedomning ska genomforas for planer som kan antas innebéra
betydande miljépaverkan. Syftet med miljcbedoémningen &r att integrera miljoaspekter i planen eller
programmet sa att en hallbar utveckling framjas. Vilka planer som kraver miljobedomning fortydligas
i forordningen om miljokonsekvensbeskrivning. Enligt férordningen kan en detaljplan innebara
betydande miljopaverkan for en eller flera miljoaspekter, vilket i sin tur ar avgorande for om en MKB
kravs eller inte. En behovsbedomning utifran forordningen om miljokonsekvensheskrivningar, bilaga
2 och 4 gors for att ta stallning till om genomférandet av en detaljplan kan antas leda till en betydande
miljopaverkan eller inte samt vilka miljoaspekter som bor konsekvensbeskrivas.

Planen har genomgatt en behovsbedémning och i denna bedémts kunna innebéra betydande
miljopaverkan och en miljokonsevensbeskrivning ska saledes upprattas. Betydande miljoaspekter har
bedomts kunna vara utslapp till luft, paverkan pa grundvatten samt paverkan i byggskedet, framfor allt
pa kulturmiljon. Huvudorsaken till beddmningen &r att anlaggandet av ett stort bergrum sannolikt
medfor behov av bortledning av grundvatten, samt att planomradet ligger i ett omrade med
kulturhistoriskt viktiga byggnader som kan paverkas vid sprangningsarbeten.

Vad en miljokonsekvensbeskrivning for en detaljplan ska innehalla finns utforligt angivet i
Miljobalkens 6 kapitel (12 och 1388). Det ar emellertid endast den betydande miljopaverkan som rent
formellt ska beddmas och beskrivas.
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3 AVGRANSNING

3.1 GEOGRAFISK

Miljokonsekvenserna av att detaljplanen genomfors beskrivs for planomradet och relevanta omraden i
planens narhet (figur 3.1.1). Ett utredningsomrade inom vilket bygg- och anlaggningsrelaterade
konsekvenser samt konsekvenser av grundvattenpaverkan utreds redovisas ocksa i bilden (svart
markering). Utredningsomradet har av forsiktighetsskal tagits till med god marginal och givits en vid
utbredning i syd och sydost, framfor allt pa grund av bussterminalens eventuella paverkan pa
grundvattnet.

Saltsjén

100

Figur 3.1.1 Det bedémda geografiska paverkansomradet for detaljplanen for bussterminalen (rod
linje) Utredningsomrade fér bygg- och anlaggningsrelaterade konsekvenser samt konsekvenser av
grundvattenpaverkan (svart linje).

3.2 TIDSMASSIG

Horisontaret for paverkansomradet runt Slussen &r valt till 2030. Ombyggnaden av Slussens
trafikapparat samt bussterminalen ska vara fardig 2020 och darefter kan bebyggelsen pa
overdackningen paborjas. Bebyggelsen bedoms vara fardigstalld fore 2022.

3.3 MILJIOASPEKTER

Detaljplanen &r ndra knuten till den separata detaljplanen for Slussen. | MKB:n redovisas
miljokonsekvenser av detaljplanen for bussterminalen men ocksa de kumulativa konsekvenserna for
bade Slussen och bussterminalen dar det ar relevant. De kumulativa konsekvenserna beskrivs under
respektive miljoaspekt och i den samlade bedémningen.
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En behovsbeddmning enligt férordningen om miljokonsekvensbeskrivningar har gjorts dar det
konstaterades att bussterminalens detaljplan kan innebéra betydande miljopaverkan i sitt ssmmanhang
med de fordndringar som kommer ske vid Slussen. For detaljplanen for Slussen identifierades
kulturmilj6 och luftkvalitet som betydande miljdaspekter. For bussterminalen och Slussen
sammantaget bedomdes i behovshedémningen att paverkan i byggskedet samt paverkan pa
grundvatten under driftskedet samt utslapp till luft vara betydande miljoaspekter. Dessa miljoaspekter
har i tillampliga delar darfor beskrivits sa att de sammantagna miljokonsekvenserna ska kunna forstas.
Dessutom har miljokonsekvenserna for bussterminalen lyfts fram sérskilt dar det beddmts relevant.
Ovriga miljéaspekter som beddémts vara viktiga att beskriva och analysera for att
miljokonsekvensbeskrivningen ska bli ett fullgott beslutsunderlag ar: kulturmiljé, naturmiljo,
rekreation och stadsliv, risk- och sékerhet, halsa, samt hushéallning med naturresurser.

3.3.1 Betydande miljdaspekter

Luftkvalitet

| dagslaget dverskrids miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet langs Stadsgardsleden. Den tunnel som
planeras langs Stadsgardsleden kommer leda om luftféroreningarna till tunnelmynningarna. Férorenad
luft fran bussterminalen kommer ledas ut pa tva stallen langs Stadsgardskajen. Den nya
bussterminalen som &r utformad enligt dagens krav, kommer att innebéra att resendrerna exponeras
mindre for luftfororeningar jamfort med dagslaget dar resenérerna star under samma tak som
Stadsgardsleden.

Miljopaverkan i byggskedet

Konsekvenserna under byggskedet utifran relevanta miljoaspekter beskrivs. Det géller konsekvenser
for kulturmilj6, buller, komfortvibrationer och stomljud inomhus, luftkvalitet, vattenmiljd, rekreation
och stadsliv, grundvatten, masshantering samt risker for miljo och hélsa under rivnings- och
byggskedet.

Grundvatten

Grundvattenbortledning ar en tillstAndspliktig vattenverksamhet som kraver tillstand enligt 11 kap
miljobalken om de kan antas paverka enskilda eller allménna intressen. Fragan kommer darfor att
behandlas detaljerat i den MKB som kommer att tas fram for tillstandsansokan for Slussen.
Grundvattenaspekterna beskrivs darfor dversiktligt i denna MKB for saval byggskedet som
driftskedet.

3.3.2 Ovriga lokala miljpaspekter som beskrivs i MKB

Kulturmiljo

Slussenomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljo, vilket innebar att stora hdnsyn maste tas i
utformningen av den nya anldggningen. Den planerade bussterminalen kommer finnas i ett bergrum,
och darmed kommer fa delar att vara synliga i stadsbilden och paverka de visuella vardena kopplade
till omradets kulturmiljo. Paverkan av vissa anlaggningar som syns ovan mark kommer beskrivas.

Naturmiljo
Adellovtrad, som generellt antas har higa naturvarden, kommer att behova fallas i parken vid
Mosebacke terrass i samband med byggandet av luftintaget.

Rekreation och stadsliv

Hur behagligt det ar att befinna sig i ett visst omrade beror exempelvis av sol, buller och utsikt. Ett
luftintag kommer att byggas intill Mosebacketerrassen som har ett hogt rekreationsvarde. Delar av
parken kommer behova tas i ansprak for detta.

10
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Risk och sékerhet

| detaljplaneomradet kommer risker med brand samt biogasbussar att forekomma. Dessa och 6vriga
riskkéllor studeras i en riskanalys som &r gemensam for detaljplanen for Slussen och for
bussterminalen.

Halsa
Bussterminalens sérskilda konsekvenser belyses i denna rapport.

Hushallning med naturresurser
Detaljplanen medfor att ytor som tidigare anvants till busstrafik kommer frigéras for andra andamal.

3.3.3 Miljbaspekter som ej behandlas vidare i MKB

Dagvatten

Dagvatten i den vanliga betydelsen, det vill sdga avrinnande regnvatten, kommer inte att uppsta i
bergrummet. Daremot kommer inkommande bussar dra med sig regn och sn6 som bildar sa kallat
spolvatten. Spolvatten fran bussterminalen kommer enligt forslaget att ledas ner i brunnar som téms
med sugbil och kéras vidare for behandling pa annan plats. Fragan behandlas darfor inte vidare i
denna MKB.

Landskapsbild

Det mesta i detaljplanen har ingen paverkan pa landskapsbilden eftersom den bestar av ett bergrum.
Bussarnas in- och utfart samt luftintag och luftutslapp fran terminalen kommer bli nya synliga objekt.
De bedoms framst paverka kulturmiljévardena och rekreationsvardena och beskrivs darfor i dessa
avsnitt.

Buller och vibrationer under drifttid

En bullerutredning har genomforts for att belysa skillnaderna i ljudutbredning inom paverkansomradet
for Slussen. For bussterminalens del kommer buller och vibrationer framst att uppsta i byggskedet och
belyses darfor i det kapitlet. Luftintaget vid Mosebacke terrass kommer sannolikt inte att ge upphov
till luftljud som overskrider gransvardet. Fragan behandlas darfor inte vidare i denna MKB.
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4 ALTERNATIVREDOVISNING

Alternativredovisningen bygger pa fordjupnings-PM Alternativredovisning. Slussen som knutpunkt
for trafik och med slussfunktion och vattenlas &r en viktig del av riksintresset for kulturmiljo
Stockholms innerstad med Djurgarden. Mot bakgrund av att planforslaget syftar till att bygga om och
ersatta en befintlig anlaggning samt pa grund av det kulturhistoriska vardet som Slussen har som
knutpunkt for trafik och med slussfunktion och vattenlas, bedéms nagon alternativ lokalisering av
trafikanldaggningar och konstruktioner for att uppfylla syftet med detaljplanen inte vara aktuell
lokalisering av bussterminalen.

Infér programsamradet 2007 gavs instruktioner om att bussterminalen skulle placeras i anslutning till
Stadsgardsleden, norr om KF-huset, och skulle gransa till lokaler bland annat for kommersiell service.
Darmed redovisades bussterminalen framfor Tranbodarne (KF-huset) mellan Stadsgardsleden och
Stadsgardskajen.

Under program- och plansamrad har bussterminalen redovisats pa Stadsgardskajen éster om dess
befintliga lage. | slutet av 2010 pabdrjades en utredning av flytt av bussterminalen fran kajen. Orsaken
till utredningen var att bussterminalen i det bearbetade plansamradsférslaget hade brister i
funktionalitet och krdvde omfattande utbyggnader av exempelvis kajer for att vara genomforbar.
Begransningarna uppkom i forsta hand pa grund av nya forutsattningar fran SL om Saltsjobanans
placering och omfattning i befintligt lage pa kaj samt storlek pa bussterminalen. Projekt Slussen
utredde darfor en alternativ lokalisering av bussterminalen for att erhalla fullgod funktionalitet.
Planprocessen illustreras i figur 4.1.

Grundat pa de svarigheter man definierat med en lokalisering av bussterminalen pa Stadsgardskajen
togs darfor beslut om att vidare utreda en lokalisering av bussterminalen i ett nytt bergrum under
Katarinavéagen. Utredningarna visade att lokalisering i Katarinaberget har manga fordelar och
kostnadsmassiga vinster da utformningen av Slussenomradet blir friare och genomférandet under
byggtiden forenklas.

Arbetet har skett i samrad med SL som har definierat funktionskrav for bussterminalen. Samspelet
med den 6vriga kollektivtrafiken har varit avgorande for bussterminalens lokalisering da aven
etablering av station och/eller terminal for sparvag har diskuterats i Katarinaberget och pa
Stadsgardskajen.

Som figur 4.1 visar har utvecklingen av bussterminalens gestaltning ingatt som en del av arbetet med
utformningen av detaljplan for Slussen anda fram till och med plansamradet 2010. Efter genomfort
plansamrad 2010 togs beslut om att lokalisera bussterminalen i Katarinaberget och att ta fram en
separat detaljplan for bussterminalen som nu &r i skede for samrad parallellt med utstallningen av
detaljplan for Slussen. Da planen for bussterminalen ar i samradsskede kommer den att fortsatta
vidareutvecklas.
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) FORUTSATTNINGAR FOR
MILJOKONSEKVENSANALYSERNA

5.1 TRAFIK

Underlag for detta avsnitt ar taget fran fordjupnings-PM Trafik.

En stor del av floédet 6ver Katarinavagen utgors av resendrer med kollektivtrafiken. Helt dominerande
idag ar bytet mellan tunnelbana och Nacka- VVarmdobussarna, vilket det ocksa kommer att vara sa
lange busstrafiken till/fran ostsektorn inte byts ut mot tunnelbana. Biltrafiken genom Slussen har mer
an halverats sen de hogsta noteringarna pa 1960-talet. Antalet gaende i Slussenomradet har historiskt
sett alltid varit stort och ar idag aterigen fler &n antalet bilar. Antalet fotgangare med mal i anslutning
till Slussen kommer att 6ka med de nya verksamheter som forlaggs hit. Cykeltrafiken nadde sin hogsta
niva under krigstiden pa 40-talet, men minskade sen anda fram till mitten av 70-talet. Sedan dess har
cykeltrafiken aterigen 6kat stadigt och om trenden haller i sig kommer bade antalet gaende och
cyklister att vara storre an antalet bilister éver det nord-sydliga snittet i framtiden.

| tabell 5.1.1 nedan sammanstélls fldden for olika trafikslag for nuldge samt prognos for planforslaget.
For beskrivning av planforslag och nollalternativ, se kapitel 6.

Tabell 5.1.1. Sammanstéllning av floden for olika trafikslag.

Nuléage/Nollalternativ

Planforslag (2030)

Skillnad nulage med
planforslaget

Trafikrdkning 2009 géller
som nollalternativ.

Samma trafikmangd som
i dag.

Fordonsflddet blir oférandrat
genom trafikanldggningen. |
korsningspunkter kan
fordelningen dndras nagot

—
===

1100 fordon/dygn
passerar mellan
Soédermalm och gamla
stan.

152 ankommande Nacka-
Varmdo-bussar i
foérmiddags-maxtimme

1300 fordon/dygn
passerar mellan
Soédermalm och gamla
stan.

230 ankommande Nacka-
Varmdo-bussar i
férmiddags-maxtimme

En 6kning av passagerna

45 % okning av anslutande
trafik

wlid

Genom Slussen passerar
22 000 fritidsbatar och
3000 yrkesbatar under ett
sommarhalvar.

Oforandrad kapacitet i
den nya Slussen.

Ofdrandrad situation

Nya férjelager vid
Stadsgardskajen.

i1

Pendeltdg (SL), regionala
och nationella tag. 532

SL- pendeltagen trafikerar
Citybanan. regionala och

Den totala trafikmangden
antas inte forandras enligt

Tag Centralbron passager/dygn nationella tag trafikerar Trafikverket.
Centralbron.
Tunnelbana 1500 fordon/dygn 1500 fordon/dygn Kapaciteten pa

tunnelbanespéren forandras
inte genom planforslaget.

3

Flode pa 25 000
cyklar/dygn.

Flode pa 53 000
cyklar/dygn.

En 5 % o6kning av
cykeltrafiken per ar antas vid
prognostisering.
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5.2

KLIMATANPASSNING, OVERSVAMNING OCH EROSION

De nya detaljplanerna for Slussen skapar planméssiga forutsattningar for

klimatanpassning i Slussenomradet pa cirka 100-ars sikt. Klimatanpassningen omfattar bade
formagan att klara stigande havsvattenstand i Saltsjon och varmare somrar i Méalardalen.

nya kanaler och slussar i Slussen/Soderstrom. Forutsatt att Stockholms stad far tillstand enligt
miljobalken till dessa anldggningar och en ny reglering av Mélaren minskar dagens
oversvamningsrisker i Slussenomradet och runt hela Mélaren. Dessutom skyddas dricksvattnet
fran 2 miljoner manniskor i Malardalen, varav drygt 1 miljon i Stockholm. Det skapas ocksa
béattre forutsattningar an idag att maéta framtida klimatforandringar.

anpassning till hogre vattenhastigheter i Slussenomradet. P4 befintliga anlaggningar
uppstréms och nedstroms Slussenomradet etableras erosionsskydd. Detta hanteras i tillstand
enligt miljobalken.
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6 DETALIJPLANEN

6.1 PLANFORSLAGET

Syftet med detaljplanen &r att mojliggtra byggnation av ny bussterminal for Nacka- och
Varmdadbussarna i ett nytt bergrum under Katarinavdgen och Mosebacke samt tillhérande ytor och
funktioner i bussterminalen i form av resenarsutrymmen och entréer, infart till terminalen fran

Saltsjon

Lage for
bussterminal

100 200m

il \

\
\

Figur 6.1.1. Planomradet.

Planforslaget reglerar nybyggnation av bussterminalen mellan nivaerna -17,8 meter och +26,2 meter
over stadens nollplan samtidigt som nu géllande detaljplaner géller inom detta omrade. Detaljplanen ar
en foljd av detaljplanearbetet med Slussens ombyggnad. Inom ramen for Slussenprojektet ska dagens
bussterminal for Nacka- och Varmdotrafiken erséttas.

Infarten fran Stadsgardsleden sker via en ny bergtunnel med mynning under Saltsjobanan i hjd med
Katarinavagen/Birkaterminalen. Ankommande bussar har atta platser. Darefter angor bussarna
avgangsdelen i terminalen som utgdrs av 20 dockningsplatser vilka ligger under Katarinagaraget och
vidare Osterut mot ovanliggande Mosebacketerrassen och Klevgrénd. Terminalens golv kommer ligga
pa nivan cirka -2 meter och ligga rakt under Katarinavagen, séder om KF- respektive Glashusen. Inluft
kommer att tas via en ny byggnad som foreslas intill Mosebacke terrass, i parkomradet 6ster om
Kégelbanan (figur 6.1.2).
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Figur 6.1.2. Principskiss for luftintaget i parken vid Kégelbanan. Illustration: Berg Arkitektkontor.

Utluft fran terminalen kommer i huvudsak att ske via en ventilationskanal som mynnar i ett befintligt
valv i berget vid Stadsgardsleden, ungefar mitt emot Birkaterminalen (figur 6.1.3).

Figur 6.1.3. Principskiss for luftutslapp fran bussterminalen till Stadsgardsleden. Illustration: Berg
Arkitektkontor.

Planen mojliggor ocksa en mindre utluftning via en ny kanal som foreslas anlaggas i befintligt schakt
som idag utgor den stdngda hissen mellan Katarinagaraget och Mosebacke. Den mindre utluftningen
ar avsedd att anvandas for rokgas evakuering vid brand.

Auv vissa tekniska skal kan det bli nédvéndigt att forlagga bergrummet i nord-sydlig riktning istéllet
for ost-vastlig. Bergrummet kommer da stracka sig séderut och nastan na ner till Medborgarplatsen.
Bergrummets orientering, soderut eller osterut, ar inte faststalld i nulaget. Bada alternativen
konsekvensbeddms i denna MKB.

Huvudentrén for resendrerna kommer finnas i anslutning till Katarinagaragets véstra entréemynning
mot Katarinavagen (figur 6.1.4). Dér ligger idag en bensinstationen OK/Q8 som eventuellt kan behdva
avveckilas.
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Figur 6.1.4. Principskiss for entré till bussterminalen fran Katarinavagen. Illustration: Berg
Arkitektkontor.

Katarinagaraget i dess funktion och omfattning kommer i stort vara oférdndrad jamfort med dagslaget.

6.2 NOLLALTERNATIV

Nollalternativet innebér att detaljplanen inte genomfors. Utifran det gors en beskrivning av hur
Slussen kan forvantas se ut ar 2030 med de underhallsatgarder som man genomfor kontinuerligt. |
nollalternativet ingar dven att omradet kring Mosebacke torg och Katarina kyrka ner mot
Medborgarplatsen kommer att vara oférandrat.

Konstruktionen
Successiva renoveringsatgarder kommer att genomforas for att trafikplatsen ska kunna fungera sa bra
som majligt utan en totalrenovering. Problem med sattningar i Slussen kvarstar i nollalternativet
eftersom problemen inte kan &tgardas utan att grundldggningen gors om. Ar 2030 kommer utrymmena
under Slussens gatudack att innehalla omfattande forstarkningsatgarder.

Katarinahissen ar grundlagd i den del av omradet som tidigare var Franska bukten, dar marken till stor
del bestar av organiska material. Aven har finns sattningsproblematik.

Awven slusskanalen ar idag i daligt skick liksom slussmaskineriet och kréver fortsatta arliga
renoveringsatgarder.

Trafik

P& Skeppsbron, Ostra Slussgatan, delar av Katarinavagen, Sodra Slingan och pa delar av
Saltsjéutfarten tillats ingen tung trafik ar 2030. Orsaken &r att pagaende sattningar har gjort dem for
osékra ur trafiksakerhetssynpunkt. Trots forstarkningsatgarder kan det heller inte uteslutas att vissa
delar av Slussen stangs av for personbilar fore 2030.

Med hjalp av omfattande underhallsatgarder som innebér att sa gott som hela gatudacket fornyas
kommer Munkbron-Katarinavagen 6ver sjalva Slussen fram till Pelikanslingan troligtvis att kunna
trafikeras av tung trafik. | och med att Katarinavagen forbi Ryssgarden ar avstangd for tung trafik
maste dagens busslinjer laggas om. En alternativ fardvag och nya lagen for busshallplatser for lokal-
bussarna som idag fortsatter Katarinavagen soderut maste hittas. En majlig ny linjestrackning for de
bussar som trafikerar nordéstra Sédermalm &r troligtvis Gotgatan som idag ar avstangd for trafik med
motorfordon.

Bussterminalen ligger kvar i befintligt lage.
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Utemiljo och lokaler
De olika skyddsatgéarderna och omlaggningarna kommer att forfula omradet men ett rimligt antagande
ar att det samtidigt skulle goras vissa atgarder for att snygga till den yttre miljon. For att
bussterminalen skall kunna fortsétta anvandas kommer taket behdva byggas in for att undvika att 16sa
betongbitar faller ner pa manniskor.

Lokalerna under gatudacken kan inte anvandas av sékerhetsskal pa grund av omfattande sattningar.
Stangningen kommer att inkludera Slussengallerian vars nedre ingang anknyter direkt till
bussterminalen. OK/Q8-stationen kommer att vara kvar i Katarinagaraget. Gula och BIa gangen bér
kunna hallas 6ppna, men med olika forstarkningsatgarder.
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4 MILJOKONSEKVENSER

7.1 LUFTKV ALITET

Konsekvensbhedomningen for planforslaget och nollalternativet baseras pa spridningsberakningar for
luftfororeningar fran trafiken, dar trafiken har antagits vara lika stor for nollalternativet som for
planforslaget. Fullstandig rapport gallande berékningar finns i fordjupnings-PM luftkvalitet.

Motorfordonstrafiken ar den dominerande luftféroreningskallan inom omradet. Luftféroreningarna
kan ge direkta halsokonsekvenser men dven indirekta genom till exempel bildning av marknéra ozon
och sekundara partiklar. Halsokonsekvenser kan uppsta bade av hdga halter vid toppar for enstaka
timmar eller dygn, samt till foljd av langtidsexponering vid hdga arsmedelvarden. Vid hoga
korttidshalter drabbas sérskilt personer med astma och lungsjukdom, medan alla kan drabbas av
sjukdomsutveckling vid higa halter 6ver lang tid.

Nedan bedéms konsekvenserna avseende luftkvaliteten i paverkansomradet for bussterminalen till
foljd av planforslaget for bussterminalen och planforslaget for Slussen. Eftersom paverkan fran
bussterminalen i huvudsak kommer att besta av utslapp av kvaveoxider sa har bedomningen
avgransats till det.

7.1.1 Beddmningsgrunder

Nér det galler luftkvalitet &r det viktigt att beakta att méngden trafik genom Slussen har antagits vara i
samma niva i nollalternativet som i planalternativet. Det betyder att den totala mangden
luftféroreningar som slapps ut inom planomradet for Slussen blir lika stora i bada alternativen. Det
som skiljer &r haltnivaer lokalt och hur manniskor exponeras for fororeningarna.

Miljokvalitetsnormer for luft ligger till grund for bedémningen av konsekvenserna avseende
luftkvaliteten i omradet.

Miljokvalitetsnormer ar bindande nationella foreskrifter, utarbetade i anslutning till miljébalken.
Normvéarden och begrepp grundas pa gemensamma direktiv inom EU och ska spegla den lagsta
godtagbara luftkvalitet som manniska och miljé tal enligt befintligt vetenskapligt underlag.

I trafikmiljo &r framfor allt kvavedioxid och partiklar (PM10) relevanta att underséka. Det finns
miljokvalitetsnormer som ska foljas for ett antal ytterligare &mnen, men halterna av dessa &mnen i
Stockholmsregionen &r s laga att miljokvalitetsnormen for dem klaras overallt.

Bussar bidrar framst med utslapp av kvavedioxid. Utslappen fran bussterminalen av partiklar, PM10,
har bedémts som forsumbara da denna partikelfraktion domineras av slitagepartiklar, framst
genererade vid anvandning av dubbdéck. Genereringen av slitagepartiklar &r stoérre vid higa
hastigheter an laga. Bussar anvander generellt inga dubbade déck och hastigheten inne i terminalen
kommer vara lag. Déarfor gors beddmningen av konsekvenser enbart for utslapp av kvavedioxid.

Enligt miljobalken ska myndigheter och kommuner ansvara for att miljokvalitetsnormer féljs. I plan-
och bygglagen anges att miljokvalitetsnormerna enligt 5 kap. miljébalken ska foljas vid planlaggning.
I miljobalken 2 kap 7 § anges dock att en atgard far tillatas trots att den forsvarar majligheten att folja
miljokvalitetsnormen i ett litet geografiskt omrade om den kan antas ge vasentligt okade mojligheter
att folja normen i ett storre geografiskt omrade.

| 6versiktsplanen for Stockholm framgar att stadens hallning &r att lokala forsamringar av
luftkvaliteten ar rimligt dar fa manniskor stadigvarande vistas om det forbattrar luften for manga pa
andra platser i staden. Denna hallning har man fatt stod for i domar fran Regeringsratten. Man skriver
ocksa att en atgard som kan vidtas i planeringen &r att framja en markanvandning och ett trafiksystem
som minskar behovet av biltransporter.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid

Tabell 7.1.1.1 visar miljokvalitetsnormen for kvévedioxid, NO,. Normen omfattar tim-, dygns- och
arsmedelvarden. | samtliga kontinuerliga matningar som utforts i belastade miljoer i Stockholms och
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Uppsala 1an har normen fér dygnsmedelvérde av NO, varit svarast att klara. Detta bekraftades aven i
kartlaggningen av NO,-halter i Stockholms och Uppsala I&n. Normen for dygnsmedelvérden ar
séledes dimensionerande och éverskrids om NO,-halten &r hégre &n 60 pg/m?® fler &n 7 dygn per
kalenderar.

Tabell 7.1.1.1. Miljokvalitetsnorm for kvavedioxid, NO till skydd for hélsa.

Tid for medelvarde Normvarde  Vardet far inte 6verskridas mer &n

(g/m?)
1 timme 90 175 timmar per kalenderar*
1 dygn 60 7 dygn per ar
Kalenderar 40 Far inte 6verskridas

* Forutsatt att halten inte 6verskrider 200 pg/m® under en timme mer &n 18 ganger per kalenderar.

Var galler miljokvalitetsnormer?

Definitionsmassigt galler miljokvalitetsnormerna inte for utomhusluft pa arbetsplatser, i vagtunnlar
eller i tunnlar for sparbunden trafik.

I Naturvardsverkets handbok 2011:1, Luftguiden, Handbok om miljokvalitetsnormer for utomhusluft
redovisar Naturvardsverket att de anser att miljokvalitetsnormerna for luft inte ska tillampas pa
foljande platser:

e Luften pa vagbanan som enbart fordonsresenarer exponeras for (normerna ska dock tillimpas
for luften som cyklister och gaende exponeras for pa trottoarer och cykelvéagar langs med
védgar och i vagars mittremsa)

e Dar manniskor normalt inte vistas (exempelvis inom vagomradet langs med storre vagar
forutsatt att gang- och cykelbanor inte ar lokaliserade dér)

o | belastade mikromiljoer, exempelvis i direkt anslutning till korsning eller vid stationar
fororenad franluft (exempelvis direkt i anslutning till franluft fran exempelvis tunnelbana). |
gatumiljo bor darfor luften dar normer tillampas vara representativ for en gatustracka pa >100
meter och ha ett avstand till ndrmaste korsning pa > 25 meter.

| samma rapport skriver Naturvardsverket ocksa att normers nivaer for arsmedelvarde &r satta for att
skydda mot langtidsexponering och tillampas enbart dér enskilda manniskor exponeras under langre
perioder, till exempel vid vagar angransande till bostader, skolor eller daghem.

I planforslaget for bussterminalen medfor utslapp av franluft, enligt punkt tre ovan, dels genom
infarten till bussterminalen och dels genom den ventilationskanal som planeras mynna mellan
Stadsgardsledens 6stra mynning och infarten till bussterminalen. | bedémningen har
miljokvalitetsnormerna valts som jamforelsetal nar konsekvenserna bedémts, &ven om den rent
juridiska bedémningen &r att miljokvalitetsnormerna inte ska tillimpas i dessa omraden. Den senare
tolkningen finner dven stod i Naturvardsverkets Luftguide.

Utveckling av utslapp fran fordon

Till &r 2030 kommer sannolikt kvaveoxidutslappen fran enskilda fordon sjunka jamfort med dagslaget
pa grund av 6kade krav pa avgasutslapp. De osakerheter som finns hanger samman med den tunga
trafikens utveckling och utvecklingen av dieselfordon.

7.1.2 Nulage

Luftkvaliteten inom planomradet paverkas, férutom av bakgrundshalten i Stockholms innerstad,
framfor allt av avgasutslapp fran trafiken pa Stadsgardsleden. Slussen ar hart belastad med avseende
pa luftfororeningar men ytvagnatet praglas av en tamligen 6ppen och valventilerad milj6 forutom den
overdackade delen mellan Stadsgardsleden och Soder Mélarstrand.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid 6verskrids utanfor den Gstra mynningen av den dverddckade
delen av Stadsgardsleden, liksom pa Stadsgardsleden i dess fortsatta strackning dsterut.
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Dér Katarinavagen ansluter till Stadsgardsleden, vid Stadsgardsledens dstra mynning finns ett
flerbostadshus, pa fastigheten Tranbodarne 13. | nulaget beddms halten PM10 och kvéavedioxid
overskrida miljokvalitetsnormernas gransvarden intill fasaden i gatuniva. Féroreningshalterna avtar
sedan med hojden och i takniva beddms halten motsvara uppmatta véarden pa 20 meters hojd pa
Sodermalm, det vill séga ungefar halften av miljokvalitetsnormens gransvarde for dygnsmedelvarde
for PM10 (25 ug/m®) och drygt halften for kvavedioxid (34 pg/md).

Den nuvarande bussterminalen for Nacka- och Varmdobussarna &r inbyggd under samma tak som
Stadsgardsleden och darfor exponeras bussresenarerna for hoga luftféroreningshalter. Manniskor
utomhus exponeras for avgaser fran trafiken pa Stadsgardsleden och bussterminalen.

7.1.3 Konsekvenser — Nollalternativet

Forutsattningar

En bedémning av forvantade luftfororeningshalter har utférts for nollalternativet ar 2030.
Trafikflodena har antagits till samma niva som for planforslaget for Slussen, men tillampade pa
dagens vagnat. Bussterminalen ligger kvar under samma tak som Stadsgardsleden. Fler gator blir av-
stdngda for tung trafik vilket eventuellt kan ge vissa lokala férbattringar av luftféroreningssituationen.

Omradet éster om Stadsgardsledstunnelns 6stra mynning

Luftkvaliteten med avseende pa kvavedioxid bor forbattras nagot i nollalternativet jamfort med
nulaget tack vare renare nya fordon. Utvecklingen for utslapp fran den tunga trafiken &r av stor
betydelse for halterna 2030 da dessa star for en stor andel av trafikens kvaveoxidutslapp.

Trangselskatterna har inneburit en kraftig 6kning av antalet miljobilar under de senaste aren, vilket
resulterat i lagre utslapp av kvaveoxider. Forbattringen har dock blivit mindre pa grund av den kraftigt
Okande andelen dieselbilar i staden.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid bedoms fortfarande dverskridas langs med Stadsgardsleden i
nollalternativet.

Mynningsutslappet och trafiken pa Stadsgardsleden inklusive bussterminalen paverkar
fororeningshalterna i naromradet, framst i kajplan dar Stadsgardsleden gar i ytlage.

Bussterminalen

Bussterminalen &r i nollalternativet utsatt for paverkan fran narliggande trafik och inbyggd under tak.
Av- och pastigande resenarer exponeras darfor i hog grad for avgaser.

7.1.4 Konsekvenser — Planforslaget

Forutsattningar

Bussterminalen kommer att inrymmas i Katarinaberget med infart fran Stadsgardsleden.
Bussterminalen kommer att paverka utomhusluften genom utslapp av framst kvaveoxider, dels genom
utblaset fran ventilationen och dels genom mynningen vid infarten till bussterminalen. Utblaset fran
ventilationen av bussterminalen kommer troligen att placeras i det befintliga valv som finns i
bergvaggen mellan Stadsgardsledstunnelns éstra mynning och infarten till bussterminalen, nagra meter
upp, se illustration i kapitel 6.

Vantutrymmena kommer att separeras fran korytorna for bussarna inne i bussterminalen, genom
avskiljande vaggar med dérrar som 6ppnas i samband med pa- och avstigning, enligt den utformning
som diskuteras i dagslaget. Vantutrymmena kommer att ventileras sa att ett 6vertryck halls mot
korytorna och vid dorrar till pa- och avstigningszoner anordnas luftridaer. Pa detta satt forhindras
fororenad luft fran korytorna att spridas in i vantutrymmet.
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Omradet éster om Stadsgardsledstunnelns 6stra mynning

Hur stort utslappet fran ventilationen kommer att vara ar annu inte utrett, da dimensioneringen av
ventilationen inte gjorts annu. Hur utslappet fran bussterminalen kommer att paverka
luftkvalitetssituationen i omradet kan inte exakt bedémas utan underlag om utslappets storlek. Darmed
kan de kumulativa konsekvenserna inte heller beraknas.

Nedan redovisas bedémningen av luftkvaliteten i omradet till foljd av planforslaget for Slussen men
utan inverkan fran bussterminalen.

Utslappen fran Stadsgardsledens Gstra mynning och trafiken pa Stadsgardsleden paverkar
fororeningshalterna i naromradet, framst i kajplan. Spridningen av luftféroreningarna forsamras av den
bergvagg som finns soder om Stadsgardsleden se figur 7.1.1.

Pa foljande platser ar beraknade luftféroreningshalter 6ver eller mycket nara miljokvalitetsnormens
gransvérde for kvavedioxid:

e | omradet utanfor mynningen och langs med Stadsgardsledens vagomrade Gsterut.

e Dar gang- och cykelbanor passerar éver Stadsgardsleden i kajplan.

e | ett begransat omrade dar gang- och cykelbanor leds langs med pafarten fran Katarinavagen
till Stadsgardsleden.

Pa cykel- och gangbanor langs med kajen norr om Stadsgardsleden klaras normen.

( Tunnelmynning

100 m

4 ]
T

B >60pg/m? 48-60 pg/m*® MM 36-48 ug/m’ 24-36 pg/m’

Figur 7.1.1. Omradet 6ster om Stadsgardsledens mynning, spridningsberakningar for planforslaget
for Slussen. Total halt av kvavedioxid, dygnsmedelvarde, 2 meter ovan mark. Paverkan fran
bussterminalen ingar ej.

Yttrafikens utslapp samt utsldpp fran Stadsgardsledens ostra tunnelmynning paverkar halterna intill
flerbostadshuset pa fastigheten Tranbodarne 13. Berakningarna visar att miljokvalitetsnormernas
gransvarden for PM10 och kvavedioxid dverskrids i gatuniva intill fasaden pa flerbostadshuset.
Resultaten i hojdled visar att halten fran vagtrafiken och tunnelmynningen har halverats vid 20-25
meter ovan gatuniva. Detta innebér att gransvardet for kvavedioxid underskrids vid ca 15 meter éver
gatuniva.
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Da osékerheten for tunnelmynningens haltbidrag ar stor har berakningar utan mynningsutslapp utforts,
det vill saga dér endast yttrafikens haltbidrag har inkluderats i den totala halten. D& underskrids
miljokvalitetsnormernas gransvarden for kvavedioxid och PM10 bade i gatuniva och upp langs
fasaden.

Exponering

Exponeringen for luftféroreningar minskar med planférslaget da forlangningen av
Stadsgardsledstunneln skapar vistelseytor i kajplan som ar mindre belastade an i dagslaget.
Forlangningen av tunneln innebdr att halterna av kvavedioxid blir hdgre vid tunnelmynningarna
jamfort med nollalternativet.

Vid den 6stra mynningen kommer gang- och cykeltrafikanter att passera langs pafarten fran
Katarinavégen till Stadsgardsleden dar miljokvalitetsnormens gransvarde for kvavedioxid beraknas
overskridas. De narmaste vistelseytorna dar manniskor kan vilja uppehalla sig under langre tid finns
pa den norra sidan om Stadsgardsleden. Dar 6verskrids inte miljokvalitetsnormens gransvarde.

Bussterminalen

Utformningen av den bussterminalen medfor att resendrernas exponering for fororeningar minskar
betydligt jamfort med nollalternativet. Det beror pa att terminalen kommer att skiljas fran
Stadsgardsleden och att vantutrymmena skiljs fran bussarnas kérytor.

Sammantaget minskar manniskors exponering for luftféroreningar med planférslaget jamfért med
nollalternativet. De bada detaljplanerna medfor darfor positiva miljokonsekvenser for luftkvaliteten.

7.2 GRUNDVATTEN

| dagslaget ar utformningen av bussterminalen inte faststalld. Det gar darfor inte i detalj att beskriva
hur grundvattnet kommer paverkas. De konsekvenser som beskrivs har ar darfor av nédvandighet
mycket 6versiktliga och kommer behdva forfinas under projektets gang. Grundvattenpaverkan i sin
helhet beskrivs mer detaljerat i MKB for tillstandsansokan. Underlag for bedomningen ar
fordjupnings-PM foér grundvatten.

7.2.1 BedOdmningsgrunder

Byggandet av bergrummet kan ur grundvattenperspektiv medféra paverkan som dréanering och
bortledning av grundvatten eller dimning. Detta kan leda till effekter sasom grundvattensankning,
portrycksminskning i lera, fordndrade flédesriktningar och mobilisering av fororeningar och 6kad
energianvéndning vid permanent bortpumpning av grundvatten. Effekterna kan leda till konsekvenser
for byggnader, anldggningar och vegetation. Konsekvenser kan vara:

e Sittningar. Arbete pagar for att ta fram platsspecifika bedémningsgrunder for
kulturbyggnader.

e Forsamrad markstabilitet pd grund av héjda grundvattennivaer som ger vattenmattad mark.
Konsekvenserna far bedémas fran fall till fall.

e Minskad effektivitet pa energianlaggningar i jord och berg.

e Okad féroreningsbelastning hos recipient for bortlett lanspumpnings- och dréaneringsvatten.
Miljokvalitetsnormer galler som beddmningsgrunder.

7.2.2 Nulage

Inom omradet dar bussterminalen planeras finns grundvattendelare, som kommer att genombrytas om
berget sprangs ut under dem. Det finns krosszoner i berggrunden (figur 7.2.2.1).
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Figur 7.2.2.1. En huvudvattendelare (bla, tjock, heldragen linje) avgransar omradet i ett ostligt och ett vastligt
omrade pa denna del av Sédermalm. En lokal grundvattendelare (bla, tunn, streckad linje) skiljer Erstaberget
frdn omradet dar Sofia kyrka ligger. Vid Fatburen sker en dranering av grundvatten till dagvattensystem (rod,
stor cirkel). Kalla: Grundvattenkarta (2011-03-21) www.map.stockholm.se/kartago. Copyright Stockholms stad.

En krosszon som l6per i 6st-vastlig riktning, i laget for Folkungagatan dr i sin ostra del 6verlagrad med
lera i markytan. Grundvattennivan i detta omrade ar for narvarande inte kand, da tillrackligt djupa
grundvattenror saknas. Grundvattennivans lage har stor betydelse for byggnader och anlaggningar som
har grundvattenberoende grundlaggning. Flera av byggnaderna i omradet ar grundlagda pa lera eller
asmaterial och ar kansliga for séttningar.
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Tabell 7.2.2.2 redovisar de kansliga objekt som projektet har identifierat hittills, eller dar
grundlaggningsforhallandena ar oklara. | ungefar hélften av fallen har det visat sig, eller finns
indikationer pa, att objekten har pagaende sattningar i dagslaget. Inom den sodra delen av kvarteret
Sandbacken Storre forekommer trapalgrundlagda byggnader.

Tabell 7.2.2.2. Kansliga objekt i naromradet

Katarinaberget

Kvarteret Vastergdtland (mellan Repslagargatan och Goétgatan)
Kvarteret Kejsaren (HOgbergstatan/Gotgatan)

Kvarteret Fiskaren Storre (Hogbergstatan/Gétgatan)

Fastigheten Nederland 20 (Hogbergstatan/Gotgatan)

Kvarteret Pelarbacken Storre (Hogbergsgatan/Kapellgrand/Gétgatan)
Fastigheterna Bjoérns Tradgard 3,4 och 5 (Ostgétagatan/Tjarhovsgatan)
Kvarteret Graberget (Folkungagatan/Ostgétagatan/T jarhovsgatan)
Kvarteret Droskhésten (Folkungagatan/Tjarhovsgatan)

Kvarteret Sturen Minsta (T jarhovsg/Katarina Vastra Kyrkogatan)
Kvarteret Sturen Storre (Tjarhovsg/Katarina Vastra Kyrkogatan)
Kvarteret Sturen Mindre (Tjarhovsg/Folkungagatan)

Kvarteret Sandbacken Storre (Nytorgsgatan/Tjarhovsgatan)

Byggnader inom Kvarteren Rudan Storre, Buketten, Batsmannen Mindre,
Beckbrénnaren Mindre och Signalen.

Gator och ledningar

Vid miljéinventeringen 2007 identifierades olika miljostorande verksamheter pa Sédermalm. Alla
utom en, OK/Q8-garaget i Katarinaberget, & nu nedlagda, men de kan dnda innebéra att
miljoféroreningar kommer att patraffas under arbetet med den planerade bussterminalen. De
verksamheter som kan ha paverkat marken ar en kemtvatt i kvarteret Hoga Stigen Storre (kan ha
paverkat grundvatten med perkloretylen), en fargindustri, en grafisk verksamhet och en ytbehandlare i
kvarteret Urvédersklippan (I6sningsmedel, tungmetaller, cyanid och syror). Dessutom kan OK/Q8-
garaget ha férorenat marken med olja och bensin. Storst risk bedéms vara forknippad med
perkloretylen fran kemtvatten i kvarteret Hoga Stigen Storre. Det geografiska omrade som
inventerades och understéktes 2007 kommer att kompletteras for att tdcka in hela det nu aktuella
omradet.

7.2.3 Konsekvenser nollalternativet

Vid nollalternativet, da ingen ombyggnad gérs av Slussen och schaktning och utférande av
anlaggningar under grundvattenytan uteblir, blir det ingen paverkan utéver den nuvarande och darmed
inga ytterligare konsekvenser.

7.2.4 Konsekvenser planforslaget
For konsekvensbedémningen har det forutsatts att foljande atgarder kommer att vidtas:

e Standardinjektering vid utspréngning i berg

e Hantering av lanspumpnings- och draneringsvatten via containrar for sedimentering av
finmaterial innan det leds till ledningsnétet eller Saltsjon.

Verksamheten bedoms kunna paverka grundvattennivaerna under bygg- och driftskede.
Bussterminalens planerade lage innebdr att de befintliga grundvattendelarna korsas. Det kan i princip
innebéara att grundvattnets strombild forandras inom stérre omraden, da grundvattendelarna flyttas.
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Folkungagatan Iéper i princip langs en dalgang som ar betingad av en zon med krossat berg i
berggrunden. | dess Ostra del utgdrs jordlagren av lera och i vastra delen av friktionsjordar. Under
utsprangningen i Katarinaberget kommer vissa sprickor att slutas och andra sprickor att 6ppnas. Det
kan inte uteslutas att sprickor kan fa kontakt med krosszonen. | det fall det finns vattenférande
jordlager som Gverlagrar krosszonen kan det ske en paverkan pa grundvattennivaerna i jordlagren och
portrycksminskning i lerlager, vilket kan leda till sattningar.

I de fall 6ppna sprickor under utsprangningsarbetet far kontakt med Saltsjon blir vattentillforseln
mycket god, nagot som kan fa betydande konsekvenser for byggnadsarbetena och landomradena men
bedoms fa inga eller obetydliga konsekvenser for ytvattenomradet.

Influensomradet gar inte att faststalla exakt innan utformningen av terminalen ar klar. I figur 7.2.4.1
har en avgransning gjorts for ett bedomt maximalt influensomrade. For analysen har influensomradet
justerats for att omraden dar jordlagren utgors av lera ska inkluderas. Justeringen for leromradet
framgar inte i figuren.

Sammantaget bedoms den planerade verksamheten kunna paverka grundvattenforhallandena negativt i
forhélla nativet.

Mélaren

Saltsjon

\ 3

Figur 7.2.4.1 Utredningsomrade for bygg- och anlaggningsrelaterade konsekvenser samt
konsekvenser av grundvattenpaverkan (svart linje).

7.3 KULTURMILIO

Nedanstaende analys av paverkan pa kulturmiljo galler driftsskedet for bussterminalen. Inga
kumulativa effekter for detaljplanerna for Slussen och bussterminalen beddms finnas. Effekter i
byggskedet redovisas i kapitlet med samma namn. For paverkan pa Slussenomradet hanvisas till MKB
for detaljplaneomrade Slussen. Den slutgiltiga utformningen &r inte beslutad vid denna MKB:s
forfattande och konsekvensanalyserna blir darfor dversiktliga.
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7.3.1 Beddmningsgrunder

Detaljplaneomradet beror riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden, AB 115, och ligger
inom fornlamning 103. Katarinaberget ar i Oversiktsplanen 2010-Promenadstaden utpekat som en
vérdekarna inom riksintresset. Stadsmuséet har gjort en kulturhistorisk klassificering dar byggnader
klassas enligt en tregradig fargskala:

Fastigheter med bebyggelse vars kulturhistoriska vérde motsvarar fordringarna for byggnadsminne
i kulturminneslagen. Byggnadsminnen samt kyrkobyggnader skyddade enligt 4 kap i
kulturminneslagen.
| Fastighet med bebyggelse som &r sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljémassig eller
konstnarlig synpunkt.

Fastighet med bebyggelse av positiv betydelse for stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt
varde.

7.3.2 Nulage

Stora delar av paverkansomradet, bland annat Kagelbanan, Mosebacke terrass och Katarina kyrka, &r
blamarkerade i den kulturhistoriska klassificeringen. Aven trappan vid den planerade infarten fran
Stadsgardsleden ar blamarkerat och har stort kulturhistoriskt varde (Figur 7.3.2.1).

NI B

P Fastighet med bebyggelse vars kultur-

5/ - historiska vérde motsvarar fordringarna
Strommen

foér byggnadsminnen. Kyrkobyggnader
tillhérande svenska kyrkan

- Fastighet med bebyggelse som ar sarskilt
vardefull fran historisk, kulturhistorisk,
miljémaéssig eller konstnérlig synpunkt

[: Fastighet med bebyggelse av positiv
betydelse for stadsbilden och/eller av visst

)
~
“

A - kulturhistoriskt varde
Gheiz XS - Fastighet med bebyggelse som inte gar
3 4 att hanfora till nagon av ovanstaende
kategorier
7 Fastighet med bebyggelse uppférd 1960
e ///4 eller senare och som annu ej klassifice-
2 rats eller obebyggd fastighet
Omrade av riksintresse for kulturminnes-
varden

= stadens front mot vattnet

konsekvenser samt konsekvenser av grundvattenpaverkan (svart linje).
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7.3.3 Konsekvenser — Nollalternativet
Nollalternativet bedoéms inte medféra nagon skillnad mot nulaget.

7.3.4 Konsekvenser — Planforslaget

Byggnaden for luftintaget ovanfor Klevgrand innebar en paverkan pa intrycket av Kégelbanan vid
Mosebacke terrass och omradets kulturvarden. Infarten fran Stadsgardsleden ligger i néra anslutning
till en trappa vid Saltsjébanans gamla station upp till Katarinavdgen som beddéms ha sarskilt hdga
kulturvarden. Férandringar som uppstar da man bygger entrén till bussterminalen vid entrén till
Katarinagaraget kan komma att paverka gatubilden och byggnadens kulturvarden.

7.4 NATURMILIO

Med naturmiljé menas véaxter, djur och andra levande organismer, deras livsmiljo, samt deras
ekologiska funktion och samband. Naturmiljo handlar inte bara om orérda gronomraden. Aven miljoer
som skapats av manniskan sasom akrar, skogsplantager och parker kan raknas in i begreppet
naturmiljo.

7.4.1 BedoOmningsgrunder

Klassning av naturvarden finns redovisade i Stockholms Gronkarta, som ar utgiven av Stockholms
Stad med utgangspunkt i Oversiktsplan 99. I gronkartan klassas naturmiljéer enligt en tregradig skala:

e Vardefulla naturmiljéer: Omraden som har forutséttningar att vara livsmiljo for ett stort antal
olika arter. Biotoperna ar lagesbundna och har ofta lang kontinuitet. Olika omradens betydelse
for stadens biologiska mangfalt &r beroende av bland annat storlek och lage och utreds
narmare i varje enskilt fall.

o Potentiellt vardefulla naturmiljoer: Dessa miljoer kan vara av betydelse for spridning och
buffring men hyser vanligtvis ingen stor biologisk mangfald.

e Omrade med lagt ekologiskt varde: Tatt bebyggda eller pa annat satt exploaterade omraden
med litet eller inget inslag av vegetation.

7.4.2 Nulage

En inventering av naturvérden har genomforts av parken vid Mosebacketerrassen av Tyréns i mars
2011. Nio almar, tre askar, tva lonnar och en hagg kunde identifieras. Parken &r klassad som vardefull
naturmiljo i Stockholms gronkarta.

7.4.3 Konsekvenser — Nollalternativet
Nollalternativet innebar ingen skillnad mot nuléget.

7.4.4 Konsekvenser — Planforslag

Vilka, eller hur manga, trad som kommer fallas &r inte bestamt da denna MKB skrivs.
Naturvardesinventeringen gjordes i mars manad da det ar svart att bedéma naturvérdena.
Konsekvenserna for naturmiljon ar darfor svara att bedéma med det underlag som finns. Ytterligare
utredning under vegetationssésongen rekommenderas.

7.5 REKREATION OCH STADSLIV

| detta kapitel behandlas fragan om Slussens vistelsevarden och bedémningar av i vilken man man vill
stanna och vistas, sitta och vila pa platsen. Det handlar om vistelseytor som kan vara bade hardgjorda
och grona, och det handlar ocksa om deras vind- och solférhallanden. Under denna rubrik beskrivs
ocksa mojligheten att komma nédra vattnet pa kajer och bryggor. Har spelar batlivet och slussningen
ocksa en viktig roll. Har analyseras aven Slussen som utsiktsplats, vilket behandlar bade utblickar,
panoraman och kanslan av rymd och éppenhet. | detta kapitel beskrivs ocksa Slussens motesplatser
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och gangfloden, tillganglighetsfragor och trygghetsaspekter. Som underlag for texten ligger rapporten
Fordjupnings-PM stadsliv fran foretaget Spacescape.

7.5.1 BedOdmningsgrunder

Stockholms oOversiktsplan ’Promenadstaden”

Den politiskt formulerade malbilden om Stockholm som ”Promenadstaden” utgor en viktig
utgangspunkt for bedémningen. En av 6versiktsplanens stadbyggnadsstrategier for en hallbar tillvéaxt
ar ”En levande stadsmiljé i hela Stockholm”.

Stockholms sociotopkarta

Stockholms sociotopkarta, framtagen av Stockholms stad, utgér en omfattande undersékning av
Stockholmarnas varderingar nar det galler utevistelse. Omraden som uppfattas som viktiga ar klassade
som Vardefulla friytor. Viktiga gangstrak ar ocksa markerade.

7.5.2 Nulage

Manga resenarer passerar idag bussterminalen som &r en bullrig, blasig, trafikfarlig utomhusmiljo
under tak, saledes en mycket otrivsam miljo for gaende och vantande, i synnerhet under den kalla
arstiden. Pataglig trangsel uppstar vid sparrarna under rusning och det ar svart att hitta ratt.

Mosebacketerrasen och den anhédngande parken &r i sociotopkartan 6ver Katarina-Sofia klassad som
en vardefull friyta av regionalt varde som korsas av ett gangstrak med stor betydelse (Figur 7.4.2.1 och
7.4.2.2). De vdrden som anges for friytan &r folkliv, kulturmiljo, ro, uteservering och utsikt. Delar av
parken &r otillgangliga pa grund av mycket stark lutning. | omradet gar det att héra ett tydligt
trafikbrus.

Figur 7.4.2.1. Mosebacke terrass. Terrassen utgor &ven taket till K&gelbanan. Foto: Tobias Robinson.
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Figur 7.4.2.2. Parken invid Mosebacke terrass. Foto: Tobias Robinson.

Kajomradet langs Stadsgardsleden ar bullrigt och ogastvanligt och har ingen friyteklassning enligt
sociotopkartan.

7.5.3 Konsekvenser - Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte paverka rekreationsvardena vid Mosebacke. Mojligheten att anvanda
kajen for att utveckla stadsliv och rekreationsytor &r fortsatt lag.

7.5.4 Konsekvenser - Planforslaget

Slussen kommer att bli enklare att orientera sig i. Inne i bussterminalen kommer daremot avstanden att
bli langre och forflyttningar mellan nivaer och olika kollektivslag mer komplicerade &n idag.
Bussterminalens placering inne i berget ar inte till fordel for motesplatsen Slussen, da en del
passagerare fran Nacka-Varmdobussarna inte kommer att passera Slussens stadsmiljo utan ga direkt
till Gotgatan via tunnelbanan. Vistelse i langa tunnlar utan dagsljus kan upplevas ocksa som negativt.
Det stora lyftet kommer att ske i den ogastvanliga miljén som idag finns i bussterminalen. Som
resendr kommer man att kunna sitta inomhus och vénta i en klimatskyddad uppvérmd terminal, med
narhet till butiker och service.

De tradfallningar som &r nddvandiga for att bygga luftintaget vid Ké&gelbanan kan minska parkytans
attraktivitet som rekreationsyta. Eftersom luftintaget foreslas byggas med platt tak, som kan fungera
som en extra terrass, 6kar dock den tillgdngliga rekreationsytan jamfért med dagslagets branta klippa.
Luftintaget kommer inte ge upphov till buller som éverskrider gransvardena for externt industribuller
vid normaldrift. Mgjligheten att anvanda kajen for rekreationsytor, framst promenadstrak, okar nar
bussterminalen flyttas.

Sammanfattande bedémning

Planforslaget innebér en forbattring av vistelsevardena for vintande bussresenarer. Aven vid parken
vid Mosebacke beddms planforslaget leda till en 6kning av friytorna och darmed vistelsevérdena,
forutsatt att luftintaget utformas med detta i atanke.

7.6 RISK OCH SAKERHET

Riskbilden har sammanstallts av Fire Safety Design (FSD) for att mdjliggora en samlad bedémning av
aktuella olycksriskers paverkan. Resultaten i sin helhet redovisas i separat fordjupnings-PM for risk.

31



Godkant dokument - Katrin Berkefelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2011-04-15, Dnr 2011-01580

For att ta reda pa vilka olyckshandelser/riskkallor som kan vara relevanta har en éversiktlig
riskinventering upprattats. Vid inventeringen har utgangspunkten varit att undersoka olyckshéandelser
och skyddsobjekt utifran tre olika perspektiv:

Perspektiv A - Olycksrisker inom planomradet som paverkar planomradet/tankt verksamhet
Perspektiv B - Olycksrisker inom planomradet som paverkar omgivningen
Perspektiv C - Olycksrisker i omgivningen som paverkar planomradet/tankt verksamhet

Utifran den oversiktliga riskinventeringen har en forsta 6vergripande utvardering genomforts. Darefter
har en grovriskanalys gjorts for att identifiera och vérdera olyckshandelser/riskkallor som kan ha
inverkan pa bussterminalen.

Perspektiv A

SLUSSEN
e — O

Riskkalla = olycka som sker
inom planomradena

Skyddsobjekt = Personer
som ror sig inom
planomradena

ANGRANSANDE
NAROMRADE

Perspektiv B

SLUSSEN
Riskkalla = Olycka som sker e —
inom planomradena

ANGRANSANDE
NAROMRADE

Skyddsobjekt = Personer
som ror sig i angréansande
naromrade

Perspektiv C

SLUSSEN

— ©

Riskkalla = Olycka som sker
i angransande naromrade

ANGRANSANDE
NAROMRADE

Skyddsobjekt = Personer
som ror sig inom
planomradena

Figur 7.6.1 Visualisering av de tre perspektiven som riskinventeringen utgatt ifran.
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7.6.1 BedOdmningsgrunder

For beddmning om olyckshandelser/riskkéllor forknippade med liv och halsa &r acceptabla eller ej,
utgar den Oversiktliga riskbedomningen fran fyra principer som utarbetats av Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap:

o Rimlighetsprincipen- Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel &r mojligt att
reducera eller eliminera en risk ska detta goras.

e Proportionalitetsprincipen — En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion till den nytta,
i form av exempelvis produkter och tjanster som verksamheten medfor.

o Fordelningsprincipen — Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfor, vara
skaligt fordelade inom samhéllet.

e Principen om undvikande av katastrofer — Om risker realiseras bor detta hellre ske i form av
handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.

Da specifika acceptanskriterier funnits for olika olyckshandelser/riskkallor har dessa anvants for att
bedéma om risknivan &r acceptabel eller gj.

Om en olyckshandelse/riskkalla kan ge upphov till konsekvenser som inkraktar pa samhallsviktiga
verksamheter bedéms den som ej acceptabel och ska sa langt som mojligt elimineras.

Om en riskkalla/olyckshéandelse bedoms ge upphov till irreversibla konsekvenser pa naturmiljo, ska
olyckshandelserna sa langt som méjligt, inom rimlighetsprincipen, elimineras.

7.6.2 Nulage

Slussen &r, oavsett dess utformning, en knutpunkt i Stockholm och dagligen passerar stora méngder
manniskor omradet. Slussen anvéands dven som samlingsplats. Da manga personer kan samlas okar
bade sannolikheten for en olycka och konsekvensen av en olycka.

Inom planomradet ar det framst bensinstationen OK/Q8 vid Katarinavagen som utgor riskkalla pa
grund av den hantering och transport av farligt gods (bensin, diesel och etanol) som sker dér.
Bensinstationens cisterner ar forlagda inuti bergrummet. Utanfor stationsomradet langs Katarinavagen
finns en uppsamlingsranna for att fanga upp eventuella lackage.

Dagens bussterminal ligger 6ppet vilket gor evakuering och ventilation vid eventuella olyckor mycket
effektiv. Samtliga vagbanor i bussterminalen &r tillgdngliga for korsande fotgdngare dygnet runt vilket
medfor risk for trafikolyckor.

7.6.3 Konsekvenser — Nollalternativet

Nuldget utgor grunden for nollalternativet, det vill sdga att detaljplanen inte dndras. Vissa befintliga
riskkallor &ar oférandrade oavsett planforslag, men risknivan kan forvantas 6kas med hansyn till det
kraftiga slitage som foreligger och prognostiserade befolkningstillvéxten for Stockholm som stad.

Trots reparationsatgarder kvarstar risken for skador orsakade av nedfallande delar, byggnadsras eller
kollaps. Dessa kan fa mycket allvarliga konsekvenser. Risken for trafikolyckor ar oférandrad, vilket ar
en negativ konsekvens. Bensinstationen finns kvar inom omradet och risker férknippade med denna.

7.6.4 Konsekvenser — Planforslaget
Befintlig bensinstation inom Slussenomradets syddstra del ar en riskkalla att beakta.

Fordjupade analyser

Utifran genomford grovriskanalys ar det vissa riskkallor som bedémts ge upphov till férhojda
risknivaer. | resultatet ar dven riskkallor medtagna dar uppskattningarna av olycksfrekvens eller
konsekvens bedoms ha en stor osékerhet. Utifran resultatet fran grovriskanalysen har fordjupade
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riskanalyser genomforts for att pa ett mer strukturerat satt analysera och sa langt som mojligt vardera
risknivan utifran varje olyckshandelse respektive riskkalla.

e Brandrisker (inom bussterminal, brand inom byggnadsverk/undermarksanlaggning)

o Riskanalys avseende transport och hantering av farligt gods (olycka i anslutning till
transport/hantering av farligt gods i anslutning till bensinstation)

e Overgripande riskanalys rérande antagonistisk handling (terrorism eller sabotage)

Riskvardering

Nedan presenteras kortfattat resultaten fran genomforda delanalyser dar slutsatser och genomférd
riskvardering aterges. Utover detta presenteras riskreducerande atgarder som bedémts ha paverkan pa
markanvandning eller funktion inom detaljplaneomradena. Vidare fors en diskussion om risknivan
bedéms som acceptabel utifran liv och halsa samt for naturmiljo och samhéllsviktig verksamhet i de
fall det &r aktuellt.

Overgripande riskanalys rérande brand

Utifran genomforda analyser och logiska resonemang beddms risknivan for liv och halsa vara
acceptabel om det for varje byggnadsverk upprattas separata brandskyddsdokumentationer och det
genomfors fordjupade analyser rérande brandgasspridning, utrymning, ventilation etc. | anslutning till
detta presenteras i tabell 7.6.4.1 atgarder som bor beaktas och som kan paverka detaljplanerna.

Tabell 7.6.4.1 Riskreducerande atgarder rérande brand.

Atgarder Riskvardering och rekommendation
Sékerstalla att erforderliga schaktdimensioner Atgard foljs upp vid fortsatt projektering. Att
kan inrymmas inom aktuella byggnadsverk for att | nédvandiga dimensioner och placeringar infors
mojliggora mekanisk brandgasventilation. foljs upp i planforslagen for nya Slussen och
bussterminalen.
Sékerstalla att erforderlig tilluft respektive Atgard foljs upp vid fortsatt projektering. Att
franluft for byggnadsverkens brandgasventilation | nddvéandiga kapaciteteter och placeringar anlaggs
mojliggors via fasad eller kulvert. foljs upp i planforslagen for nya Slussen och

bussterminalen.

Sékerstalla utrymningsvagar for att mojliggora Atgard foljs upp vid fortsatt projektering.
saker utrymning fran handel/kultur och
bussterminal via trapphus samt att erforderliga
utrymningsvagar, vdnda mot kaj, kan sakerstallas
for att mojliggora utrymning av Stadsgardsleden.

Mojlig placering finns inom planférslagen for
nya Slussen och bussterminalen.

Vid kortare avstand mellan byggnader och Atgard 4r beaktad i planforslaget d& avsténd
kajkant &n 8 meter bor risken for brandspridning | Gverstiger 8 meter.
beaktas i det byggnadstekniska brandskyddet.

Tillganglighet for raddningstjansten samt Atgard foljs upp vid fortsatt projektering.
forlaggning av brandbét och Sjoraddningens bat | M6jliga placeringar finns inom planférslagen for
bor beaktas vid planens utformning. nya Slussen och bussterminalen.
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Riskanalys rérande hantering och transport av farligt gods

Riskreducerande atgarder i anslutning till transport och hantering i anslutning till bensinstation
presenteras i tabell 7.6.4.2. Atgérder i anslutning till transport av brandfarlig gas inom planomrédena
presenteras i tabell 7.6.4.3. Foreslagna atgarder grundar sig pa att det rader stora osékerheter rérande
antal transporter med brandfarlig gas som kommer passera planomradena i framtiden och ar starkt
beroende av framtida beslut om exempelvis stadsgasnatet skall finnas kvar eller ej.

Tabell 7.6.4.2. Riskreducerande atgarder i anslutning till hantering och transport i anslutning till

bensinstationen.

Atgéarder

Riskvardering och rekommendation

Befintlig bensinstation avvecklas och forlaggs pa
annan plats utanfor aktuella planomraden.

Atgard foljs upp vid fortsatt projektering av
bussterminalen.

Om avveckling ej gar att genomfora ska foljande
aspekter vidtas:

e Inom ett avstand av 25 meter fran
bensinstationens in- och utfart ska
eventuell markanvandning utformas sa
att det inte uppmuntrar till stadigvarande
vistelse.

o Verksamhet inom lokaler som &r beldgna
inom ett kortare avstand &n 25 meter fran
bensinstationen, bor utgoras av
arbetsplatser, sa som kontor.

Atgard foljs upp vid fortsatt projektering av
bussterminalen.

Tabell 7.6.4.3. Riskreducerande atgarder i anslutning till transport och hantering av brandfarlig gas.

Atgéarder

Riskvardering och rekommendation

Transporter av brandfarlig gas bor ej ske inom
del av Stadsgardsleden som forlaggs i vagtunnel.

Atgard foljs upp vid fortsatt projektering av
Stadsgardsleden och utgor ingangsparameter vid
upprattande av vagtunnelns sékerhetskoncept.
Mojliga alternativa vagar finns inom detaljplanen
for nya Slussen.

Transporter av brandfarlig gas inom
planomradena men pa andra delar &n
Stadsgardsleden bor forlaggas under de tider av
dygnet da det ar Iag personintensitet (tidig
morgon eller sen kvall).

Atgard bevakas via Lansstyrelsen i Stockholms
1&n genom lokala trafikforeskrifter.

Overgripande riskanalys rérande antagonistiska handlingar

Syftet med delanalysen har varit att identifiera, analysera och foresla eventuella atgarder som kan
paverka aktuella planomraden med hansyn till handelser forknippade med terrorism och sabotage.
Med hansyn till sekretessbelagda uppgifter och att stora osékerheterna rader rérande sannolikhet for en
antagonistisk handelse och de konsekvenser som kan uppsta har analysen endast utforts kvalitativt.

Utifran genomford analys och den éndrade hotbild som kan féreligga for planomradena &r
bedémningen att handelser forknippade med antagonism ej ar forsumbara. Utifran genomférda
analyser och logiska resonemang bor riskreducerande atgéarder beaktas for att sékerstélla ett
grundldggande skydd mot antagonistiska handlingar.
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Riskreducerande atgarder ar framst av forebyggande karaktar da det ej i enlighet med
rimlighetsprincipen gar att dimensionera planomradena for eventuella terrordad. Riskreducerande
atgarder forknippade med antagonistiska handlingar presenteras i tabell 7.6.4.4.

Tabell 7.6.4.4. Riskreducerande atgarder i rorande antagonistiska handlingar.

Atgarder att beakta Kommentar

Utrymningsvagar fran byggnadsverk och fran de | Atgard beaktad via planforslagen fér nya Slussen
Oppna torgytorna ska sékerstallas. och bussterminal.

Parkeringsmdjligheter néra husfasader bor Atgard beaktad i planforslagen for nya Slussen
undvikas. och bussterminalen.

Sammanfattande beddmning

Riskbedémningen och ford diskussion visar att risknivan, for varje analyserad olyckshandelse och
riskkélla for liv och hélsa, samt naturmiljo och samhallsviktig verksamhet dar det &r aktuellt, &r
acceptabel i de foreliggande detaljplaneférslagen for Slussen och bussterminalen. Det finns
riskreducerande atgarder som behover beaktas och kopplat till detta finns behov av detaljerade
riskanalyser under projekteringen och driftskedet som foljer.

7.7 HALSA

Halsa kan ségas vara ett tillstand av fysiskt, psykiskt och socialt valbefinnande. Halsotillstandet beror
av en mangd olika faktorer.

I den har miljokonsekvensbeskrivningen tas foljande aspekter upp:

o Viélbefinnande i form av exempelvis trygghet eller mojlighet till rekreation och friluftsliv samt
sdkra kommunikationer (tillganglighet till service, arbetsplats med mera).

o Skada till foljd av olycka.

Kapitlet ar en kortfattad sammanstélining och slutsatser avseende vad som redovisas i kapitel 7.1
Luftkvalitet, kapitel 7.5 Rekreation och stadsliv samt kapitel 7.6 Risk och sékerhet.

7.7.1 BedOdmningsgrunder

Att bedoma halsokonsekvenser dar komplicerat. Dels pa grund av att hdlsokonsekvenser beror pa en
mangd olika faktorer. Dels eftersom att sambanden mellan paverkan, effekt och konsekvens ofta ar
komplexa och i vissa fall okdnda. For att kunna beddma konsekvenser for ménniskors hédlsa anvands
ofta olika rikt-, norm- och gransvarden som utgangspunkt. Vilka konsekvenser som uppstar for
individen beror pa individuella forutséttningar och faktorer som omnamnts ovan.

7.7.2 Nulage

Né&rmare 30 000 resendrer anvander Nacka-Varmdo terminalen dagligen. Miljon &r sliten och ger ett
otrevligt och otryggt intryck. Kérbanorna &r standigt tillgdngliga for korsande fotgangare vilket 6kar
risken for olyckor. Langs den nérliggande Stadsgardsleden éverskrids i dagslaget
miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och partiklar (PM10). Daremot erbjuder terminalen en utblick
Over Saltsjon.

Mosebacke terrass och den vidhangande parken ar ett omtyckt rekreationsomrade med fina utblickar
Over Saltsjon och Gamla stan.

7.7.3 Konsekvenser — Nollalternativet

Liknar nuldget. Luftkvaliteten fOr resendrerna har inte forbéattrats, vilket ar en negativ konsekvens.
Aven olycksriskerna for vantande resenérer kvarstar som en negativ konsekvens.
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Mosebacke terrass och dess kvaliteter har inte paverkats, vilket ar en positiv konsekvens ur ett
valbefinnandeperspektiv.

71.7.4 Konsekvenser — Planforslaget

I och med den foreslagna utformningen dar trafikanterna endast nar bussarna via glasdorrar som
Oppnas vid vissa tillfallen, kommer risken for trafikolyckor att minska jamfort med dagens 16sning dar
hela kérbanan i bussterminalen &r standigt tillganglig for korsande fotgéngare. Detta &r en positiv
konsekvens av planférslaget.

Luften och bullermiljon for de vantande trafikanterna kommer ocksa att bli battre eftersom de inte ar
direkt exponerade som i dagsléget. De tusentals resendrerna vistas under kort tid i terminalen, men de
kan antas vara dar varje dag och en forbattring av miljon kan ddrmed antas 6ka deras vélbefinnande.
Awven luft-och bullermiljén fér dem som vistas pa kajen kommer att forbattras da bussarna leds in i
berget. Detta bedéms darfor vara positiva konsekvenser.

Ingreppen i parken vid Mosebacke terrass kan minska upplevelsen av valbefinnande fér dem som
vistas dar. Den nya rekreationsyta som luftintagets tak erbjuder kan daremot 6ka mojligheten till
postiva upplevelser.

7.8 HUSHALLNING MED NATURRESURSER

7.8.1 BedOdmningsgrunder

Hushallning med naturresurser regleras i miljobalken.

Miljobalkens 3:e kapitel "Grundlaggande bestammelser for hushallning med mark-
och vatten”

1 § "Mark- och vattenomraden skall anvandas for det eller de &ndamal for vilka omradena ar mest
lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade skall ges sadan
anvandning som medfor en fran allméan synpunkt god hushallning.”

6 8§ "Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i évrigt som har betydelse fran allman synpunkt pa
grund av deras naturvarden eller kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet skall s langt som
mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon.

Omraden som &r av riksintresse for naturvarden, kulturmiljovarden eller friluftslivet skall skyddas mot
atgarder som avses i forsta stycket.”

Miljobalkens 4:e kapitel Sarskilda bestammelser for hushallning med mark- och
vatten for vissa omraden i landet

Detaljplaneomradet fér den nya bussterminalen innefattar inga omraden av riksintresse for hushallning
med mark och vatten. Kajomradet tillhér det som i lagen bendamnts: Kustomradena och skargardarna i
Sodermanland och Uppland fran Oxel6sund till Herrang och Singd. Har ska turismen och det rérliga
friluftslivets intressen sarskilt beaktas vid exploateringsforetag.

7.8.2 Nulage

Nagon jord- eller skogsbruksmark eller vardefull naturmark finns inte i omradet runt Slussen,
Mosebacke och Medborgarplatsen.

Trafikapparaten i Slussen &r idag 6verdimensionerad i relation till trafikbehovet vilket innebdr ett
overdrivet stort ianspraktagande av mark for biltrafik.

Kajerna runt Slussen ar framst anlagda for angoring av batar. Ett antal av batarna ar fast forankrade,
medan andra gor turer fran platsen. Det &r relativt Ianga strackor som utnyttjas till detta andamal. |
ovrigt ar nyttjandet av kajerna ytterst begransat da Stadsgardskajen ligger nara och gor att
tillgangligheten for gangtrafikanter ar begransad och bullernivaer mycket hoga.
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Slussen &r en stor bytespunkt for olika kollektivtrafikslag. For en storstad som Stockholm &r det av
stor vikt att gynna kollektivtrafik for att uppna den goda staden och ge manniskor majlighet att vélja
ett fardmedel som ger mindre koldioxidutslapp.

7.8.3 Konsekvenser - Nollalternativet

Markanvandningen med 6verdimensionerade vagar och outnyttjade kajmiljoer i ett sa attraktivt lage
som Slussen, bade med hanseende till kulturmiljon och till den centrala lokaliseringen bedéms vara
dalig hushallning med mark. Anvéandning av kajutrymme for busstrafik skulle kunna vara ett hinder
for en ytterligare utveckling av battrafik, som bedoms vara en battre anvandning.

Miljon for kollektivtrafikresenarer i Slussen kommer aven fortsattningsvis att vara dalig, och i
jamforelse med nuldget blir den framéver d&nnu sémre i samband med att konstruktionen férsamras
och forstarkningsatgarder gors. Otrevlig miljo kan vara en faktor som gor att folk valjer bort
kollektivtrafik.

Forutsattningarna for gang- och cykeltrafikanter forandras inte namnvart i jamforelse med nulaget.
Slussen kommer fortsatt vara en viktig knutpunkt mellan olika trafikslag.

7.8.4 Konsekvenser — Planforslaget

Forlaggningen av bussterminalen till ett bergrum frigér markytor, bland annat kajytor, till annan
anvandning som till exempel stadsliv och battrafik. Det bedéms vara god hushallning av mark och
vatten och vara i enlighet med formuleringen for riksintresset.

Battre miljo for kollektivtrafikresenérer skulle kunna leda till att fler nyttjar kollektivtrafiken vilket ur
ett klimatperspektiv &r positivt. Rivningen av befintlig anldggning genererar rivningsmaterial.
Utsprangningen av bergrummet kommer generera stora mangder bergmassor. Ett av projektmalen &r
en hallbar anvandning av material och resurser, vilket &r positivt ur resurshushallningssynpunkt.
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8 BYGGSKEDET

Genomfdérandeplaneringen av ombyggnaden av bussterminalen pagar inom staden och inget beslut ar
annu fattat. Arbete med detta pagar liksom arbete med projektering. Darmed blir texten i detta kapitel
av generell karaktar dar mgjliga storningar identifieras. Det dr inte mgjligt att i dag ge en mer
detaljerad beskrivning av stérningarnas omfattning i tid och rum. Byggskedets effekter beskrivs i
relevanta delar kumulativt for Slussen och for bussterminalen. Fér en mer detaljerad beskrivning av
genomfdrande och miljokonsekvenser under byggskedet hanvisas till Férdjupnings-PM
byggrelaterade miljokonsekvenser.

8.1 BYGGNADSARBETEN VID BUSSTERMINALEN

Byggtiden for anlaggningsarbetena med Slussen har bedomits till 6 — 7 ar, varav arbetet med
bussterminalen beraknas ta 3 — 4 ar. Denna tidsperiod omfattar fardigstallande av omradets
grundlaggande konstruktioner sasom exempelvis trafiksystemet, broar, slussanlaggningen och kajer.

Den fardiga golvnivan i terminalen blir ca -2 meter och sprangbottnens niva blir ca -3,0 meter under
stadens nollniva. Tillfarten i 6ster kommer utanfor tunneldelen att ligga i ett djupare betongtrag for att
kunna passera under Saltsjobanan. Terminalen och infarten kommer att ligga under grundvattenytan.

Arbeten med utsprangningen av bergrummet, tillfartstunneln och den anslutande dppna bergschakten
omfattar forinjektering av omgivande berg, borrning, laddning och spréngning. Inlackande
grundvatten kommer att ledas bort och begrénsas genom tétinjektering. | den 6ppna bergschakten for
tillfarten borras forankringsstag ned i bergbottnen och darefter gjuts ett trag av armerad betong, se
Figur 8.1.1. Darefter kringfylls traget.

Katarinavagen
=N

T K

Figur 8.1.1. Tvarsektion genom traget for infart till bussterminalen fran Stadsgardsleden.

Byggnationen i Slussen maste genomforas parallellt med att den befintliga Slussenkonstruktionen rivs.
Tillfalliga etableringar for att uppratthalla omradets funktioner samt for att mojliggora arbeten i
omradet kommer att kravas. For att utoka arbetsomradet tillfalligt kommer pontoner i vattnet att
anvandas, bland annat till bussterminalen.

Manga arbetsmaskiner och lastfordon kommer att behdvas for arbeten och transporter inom omradet
eller for att transportera material och massor till och fran omradet. Det bergmaterial som uppkommer i
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qrbetet med bergrummet, och som kan anvandas inom arbetsomradet, kan behova krossas lokalt.
Ovrigt material transporteras for bearbetning och hantering pa annan plats.

Man planerar att bygga en avloppstunnel i Katarinaberget. Preliminart har tunnelbottnen lagts relativt
hogt pa nivan +1,0 meter. Inlackande grundvatten kommer att ledas bort under utsprangningen och
begransas genom tétinjektering.

Lanshallningsvatten fran utsprangning av bussterminalen i Katarinaberget kommer troligen att ledas
till Stockholm Vattens avloppsreningsverk i Henriksdal, efter slam-och oljeavskiljning i portabla
reningsanlaggningar (containersystem eller liknande). Stockholm Vatten AB har i andra sammanhang
tillatit 6verforing av lanshallningsvatten till reningsverk och denna éverforing bedéms vara den bésta
I6sningen for miljon. Rent tekniskt bor inte en Gverledning till reningsverk vara komplicerad eftersom
en avloppstunnel finns i omradet.

8.2 MILJIOKONSEKVENSER AV ANLAGGNINGS- OCH
BYGGNADSARBETEN

8.2.1 Kulturmiljoé

Slussen och bussterminalen med omnejd har mycket hdga kulturvérden och ligger inom ett av de
omraden som miljobalken anger &r av riksintresse for kulturmiljovarden.

Inom utredningsomradet finns bebyggelse med hoga kulturvérden — klassificerad
byggnadsminnesklass eller sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller
konstnarlig synpunkt. Utredningsomradet for grundvatten inbegriper en stor del av Sodermalm.

Geotekniska utredningar har fastslagit att sattningar, forandringar i grundvattennivaer och vibrationer
fran grundlaggning och andra byggnadsarbeten kan medfora allvarlig paverkan pa bebyggelsen om
inga skadeforebyggande atgarder vidtas.

Arbetsomradet inom Slussenprojektet och bussterminalen ingar dven i ett stort fornlamningsomrade
dér kulturhistoriska lamningar har patraffats vid tidigare undersokningar. Under ombyggnadsarbeten
kommer troligen fler fornlamningar att paverkas och komma i dagen. Det kraver undersokningar och
dokumentationer. Stockholms stad kommer att soka tillstand for ingrepp i fornlamning enligt
kulturminneslagen. Tillstand kan dven behovas for atgarder som paverkar byggnadsminnen och évrig
bebyggelse med kulturvarden.

Vilka byggnader och vilka delar av dessa byggnader, samt vilken typ av kulturvarden som finns inom
utredningsomradet ska utredas, definieras och dokumenteras. Darefter tas rutiner med funktionella och
uppféljningsbara kontrollsystem fram. Kontrollsystem provas noggrant och justeras innan arbetet
paborjas. Det galler bebyggelsen inom utredningsomradet i allménhet och sadan med kulturvarden i
synnerhet.

Overgripande forbesiktningar av byggnader med kulturvirden utfors foretradesvis i samband med
planerade skickbesiktningar av fastigheterna, med st6d av relevanta kunskapsunderlag.

Sattningar och vibrationer, planerade och genomforda skyddsatgarder samt deras foljder pa
bebyggelse med kulturvédrden, kommer &ven att foljas upp under och efter byggtiden. Bland annat med
hjalp av kontinuerliga matningar, besiktningar och dokumentationer. Justeringar av vibrationsnivaer
och skyddsatgarder gors vid behov.

Besiktningar, dokumentationer och kulturvardesbeddmningar genomfors av erfarna antikvariskt
sakkunniga i samrad och i samverkan med projektledning, Stadsmuseet och dar s kravs med bistand
av annan relevant teknisk expertis.

Med réatt resurser till férundersékningar och projekteringar av fungerande, synkroniserade
sattningsforebyggande atgarder bor okontrollerade skador och negativa effekter pa kulturvarden kunna
minimeras till acceptabla nivaer.
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8.2.2 Buller

Slussen &r en trafikplats med intensiv trafik som gor att ljudnivan ar mycket hog i omradet. Ljudnivan
overskrider idag kraftigt gallande riktvérde for trafikbuller langs Munkbroleden och Skeppsbron och
vid Sodermalmstorg. Den ekvivalenta ljudnivan ar vid en del byggnader hogre &n 65 dBA, pa vissa
kommunikationsstrak ofta hogre an 70 dBA. Vid Mosebacke terrass och den vidhangande parken ar
nivaerna 50-60 dBA (se figur 8.2.2.1).
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Figur 8.2.2.1. Nuvarande ekvivalenta ljudnivaer fran vag- och spartrafik dagtid (kl 06-18). (Kélla:
http://www.map.stockholm. se/kartago/, 2011-03-25, Norconsult mars 2011).

Tva skeden vid ombyggnaden av Slussen har bedomts innefatta byggnadsarbeten som medfor hoga
ljudnivaer, och som darmed ar lampliga att anvanda som grund for berakningarna:

« Skede A innebér en bred skala av saval tillstandspliktig som icke tillstAndspliktig verksamhet:
Bergarbeten for ny bussterminal, omfattande sluss- och broarbeten med muddring, schaktning,
spontning och pélning, en anpassning av Saltsjobanan samt nya konstruktioner fér Hornsgatan.

« | skede B utfors 6vrig tillstandspliktig vattenverksamhet: Kajkompletteringar vid Kornhamnstorg och
Skeppsbron samt nagot tidigare aven vid Soder Malarstrand och Stadsgarden.

Den stdrsta bullerokningen sker under skede A. Ombyggnadsarbetena bedéms kunna hdja den totala
ljudnivan i de s6dra delarna av Gamla stan och i de norra delarna av Sodermalm med omkring

5-10 dBA jamfort med dagens trafikbuller (se figur 8.2.2.2). Tillskottet av buller fran pram- och
lastbilstransporter av massor in och ut fran arbetsomradet kommer for bussterminalens vidkommande
att paverka framst Stadsgardskajen.
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Figur 8.2.2.2. Beraknade ekvivalentnivaer av byggbuller utomhus i ovan beskrivet genomférandeskede
A.

Liksom i andra stora projekt kommer Stockholms stad att stélla miljokrav pa anlitade entreprendrer,
bland annat sa att bullerstdrningar och andra olagenheter begréansas.

For att kunna forhindra oldgenheter inomhus i sérskilt bullerutsatta fastigheter, arbetar Stockholms
stads Exploateringskontor med att ta fram en atgardsplan. Planen ar i forsta hand inriktad pa att
forebygga och minimera buller fran byggnadsarbetena. Fastighetsagare kommer att erbjudas
bullerddmpande atgarder pa sina fasader, normalt fonsteratgarder, om sadana kréavs for att klara
géllande riktvérden for buller inomhus. I sista hand finns d&ven majlighet till evakueringsbostad.

8.2.3 Komfortvibrationer och stomljud inomhus
Dagens tunnelbanetrafik, linjebussar och annan tung trafik orsakar k&nnbara komfortvibrationer och
horbart stomljud inne i bostader och arbetsplatser i Slussenomradet. Komfortvibrationer ar stérande
skakningar och vibrationer i de bostads- och kontorsfastigheter som utséatts for storningar fran
byggarbeten och intensiv trafik. Stomljud alstras av olika vibrationsk&llor och sprids genom mark och
byggnadsstommar for att slutligen avstralas som ljud i bostader och lokaler.

Stickprovsmatningar och berakningar som har gjorts inom projektet indikerar att palning och
spontning kommer att ge forhallandevis sma storningar for de som bor eller visats i omradet runt
Slussen. Ett undantag kan dock vara byggnader grundlagda pa berg vid arbeten kvallstid da det kan
forekomma en viss risk for storande stomljud. Detta galler da framst om det skulle bli aktuellt med
stoppslagning med pélningsriggar narmare an 15-20 m fran byggnaden. Stoppslagning kommer dock
endast att anvandas undantagsvis.

Det mest kritiska momentet beddms vara bergborrning under Katarinavagen, som kan ge upphov till
stérande stomljud i stor omfattning for byggnader langs gatan. Komfortvibrationerna bedéms dock
ligga under ké&nseltroskeln och bor darmed inte upplevas som stérande.

Exploateringskontorets tidigare namnda atgardsplan kommer att forutom luftburet byggbuller galla
storande stomljud. Om stomljudsnivan inomhus 6verskrider de vagledande riktvarden som anvands i
detta samradsunderlag, kommer Stockholms stad att erbjuda berérda evakueringsbostad.
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8.2.4 Luftkvalitet

Halterna av olika luftféroreningar ar hoga i Slussenomradet. Miljcbalkens miljokvalitetsnormer for
partiklar och kvéavedioxid 6verskrids idag langs flera omgivande gator, bland annat pa Hornsgatan
samt pa och i narheten av Gullfjardsplan. Den dvervagande delen av partikelhalten i luften beror pa att
gatudamm virvlas upp och till mindre del pa avgaserna.

Vid ombyggnaden av Slussen kommer manga arbetsmaskiner och transportfordon att anvandas. Detta
kommer att leda till 6kade utslapp av kvaveoxider och partiklar i och kring Slussen. Utifran en
uppskattad arbetsvolym har dessa utslapp och utslapp fran utsprangningen av bussterminalen i
Katarinaberget beréknats. Spridningsberdakningar har genomforts for dygnsmedelvérden av
kvavedioxid och inandningsbara partiklar (PM10") i tv& skeden i projektet: Ar 2 och Ar 5. Ar 2 &r ett
skede med intensiva arbeten, bland annat for bussterminalen. Ar 5 &r ett skede med en mer
genomsnittlig mangd arbeten som kan anses representera ett normalar under Slussens ombyggnad.

Spridningsberakningarna visar att bidraget fran utslappen vid ombyggnaden av Slussen &r som storst
under Ar 2 utanfér den arbetstunnel som planeras att anvandas vid byggandet av bussterminalen. Aven
under den 6vriga ombyggnadstiden kan utslédppen leda till forhdjd fororeningshalt i omgivningsluften.
Dessa forekommer i forsta hand inom omraden dér allmanheten inte har tilltrade under tiden for
ombyggnadsarbetena. Inom dessa omraden géller inte miljokvalitetsnormerna.
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Figur 8.2.4.1. Dygnsmedelvardet av det genomsnlttllga tillskottet till kv&vedioxidhalten Ar 2
(Arbetsomradet anges med svart linje).

* PM10 &r inandningsbara partiklar med diameter <10 um.
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Figur 8.2.4.1. Dygnsmedelvardet av det genomsnittliga tillskottet till halten PM10 kring
arbetsomradet Ar 2. (Arbetsomrédet anges med svart linje).

Utanfor arbetsomradet ar bidragen lagre. Risken att normerna Gverskrids aven utanfor arbetsomradena
kan inte helt uteslutas, men eventuella dverskridanden bedéms bli méttliga.

Vid rivnings- och anlaggningsarbeten pa land kommer dven damm att paverka omgivningsluften
negativt i delar av arbetsomradet. Daremot beddms damningen inte skapa problem pa och runt de
platser dar arbeten genomfors i vatten.

Stockholms stads upphandlingsregler innehaller krav att entreprenorerna anvander maskiner med sa
bra utslappsvarden som majligt, att tomgangskorning ska undvikas och att drivmedel som uppfyller
kriterier for miljomarkning ska valjas framfor andra. Staden kommer ocksa att stalla krav pa att
entreprendrerna genomfor atgarder for att minimera dammbildning och forebygga att damm sprids
utanfor arbetsomradet.

8.25 Rekreation och stadsliv

Slussenomradet ar mycket vélbesokt. De flesta passerar genom omradet, framst Gver Méalarrampen,
Skeppsbron och kring Ryssgarden. De platser dar manniskor vistas mest ar Kornhamnstorgs kaj och
bryggan norr om slussanlaggningen. Aven Mosebacke &r valbesokt. Som framgar av tidigare avsnitt &r
bullernivaerna hoga pa de flesta av Slussens vistelseytor.

Under byggskedet kan rekreationsvardena storas lokalt av luftfororeningar, dalig framkomlighet,
damning och buller och av det 6kade antalet tunga transporter till och fran arbetsomradet. Tidigare
beskrivna atgarder for att begransa dessa storningar kommer att mildra byggnadsarbetenas storningar
pa friluftsliv och rekreation.

8.2.6 Grundvatten

Den planerade verksamheten beror tre typer av grundvattenmagasin med sinsemellan olika
forutsattningar: jordgrundvatten i Gamla stan, jordgrundvatten pa Sodermalm och berggrundvatten pa
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Sodermalm. Marklagren varierar stort och utgors av bland annat fyllnadsmassor, isélvsmaterial,
tidigare havsbotten och urberg. Landomradena omges av Mélaren och Saltsjon, ytvattenmagasin som
styr grundvattennivaerna i en stor del av de aktuella omradena.

Byggnadsverksamheten medfor viss paverkan sasom bortledning eller ddmning av grundvatten. Denna
paverkan kan leda till effekter sdésom grundvattensankning, portrycksminskning i lera, forandrade
flodesriktningar och maobilisering av fororeningar. Effekterna kan leda till konsekvenser for ménniska
och milj6. Bland tdnkbara skadeobjekt finns byggnader, anlaggningar och kulturmiljé. Konsekvenser
kan vara;

e rorelser och deformationer pa grund av att grundvattennivan hojs eller sanks,

o forsamrad markstabilitet eller erosion pa grund av héjda grundvattennivaer och vattenméttad
mark,

e minskad effektivitet pa energianlaggningar i jord och berg,
e Okad fororeningshelastning pa recipient for bortlett lanspumpnings- och draneringsvatten,

Risk for paverkan med betydande konsekvenser foreligger, vilket motiverar att skyddsatgarder vidtas.
Har foljer ndgra forslag till tankbara atgarder;

e ndr man bygger i berg bor sprickor tatas sa att mangden inlackande vatten minskas.
o omdet finns risk for skadlig grundvattensédnkning i jord kan man infiltrera vatten.

e om det finns risk for skadlig ddmning av grundvatten kan de ddmmande konstruktionerna
forses med dranerande material pa utsidan for att leda vattnet runt konstruktionerna.

e pa byggnader och anlaggningar ska man méta rorelser och deformationer och anpassa
arbetsutforandet sa att inga allvarliga skador uppkommer

e pa sattningskansliga broar ska skadeforebyggande atgarder vidtas och noggrann kontroll av
rorelser och deformationer goras.

o allt lanspumpnings- och draneringsvatten ska kontrolleras och vid behov renas innan det leds
till recipient.

| forslaget till kontrollprogram kommer det inga att kontrollera den omgivningspaverkan som kan
relateras till vattenverksamheten.

8.2.7 Masshantering

Stockholms stad har paborijat ett arbete med att ta fram en masshanteringsplan for Slussenprojektet.
Syftet med masshanteringsplanen &r att beskriva den évergripande logistiken, strategin och
masshanteringen vid genomférandet av Slussenprojektet samt 6vergripande strategier for hanteringen
av massorna. | planen redovisas dven en bedémning av omradets miljotekniska status som styr delar
av hur hanteringen av massor ska ske. En detaljerad masshanteringsplan kommer att uppréattas
produktionsstarten da forutsattningarna i projektet ar definierade pa en mer detaljerad niva an idag.

Projektet &r komplext och styrande fér genomforandet ar tid, utformning och funktioner som till
exempel trafik som maste hallas i drift under hela genomférandet. Med utgangspunkt fran dessa
forutsattningar ar malsattningen for projektet att erhalla en optimal massbalans, effektiva transporter,
miljomassig hantering av massor, minimal paverkan pa omgivningen och god kontroll under hela
genomforandet.

Foljande lokala miljomal har formulerats for hantering av avfall och masshantering i Slussenprojektet:
Bygg-, rivnings- och schaktmassor ska hanteras i féljande prioritetsordning;

1. Ateranvandning inom Slussen

2. Ateranvandning pa annan plats

3. Atervinning

4. Energiutvinning

5. Borttransport och omhandertagande.
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8.2.8 Vattenmiljo

Vattenmiljon i Slussens narhet ar starkt modifierad och paverkad av féroreningar. Vaxt- och
djursamhallen &r utarmade och domineras av fororeningstaliga arter. Ombyggnadsarbetenas
konsekvenser for vattenmiljon kommer att bedémas i MKB:n for vattenverksamheten utifran en rad
olika bedémningsgrunder, framst de miljokvalitetsnormer som har beslutats inom EU och
Naturvardsverket med anledning av EU:s ramdirektiv for vatten.

Exploateringskontoret stéller krav pa forsiktighetsmatt i alla sina entreprendrsupphandlingar.
Fororenat processvatten och dranvatten kommer att vid behov omhéndertas lokalt med
slamavskiljning och i vissa fall aven oljeavskiljning. Lanshallningsvatten fran Katarinaberget kommer
att ledas till reningsverk. Vid utplacering av erosionsskydd i omraden av Malaren med hogt
skyddsvarde tas sarskild hansyn. Det innebar till exempel att arbetet inte gors under den tid pa aret nar
faglar har sin hackningsperiod.

8.2.9 Milj6- och halsorisker under rivning och ombyggnad
Liksom alla andra utévare av yrkesmassig tillstandspliktig verksamhet &r Stockholms stad skyldigt att
fortlépande och systematiskt undersoka, beddma och dokumentera riskerna med aktuell verksamhet
fran hélso- och miljésynpunkt. En riskutredning med syfte att identifiera och bedéma risker for halsa
och miljo under rivnings- och byggskedet ska genomforas. Fokus kommer att vara pa handelser av
olyckskaraktar.

Riskbedomningar gors pa sa satt att potentiella riskhandelser identifieras, sannolikheten for att de ska
intraffa och konsekvenserna for yttre miljé och méanniskors halsa om de intréffar bedéms. Dérefter
utreds behovet av skadeforebyggande arbeten och skyddsatgarder.

Riskutredningen ar en lépande process, som just har pabdrjats. | den slutliga
miljokonsekvensbeskrivningen kommer de riskutredningar som har betydelse for halsa och miljo att
sammanfattas.
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9 SAMLAD BEDOMNING

9.1 SAMLAD BEDOMNING

Den nya detaljplanen for bussterminal i Katarinaberget medfér bade positiva och negativa
miljokonsekvenser i Slussenomradet jamfort med nollalternativet. Detaljplanen skapar forbattrad
luftkvalitet och trafiksakerhet for resendrerna, vilket ar positivt ur ett halsoperspektiv. Gangavstandet
till anslutande trafik blir l&ngre for bussresendrerna jamfort med nollalternativet.

Grundvatten kommer att behéva ledas bort fran bussterminalen i berget, vilket kraver tillstand enligt
miljobalken. Bortledning av grundvatten kan skapa séttningar i byggnader och anldggningar och
paverka energibrunnar om inte skyddsatgarder vidtas. En detaljerad beskrivning av konsekvenser och
forslag pa skyddsatgarder for grundvattenbortledningen kommer att inga i ansokan om tillstand enligt
miljobalken.

Byggnaden for luftintaget ovanfor Klevgrand innebar en paverkan pa intrycket av Kégelbanan vid
Mosebacke terrass och omradets kulturvarden. Infarten fran Stadsgardsleden ligger i néra anslutning
till en trappa vid Saltsjébanans gamla station upp till Katarinavdgen som beddéms ha sarskilt hdga
kulturvarden. Férandringar som uppstar da man bygger entrén till bussterminalen vid entrén till
Katarinagaraget kan komma att paverka gatubilden och byggnadens kulturvarden. Hansyn bor tas till
kulturmiljon vid utformningen. Tréd i parken invid Mosebacke terrass tas bort som en konsekvens av
den planerade byggnaden for luftintaget. De tradfallningar som ar nddvéndiga kan minska parkytans
attraktivitet som rekreationsyta. Byggnaden for luftintaget har ett platt tak som kan fungera som en
extra terrass invid Mosebacketerassen. Det innebér att den tillgangliga rekreationsytan pa platsen okar
jamfort med dag, da parkomradet ligger i brant lutning. Luftintaget kommer inte ge upphov till buller
som Gverskrider gransvardena for externt industribuller vid normaldrift. En riskanalys kopplat till
brand, trafik, transport och hantering av farligt gods med mera visar att risken for olyckor &r
acceptabel i planforslaget, forutsatt att atgarder vidtas bland annat kopplat till den bensinstationen som
idag finns i Katarinagaraget.

Den samlade bedémningen &r att en férlaggning av bussterminalen till Katarinaberget &r att féredra ur
miljosynpunkt jamfort med nollalternativet. Den nya detaljplanen skapar planmassiga forutsattningar
for klimatanpassning i Slussenomradet pa cirka 100 ars sikt.

Parallellt med plansamradet for nya bussterminalen sker utstallning av en ny detaljplan for Slussen.
Planerna kan sammantaget innebéra negativa konsekvenser for halten av luftféroreningar invid
Stadsgardsleden. Kumulativa konsekvenser av den nya detaljplanen for Slussen och den nya
detaljplanen for bussterminalen i Katarinaberget uppstar i évrigt framst under byggtiden.
Konsekvenserna av byggnationen beskrivs darfor samlat i bada miljokonsekvensbeskrivningarna.
Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller forslag till atgarder for att ytterligare minska
miljokonsekvenserna av detaljplanen i det fortsatta arbetet (projekteringen), som kommer att paga
fram till byggnation. Miljokonsekvensbeskrivningen ger ocksa forslag pa mojligheter att minska
miljokonsekvenserna under sjalva byggtiden.

9.2  UPPFYLLANDE AV MAL

Nedan beskrivs hur Sveriges miljokvalitetsmal beaktats i arbete med planforslaget samt vilka
overgripande mal som tagits fram for Slussenprojektet. Stockholm stads 6vriga lokala miljémal och
policier redovisas i respektive kapitel for de miljoaspekter dér det &r relevant.

9.2.1 Nationella miljomal

Begransad klimatpaverkan:

Vid utveckling av planforslaget har stor vikt lagts pa att skapa gynnsamma forutsattningar for
resendrer med kollektivtrafik, cyklister och fotgédngare. Detta kan leda till ett minskat resande med bil
vilket i sin tur leder till minskade utslapp av véxthusgaser.
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Frisk luft

Konsekvenserna av planforslaget har undersokts med avseende pa luftkvalitet och
miljokvalitetsnormer. Planering av vistelseytor beaktar luftkvaliteten inom olika omraden sa att
manniskors halsa inte skadas. Vid utveckling av planférslag har stor vikt lagts pa att skapa
gynnsammare forutsattningar for resendrer med kollektivtrafik, cyklister och fotgangare.

Bara naturlig férsurning, Ingen 6vergédning

Vid utveckling av planforslag har stor vikt lagts pa att skapa gynnsamma férutsattningar for resenarer
med kollektivtrafik, cyklister och fotgéngare. Detta kan leda till ett minskat resande med bil vilket i
sin tur leder till minskade utslapp av kvaveoxid/-oxider.

Giftfri miljo

I en miljéundersokning har fororeningar i mark och vatten kartlagts inom omradet. Vid byggnation
kommer massor med forhojda halter féroreningar att avlagsnas vilket leder till en forbattrad miljo
inom omradet. | nasta skede hanteras val av produkter och material inom ramen fér miljostyrning av
projektering och byggande.

Levande sjoar och vattendrag

Planforslaget innebar ingen ékning av fororeningar i dagvattnet. Inte heller nagon 6kning av
avrinnande vatten. Det finns utrymme for reningsanldggningar inom planen och om de driftsatts for
rening innebér det att planen bidrar till att malet uppfylls.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattenprovtagningen visar att vattnet inom delar av omradet har forhéjda halter av féroreningar
och &ven salt. Grundvattnet &r inte aktuellt — eller lampligt — som dricksvattenresurs. Projektet innebar
varken en forsamring eller forbattring av situationen.

God bebyggd miljo

Planforslaget utvecklas for att skapa en god och halsosam livsmiljo samt for att beakta omradets
kulturvarden. Buller och vibrationer fran trafiken har undersokts for olika omraden och planerade
byggnader for att utreda om de &r lampliga for rekreation och/eller boende. | omradet finns goda
kollektivtrafikforbindelser och gang- och cykelvagar. Den slutliga utformningen av byggnaderna bor
beakta energianvandning samt att en god inomhusmiljo skapas.

Malen Ett rikt vaxt- och djurliv, Skyddande ozonskikt, Myllrande vatmarker, Hav i balans samt
levande kust och skargard, Storslagen fjallmiljo, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och Saker
stralmiljo bedéms inte vara relevanta i detaljplanerna.
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9.2.2 Slussens miljomal

Stockholms stad har antagit évergripande miljomal for Slussen. Malen galler for planering,
projektering, genomférande och drift. Malen anknyter saval till nationell miljolagstiftning och
nationella miljomal som till Stockholms stads och Exploateringskontorets miljohandlingsprogram. |
detta kapitel gors, for planeringsskedet, en utvéardering av de 6vergripande malen i férhallande
detaljplanerna for Slussen och en ny bussterminal i Katarinaberget. For mer information om
miljomalsarbetet se Bilaga 1 — Overgripande miljomal.

Energi

Energi
Omradet ska priglas av energieffektiva |Osningar
och anvandning av fornyelsebara energislag.

Miljomalet for energi beror byggnader, anlaggningar samt transport- och kommunikationsmdjligheter
i och genom Slussenomradet.

Detaljplanerna ger forutsattningar for anvandning av energieffektiva l6sningar och fornyelsebara
energislag for forsorjning av Slussenomradet. Det finns forutséttningar i form av plats att ansluta
byggnader t.ex. till fjarrvarme/fjarrkyla. Det pagar arbete i Stockholms stad som syftar till att
fjarrvarme och fjarrkyla i allt hogre utstrackning ska baseras pa fornybara energikallor.

Detaljplanen for Slussen anpassas till samma biltrafikmangd som ar 2009. Eftersom
Slussenanldggningen idag ar dverdimensionerad for biltrafiken har trafikytornas utbredning minskats
till forman for rekreation, gang- och cykeltrafik. Slussenomradet ar en passage for cyklister i saval
nord-sydlig som i nord-6stlig riktning. Antalet cyklister 6ver Slussen har férdubblats de senaste 15
aren. | detaljplanen for Slussen 6kar ytorna for gang- och cykeltrafik vasentligt i jamforelse med
dagens utformning. Mojligheterna att ta sig fram per cykel forbattras, genom breda cykelfélt/banor
med majlighet till omkorning, ny cykelbro utmed tunnelbanebron och nya cykelstrak 6ver tva lagbroar
mellan Sédermalm och Gamla stan samt ett brett cykelstrak utmed kajerna pa Stadsgardsleden och
Soder Mélarstrand utan konflikt med biltrafik. Mojligheterna for fotgangare att ta sig bland annat
mellan Gamla stan och S6dermalm och vidare forbattras jamfort med idag.

Detaljplanernas utformning har tagit hansyn till, och berett plats for, alla de kollektivtrafikslag som
kommer att trafikera Slussenomradet — bussar, batar, eventuell ny sparvég, tunnelbanan och
Saltsjobanan. Detaljplanerna for Slussen och for nya bussterminalen skapar bra bytesmdéjligheter
mellan olika trafikslag i Slussenomradet. Planforslaget for bussterminalen innebér dock en langre vag
att ga for Nacka-Varmdaoresenarer som vill byta mellan buss och tunnelbana, jamfért med idag.

Sammantaget bedoms malet vara uppfyllt i planeringsfasen. Under kommande projektering kommer
beslut att tas om vilka energieffektiva och hallbara losningar for el-, kyla och varmeférsorjning som
ska finnas for stadens och andra aktorers byggnader och anlaggningar i Slussenomradet.

Klimat

QO Klimat
Omradet ska anpassas for klimatet
0 idag och i framtiden.

Den nya detaljplanen for Slussen skapar planméssiga forutsattningar for att kunna tappa ut mer vatten
fran Malaren till havet, vilket minskar de stora 6versvamningsrisker som finns runt hela Mélaren idag.
Minskade 6versvdmningsrisker innebdr battre skydd for bebyggelse och infrastruktur i
detaljplaneromradet, langs Malarens strander i Stockholm och regionalt runt hela Mélaren. Det ger
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ocksa ett battre dversvamningsskydd for dricksvattnet for ca 2 miljoner manniskor i Malardalen.
Anlaggningarna i Slussenomradet dimensioneras for en livslangd om ca 100 ar vilket innebér att kajer,
kanaler, grundlaggning m.m. anpassas till ca en meter hogre havsvattensstand an idag, pa global niva.
Med landhéjningen inraknad innebéar det for Stockholmsomradet ett havsvattenstand som é&r cirka 0,5
meter hogre &n idag. Detaljplanerna skapar battre planmassiga forutsattningar an vad vi har idag att
klara klimatforandringar, bade i form av t.ex. stigande havsvattenstand och varmare somrar.

Malet bedoms vara uppfyllt i planeringsfasen. Under kommande projektering kommer beslut att tas
om ytterligare anpassningar inom Slussenomradet till klimatférandringar inom en 50-100 ars period.

Kretslopp

Kretslopp
Omradet ska genomsyras av hallbar
anvandning av material och resurser.

Miljomalet for kretslopp beror avfallshantering, hantering och krav pa material, massor, vatten m.m.

Detaljplanerna ger planmassiga forutséttningar for en miljoméssigt optimerad avfallshantering t.ex. i
form av sopsugsystem. Det finns &ven utrymmen inom detaljplanen for eventuell rening av
trafikdagvatten genom att det finns plats i form av ytor och strak som kan utnyttjas.

Malet bedoms vara uppfyllt i planeringsfasen. | den kommande projektering sker beslut om vilka
kretsloppsl6sningar och reningsmetoder som ska finnas i Slussenomradet bade nar anlaggningarna &r i
drift och under byggskedet.

Rekreation
Rekreation
Motesplatsen ska uppmuntra till rorelse
o och vistelse i en attraktiv miljo.
B

Detaljplanerna skapar flera nya platser och strak centralt i Stockholm med bra tillganglighet och goda
forutsttningar att vara attraktiva for vistelse och rorelse. Attraktiviteten beddms kunna bli stor ibland
annat i termer av utsikt, vyer, gronska och upplevelsevarden. | detaljplanen for Slussen skapas en park,
vilket ger mer gronska pa platsen an idag. Slussen ar en trafikplats i centrala Stockholm vilket innebéar
att ljudnivaerna ar relativt hoga i omradet, dven pa rekreations- och vistelseytor. Detaljplanen for
Slussen innebér dock att ljudnivaerna pa pa flera rekreations- och vistelseytor minskar jamfort med
idag, framforallt eftersom Stadsgardsleden dackas dver. Detaljplanen for bussterminalen skapar
forutsattningar for en attraktiv resendarsmiljo utifran flera olika aspekter bland andra gestaltning,
ljudniva och luftkvalitet. Planforslaget for bussterminalen innebar dock en langre vag att ga for Nacka-
Varmddoresendrer som vill byta mellan buss och tunnelbana, jAmfort med idag.

Sammantaget bedoms malet vara uppfyllt i planeringsfasen. Arbete med att skapa attraktiva miljoer
for rorelse och vistelse i Slussenomradet fortsatter i projekteringen. Gestaltningsprogrammet for
Slussen &r ocksa en viktig utgangspunkt for detta arbete.
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Kultur

Kultur
Motesplatsen ska bjuda in till upplevelse av kultur-
varden och skapa mojlighet till nya kulturmoten.

Planforslagen &r anpassade till landskapet och dess topografi, viktiga utblickar &r i stort bevarade, ett
viktig kulturhistoriskt samband &r (ater)skapat genom forstarkning av sambandet mellan Géta
Landsvag, som var den ursprungliga infartsvégen till Jarntorgsgatan, Jarntorget och vidare in i den
medeltida staden i Gamla stan.

Planforslagen innebar att Slussens funktion som knutpunkt for olika trafikslag bibehalls och forstarks.
De historiska lagren i form av byggnader kommer i huvudsak att bevaras och rama in den nya Slussen
Vissa anlaggningar kommer att behdva avlagsnas fran platsen till exempel den befintliga
trafikkarusellen och Karl-Johan slussen som byggdes pa 1930-talet samt de delar av Polhemsslussen,
som inte togs bort i samband med den rivning av Polhemsslussen som skedde pa 1930-talet.
Mojligheterna att bevara och synliggora fornlamningar kommer att avgdrs i samband med att projektet
genomfors.

1600-talets stadsplanestruktur med gatunéat, bebyggelse och dppna torgytor ar beaktade och avlésbara i
den nya detaljplanen for Slussen. Sodermalmstorg och Ryssgarden blir distinktare torgbildningar.
Stadsmuseet, det tidigare Sédra Stadshuset, far en tydligare inordning i 1600-talets gatustruktur och
béattre koppling till Saltsjon.

En forutséttning for de nya detaljplanerna i Slussenomradet ar att trafikanlaggningen fran 1930-talet ar
tekniskt daligt skick och maste rivas. Denna del av 1900-talets bebyggelse avlagsnas darmed fran
platsen medan det gamla KF-huset fran samma epok blir kvar, liksom Katarinahissen som byggdes om
vid samma tid. Katarinahissen kommer &ven i fortsattningen att ha en framtradande plats i stadsbilden,
aven om dess synlighet begransas fran dster av den nya bebyggelsen framfér KF-huset och Glashuset.

Detaljplanen for Slussen skapar mojligheter for verksamheter med kulturell och offentlig verksamhet
pa platsen.

Sammantaget bedoms det Gvergripande och de detaljerade kulturmiljomalen vara uppfyllda, sa langt
mojligt, i planeringsfasen. Arbete med att skapa beakta kulturmiljomalen for Slussenomradet fortsatter
i projekteringen och i genomforandet.

Halsa

Hailsa
Motesplatsen ska erbjuda en
halsosaker inne- och utemiljo.

Malet berér bland annat ljudnivaer, luftkvalitet och termiskt klimat inom Slussenomradet.

Slussen ar en trafikplats i centrala Stockholm vilket innebér att ljudnivaerna ar relativt hdga i omradet,
aven pa rekreations- och vistelseytor. Detaljplanen for Slussen innebér dock att ljudnivaerna pa flera
rekreations- och vistelseytor minskar jamfort med idag, framforallt eftersom Stadsgardsleden dackas
over. Detaljplanen for bussterminalen skapar forutsattningar for en halsosaker resenarsmiljo utifran
flera olika aspekter bland andra gestaltning, ljudniva och luftkvalitet. Bullernivaerna ar ocksa
beroende av politiska beslut som till exempel hastighetsbegransningar och férbud mot dubbdack.

Miljokvalitetsnormen for partiklar och kvaveoxider dverskrids idag pa flera platser runt och pa
Slussen. De nya detaljplanerna i Slussenomradet medverkar till att halterna minskar jamfort med idag,
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framforallt pa ytor som ar planlagda for vistelse och rekreation, mycket pa grund av att
Stadsgardsleden dackas. Planforslagen innebér darmed en stor forbattring ur exponeringssynpunkt
jamfort med idag. Gang- och cykeltrafik separeras till viss del fran vagtrafiken vilket ocksa minskar
exponeringen. Till r 2030 bor kvaveoxidutslappen fran motorfordon ha sjunkit jamfort med dagslaget
pa grund av krav pa minskade utslapp. Kvaliteten pa luften i omradet bestams ocksa av politiska beslut
som utslappsbegransningar fran fordon, forbud mot dubbdack med mera.

Detaljplanerna ger forutsattningar for bra luft- och ljudmiljon for resenarerna till och fran Nacka-
Varmdo och detaljplanen for Slussen méjliggor god luftmiljé i trafiktunneln (den éverdéackade
Stadsgardsleden).

Sammantaget bedoms malet for halsa vara uppfyllt i planeringsfasen. Arbetet mot en halsoséker inne-
och utomhusmilj6 fortsatter i projekteringen och genomférandet.
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10 FORSLAG TILL ATGARDER OCH
UPPFOLJINING

10.1 DRIFT

Utformning av luftintag, luftutslapp, infart och entré bor detaljprojekteras i samrad med antikvariskt
sakkunnig och anpassas for att inte stéra de hdga kulturvérdena vid Mosebacke, trappan upp till
Katarinavdgen samt Katarinagaraget.

Vid projekteringen av luftintaget vid Mosebacke bor risken for luftljud tas i beaktande.

Fortsatt utredning géllande naturvardena i parken vid Mosebacke terrass bor utféras under
vegetationssasongen.

Vid projekteringen bor aven atgarder for minskad olycksrisk arbetas in. Framst galler det adekvat
ventilation, utformning av utrymningsvégar, dimensionering med hansyn till brand och atgarder for att
minska risk for skadegorelse.

Vid planering och projektering bor hansyn tas till rekreations- och stadslivsaspekterna for att minska
de negativa effekter som bussterminalen medfor.

10.2 BYGGSKEDE

Infor byggskedet bor risken for paverkan pa byggnader och objekt med kulturvarden utredas och
atgarder foreslas. Arbete pagar med att ta fram en rutin for detta.

Risken for buller- eller stomljudsstérning bor utredas vidare och atgarder bor foreslas. Arbete pagar
med detta.

Rutiner bor tas fram for utslapp av lanshallningsvatten fran Katarinaberget. Arbete pagar med detta.
Risken for olyckor bor utredas och rutiner bor foreslas for att minimera dessa. Arbete pagar med detta.

10.3 UPPFOLJINING

Viktiga miljofragor att folja upp ar i forsta hand de som bedomts vara vasentliga i avgransningen vilka
ar kulturmiljo och byggskedet.

Uppfdljning gallande luftféroreningshalter bor ske vid de planerade vistelseytorna, &ven i
bussterminalen. Detta kan eventuellt ske inom det program for miljoévervakning som sker normalt i
staden.

Kontinuerlig uppféljning av kulturmiljofragor bor ske sa att de atgarder som foreslas arbetas in i
projekteringen och genomfors.

Kontinuerlig uppféljning av riskfragor i byggskedet bor ske sa att de atgarder som foreslas ocksa
genomfors.
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11  REFERENSER OCH UNDERLAG

Inledning

Miljobalken (SFS 1998:808)

Forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar

Slussen Miljokonsekvensbeskrivning. 2011-04-15. S-Dp 2005-08976-54.

Slussen. Ny reglering av Mélaren, kanaler, kajer mm. Preliminar MKB, tillstand enligt miljobalken.
Samradshandling oktober — december 2010. Dnr E2010-510-01340.

Behovsbeddmning ny bussterminal. 2011-02-10. Structor Miljcbyran.

Forutsattningar for miljokonsekvensanalyserna

Slussen. Fordjupnings-PM Trafik, april 2011. Tyréns.

Alternativ

Slussen Fordjupnings-PM Alternativredovisning. April 2011. Structor Miljobyran, Tyréns.
Luftkvalitet

Slussen. Fordjupnings-PM Luftkvalitet, april 2011. SLB-analys, SMHI.
Naturvardsverkets handbok 2011:1, Luftguiden, Handbok om miljokvalitetsnormer for utomhusluft
Grundvatten

Grundvatten och grundvattenpaverkan vid Slussen. 2011-03-29. Tyréns.

Grundvattenkarta (2011-03-21) www.map.stockholm.se/kartago

Kulturmiljé och stadsbild
Riksintressen, Stockholms lan, Riksantikvarieimbetet 1997-08-18

Slussen, Stockholms stad, Slussen med angransande vattenomraden, RAA 103, Arkeologisk utredning
2007, Kerstin Séderlund & Marcus Hjulhammar.

Naturmiljo

Stockholms gronkarta. November 2004.

Tradinventering vid Mosebacke terrass / Kégelbanan. Tyréns 2011-03-03.
Rekreation och stadsliv

Slussen Fordjupnings-PM Stadsliv, april 2011. Spacescape.

Promenadstaden — Oversiktsplan for Stockholm, Stockholms stad, 2010.

Underlag till Stockholms grénkarta. Sociotopkarta Katarina-Sofia. Stockholms stad.
Risk och sakerhet

Riskbeddmning for Nya Slussen. 2011-03-28, Johan Norén, Fire and Safety Design,
Byggskedet

Slussen. Fordjupnings-PM ombyggnadsarbeten. Maj 2011. Henrik Tidestrom, Sweco
Uppfyllande av mal

Riksdagens nationella miljokvalitetsmal (www.riksdagen.se)

Miljoprogram for Slussenanlaggningen, 2010-01-15.
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12 MEDVERKANDE
MKB FOR DETALJPLAN BUSSTERMINAL

Asa Norman, Tobias Robinson — MKB-ansvarig, Tyréns

Kaisa Nugin, Elisabet Hoglund, Clas Torehammar, Nils-Ake Nilsson, Sofia Hofstedt, Cristina
Frycklund — utredare, Tyréns

Parallella processer har skrivits i samarbete med Jenny Lindgren och Monica Granberg Structor
Miljobyran

Elisabeth Morner, underlag till behovsbedomning samt granskare, Structor Miljcbyran.
PROJEKT SLUSSEN

Martin Schrdder — planhandldggare Stadsbyggnadskontoret

Victor Hoas Stroman — planhandl&ggare, Stadsbyggnadskontoret

Monica Granberg — Projektledare miljo, Exploateringskontoret (konsult)
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Slussen ska byggas om

Slussenomradet ar en central kommunikationspunkt i Stockholm for bil-, bat- och
sparbunden trafik. Slussen dr en gammal, stor och komplex anliggning som kraver
betydande underhallsinsatser varje ar. Det ar dyrt och gor att trafiken har svart att
ta sig fram. Nu maste den rivas och byggas upp fran grunden. Stockholms stad har
som malsittning att vid denna historiska knutpunkt skapa en métesplats i varlds-
klass, som i framtiden kan erbjuda en mangfald av aktiviteter och upplevelser.

I Slussen/Soderstrom finns nagra av de kanaler som anvénds for att reglera
Milarens vattenstand. Nya avtappningskanaler ska byggas for att kunna tappa ut
mer vatten fran Malaren. Nar mer vatten ska tappas behdver Milarens reglering
andras. De nya avtappningskanalerna och den nya regleringen minskar risken for
oversvamningar i Stockholm och runt Mélaren. De sékrar ocksa dricksvatten-
forsorjningen fran Mélaren i ett framtida klimat med torrare somrar.

Slussenomradet idag sett fran Saltsjosidan.

Stadens visioner

Stockholm har en langsiktig och samlad vision for Stockholms tillvéxt och
utveckling mot en stad i vérldsklass — Vision 2030. Ar 2030 ska Stockholm vara
en mangsidig och upplevelserik storstad i vérldsklass. I regionen ska det finnas

ett stort och brett utbud av arbeten, utbildningar, service, kultur och n6jen med
stark internationell karaktir, som ger alla ménniskor mojlighet att forverkliga sina
livsdrommar och tar tillvara allas potential. De unika stadsmiljoer som kombinerar
storstadens puls med nérheten till natur och vatten ska locka besokare fran hela
vérlden.
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I Stockholms stads miljoprogram for 2008-2011 sammanfattas stadens ambitioner
inom miljdomradet. Det dr ett kommundvergripande styrdokument som innehaller
riktlinjer for hur stadens ska arbeta med de olika malen. Utgangspunkten ar en
stor minskning av stadens miljopaverkan. Utifran miljoprogrammet ska sedan alla
ndmnder och bolag vidta atgdrder som leder mot malen.

Stockholm har utsetts av den europeiska kommissionen till Europas miljéhuvud-
stad 2010. Priset ges till en stad som visar végen till ett miljovinligt stadsliv och
kan pavisa konsekventa resultat nir det géller uppfyllda miljonormer, ett standigt
engagemang nér det giller ambitidsa atgirder, fortsatta miljoforbattringar och en
hallbar utveckling. Utndmningen forstarker Stockholms stads beslut att arbeta
med miljomal for Slussenomrédet.

Overgripande miljomal for Slussen

Anlédggningar i Slussenomradet kommer att medfora miljokonsekvenser under de ca
100 &r de planeras vara i drift, t.ex. i form av grad av samspel med de hoga kultur-
miljovérdena i omréadet, energiforbrukning, kretsloppsanpassning och inbyggda
material m.m. Miljokonsekvenser kommer att uppsta dven under den ca 6 ar langa
produktionstiden, t.ex. i form av bullerpaverkan frén transporter, damning m.m.

Stockholms stad har tagit fram 6vergripande miljomal f6r Slussen inom sex fokus-
omriden. Fokusomradena knyter till stadens vision om en motesplats 1 vérldsklass.

Syftet med de dvergripande miljomalen ar att tillvarata de miljovarden som finns i
omrédet 1 dag samt att skapa positiva och begrdnsa negativa miljokonsekvenser. De
overgripande miljomélen &r forankrade i Exploateringsnimnden, Stadsbyggnads-
ndmnden och Trafikndmnden.

En motesplats i
varldsklass!
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Energi
Omradet ska praglas av energieffektiva |osningar
och anvandning av fornyelsebara energislag.

El- och viarmeproduktion &r en stor kélla till de vaxthusgas-
utsldpp som paverkar jordens klimat. Byggsektorn anvénder
mycket energi, ungefdr 40 procent av Sveriges totala
anvindning. Malet dr darfor att anvénda energieffektiva
16sningar och fornyelsebara energislag i Slussenomradet.

Klimat
Omradet ska anpassas for klimatet
idag och i framtiden.

I Slussen/Soderstrom finns kanaler for avtappning av Mélaren.
Det finns idag stora risker for 6versvdmningar 1 Stockholm och
runt Mélarens strander. En ny Slussenanldggning ger mgjlighet
att minska skador fran 6versvamningar till ett viarde av flera
miljarder kronor.

Kretslopp
Omradet ska genomsyras av hallbar
anvandning av material och resurser.

For uppforande av anldggningar och byggnader inom
Slussenomradet kommer mycket resurser att tas i ansprak.
Darfor kravs noggrann planering av val av material, ater-
anvindning av massor, vattenforbrukning och hantering av
avfall i bygg- och driftsskedet sa att resurser anvinds pa ett
héllbart sétt.
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Rekreation
Motesplatsen ska uppmuntra till rorelse
och vistelse i en attraktiv miljo.

Slussen dr en av innerstadens stdrsta dppna platser och manga
manniskor passerar Slussen dagligen. Ambitionen ar att gora
Slussen till en attraktiv plats att vistas pa och att passera.
Platsen har stor potential som rekreationsomrade som en av
de vackrast beldgna och mest strategiska knutpunkterna 1
Stockholms innerstad.

Kultur
Motesplatsen ska bjuda in till upplevelse av kultur-
varden och skapa mojlighet till nya kulturmoten.

Slussenomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljon.

I Slussen och dess omgivningar finns hoga kulturhistoriska
varden. Det ar viktigt att utformningen av Slussenomradet
skapar forutséttningar for att kunna avlisa dessa vérden. |
Slussenomradet finns ocksa potential att skapa nya vérdefulla
kulturmiljoer och moéjligheter f6r kulturméten.

Halsa
Motesplatsen ska erbjuda en
halsosaker inne- och utemiljo.

Slussen dr en knutpunkt for manga olika trafikslag vilket
préaglar ljudbilden och paverkar luftkvaliteten i omradet.

I Slussenomrédet finns mdjligheter att skapa en ljud- och luft-
miljo som &r battre dn dagens. Det finns ocksd mojligheter att
skapa en séker miljo for att fardas pa cykel och rora sig till fots.
Byggnader, lokaler och andra inomhusmiljoer kan utformas till
hilsosédkra platser for vistelse och passage.
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Overgripande miljomal och miljoprogram

De 6vergripande miljomélen ska vara en bas for att ta fram miljoprogram. Miljo-
programmet ska innehalla detaljerade mal for planering och projektering. Exploaterings-
kontoret tar fram ett miljoprogram for planering och projektering av Slussenanldggningen
(trafikanldggningen ovan och under mark samt vistelseytor ovan mark).

Stadens forhoppning ar att alla aktorer som verkar i omradet anammar de dvergripande
miljomalen for Slussen och utifran dessa arbetar fram egna miljoprogram med detaljerade
miljomal och krav for sina anldggningar, byggnader och lokaler som ar eller kan bli
aktuella 1 Slussenomradet. Stadens forhoppning dr dirmed att miljoprogram tas fram for
bussterminal, kommersiella lokaler och andra byggnader eller institutioner som ar eller
kan bli aktuella i Slussenomradet.

OVERGRIPANDE MILJOMAL
SLUSSEN

1 1 1
! (. (. 1
MILJOPROGRAM | MILJOPROGRAM : : MILJ6PROGRAM | : MILJOPROGRAM |
SLUSSEN- | BUSSTERMINAL | | KOMMERSIELLA | | OFFENTLIG .
ANLAGGNINGEN I 1 | LOKALER 1 | BYGGNAD "
1 . . I
1 . . I
1 ! ! I
1 ! ! I
I ! ! "
. R P R P -

De overgripande miljomalen for Slussen dr en bas for att ta fram miljoprogram med
detaljerade miljomal och krav. Staden har arbetat fram ett miljoprogram for Slussen-
anldggningen.
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Miljostyrning

Miljéprogram och miljoplan ér verktyg och hjdlpmedel 1 miljostyrningen for de som
arbetar med planering, projektering, och produktion av anldggningar och byggnader 1
Slussenomradet.

I planerings- och projekteringsskedet arbetar arkitekter, projektorer och utredare fram
utformningar och tekniska l6sningar for driftstiden. Det sker dven planering for
produktionen (rivning och byggnation) under detta skede. Miljovisioner, Gvergripande
och detaljerade miljomal for driften och produktionen maste darfor tas omhand redan i
planeringen och projekteringen. Det dvergripande miljomalet med visioner, fokus-
omraden och overgripande mal ska gélla under projektering, produktion och forvaltning.
Detaljerade miljomal och krav i miljoprogram och miljoplaner uppdateras och anpassas
till de olika skedena.

OVERGRIPANDE MILJOMAL

SLUSSEN

PLANERING/ FORVALTNING/
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PROJEKTOR/ )
ENTREPRENOR/ | PROJEKTERING PRODUKTION FORVALTNING

FORVALTARE

L

De évergripande miljomalen gdller under projektering, produktion och forvaltning.
Miljéprogram och miljéplaner med detaljerade mdl och krav kommer att uppdateras
och anpassas till de olika skedena.
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