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Remissammanstallning

Maria-Gamla Stans stadsdelsnamnd:
Som svar pa remissen aberopar namnden stadsdel sforval tningens tjansteutl atande 00-12-05:

Stadsdel sforvaltningen ar generellt positiv till atgarder som medfor okad sakerhet och
forbattrad framkomlighet for cyklister i stadsdelen. Forvaltningen stéller sig dock tveksam till
om det for det aktuella gatuavsnittet & mest andamalsenligt med cykelbanor. Forvaltningen
anser att den béasta l6sningen formodligen & cykelfalt som, i likhet med det som inforts pa
Hornsgatan, i sig kan verka lugnande pa trafikrytmen.

Sarskilt uttalande anmal des av |ledamoten Johan Tamm (sp) med instammande av vice
ordféranden Johannes Hamler mfl (s) och ledamoten Lena Adelsohn Liljeroth (m) enligt
foljande:

" Stockholmspartiet stéller sig positivt till Gatu- och fastighetsnamndens beslut den 26
september 2000 om att arbeta vidare med |6sningen med sammanhangande banor for cyklister
i staden. Nu har beslut fattats att cykelbanor skall anlaggas pa Gotgatan mellan Tjarhovsgatan
och Asbgatan.

Stadsdelsforvaltningen i Maria-Gamla Stan stéller sig dock tveksammattill cykelbanor da
dessa kan inkrakta pa gangbanor och att avlastning da maste ske tvérs 6ver cykelbanorna. De
foredar istallet cykelfélt.

Sp kan instdmmaii att just pa detta parti av Gotgatan &r cykelfalt att foredra. Hornsgatans
cykelfalt har ju fallit vél ut, och de cyklister som anvénder denna cykelbana har vid
undersokningar uttryckt att de kdnner sig tryggare an foérut. Dessutom kor bilarna mer
héansynsfullt vilket ocksa &r en positiv effekt. (...)”

Katarina-Sofia stadsdel sférvaltning:

Det har under 1ang tid varit ett problem att cykelbanan slutar vid Asdgatan. Att byggaen
forlangning av cykelbanan vore naturligtvis den enklaste |3sningen, men eftersom
gatusektionen norr om Asdgatan & 8,5 meter smalare blir den |6sningen svér. Konkurrensen
fran gangtrafikanter, bussar, varutransporter, taxi och andra & stor. Kommer koer, buller,
utsldpp och stress tka markant? K onsekvenserna maste utredas noggrant.

Det lokala handikappradet ser positivt pa fragan om utbyggnad av cykelstrék pa Gotgatan. De
& ocksa oroliga for framkomligheten pa trottoarerna om bredden minskar.

| korsningen Gétgatan/Folkungagatan kommer cyklisterna plétsligt ut och korsar den trafik
som skall svanga hoger in pa Folkungagatan. Stadsdelsforvaltningen befarar att detta moment
av plotdligt uppdykande och eventuellt hdg fart kommer att skapa en méngd incidenter och
olyckor.

En gata som nyligen fatt cykelfalt & Hornsgatan. Kristofer Tenglidens examensarbete
angaende dessa cykelfélt kan ge en hel del vardefulla uppslag och idéer. En viktig slutledning
som framkommer i arbetet &r att sidoavstandet bade mellan passerande bilar och cyklister
samt mellan parkerade bilar och cyklister 6kar efter cykelfaltens inférande. Cykelfalten
resulterade i att cyklisternas trygghet 6kade markant samt att cyklisterna blivit mer sékra pa
var man skall cykla. Kénslan av att kédnna sig trygg ar en viktig faktor for att attraherafler
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cyklister, och det & fastslaget att cyklisternas sékerhet 6kar med antalet cyklister som
trafikerar en gata.

Forvaltningen ser positivt pa att man skapar sammanhéngande cykelstrak pa Gotgatan vilket
forbéttrar sékerheten for cyklisterna. Sammanvager man och tar hansyn till allafor- och
nackdelar &r det dock inte gavklart att cykelbana ar basta | 6sningen.

SL:

| tidigare fordlag till trafik- och gatumiljoplan for Sodermalm forutsattes en betydande
trafikminskning for att cykelbanor skulle kunnainforas pa aktuell stracka. | forslaget med
cykelbanor tas ett korfalt i vardera riktningen bort, vilket kommer medféra omfattande
kobildningar. Korsningen Gotgatan/A sbgatan kommer tidvis bli helt blockerad. Dessutom risk
for konflikter mellan bussresenérer och cyklister vid hallplatserna.

SL avstyrker en reducering av antalet korfalt och utférande av cykelbanor innan trafiken
minskat.

Svensk Handel samt Stockholms Handel skammare;

Fordaget om cykelbanor pa Gotgatan & oacceptabelt. Trafiksituationen for saval bilister som
kollektivtrafikresenarer forsdmras avsevart genom att delar av korbanan tasi ansprak for
cykelbanor. Redan idag &r distributionen av varor till butikerna langs Goétgatan kaotisk.
Antalet lastzoner & for fa och flertalet butiker saknar separat godsmottagning. Majligheterna
till lastning och lossning forsamras ytterligare med cykelbanor vilket slar hart mot de manga
restauranger och butiker som &r lokaliserade 1angs Gotgatan.

Trafiksakerheten for bussresenarerna riskerar att forsémrasi och med inforandet av
cykelbanor.

Anmaérkningsvart att namnden — mot Gatu- och fastighetskontorets sakkunskap — fattar beslut
om att anlégga cykelbanor pajust denna del.

| plattformen for den nuvarande majoriteten slogs det fast att beslut skulle féregas av en
naringslivskonsekvensbeskrivning. Sa har inte skett i detta fall och en sadan bor darfor
genomforas innan bedlut fattas.

Mjligheten att forlagga cykelbanan till ngon av paralellgatornatill Gotgatan bor studeras
eftersom detta skulle forbéttra trafiksakerheten for sdval cyklister och fotgéangare som bilister.

Stockholms Nyttotrafikkommitté:

Pa den aktuella strackan finns ett stort behov av angdring for bade varuleveranser och
persontrafik till restaurangerna, hotellet och teatern. Vi forordar cykelfélt som vi anser vara
den sakraste |6sningen pa strackan genom korta kvarter och svangande trafik vid bland annat
Folkungagatan. Vi stoder oss pa att forslaget med cykelbana kan utgora en sakerhetsrisk for
cyklisten da man fore Folkungagatan skall ga ut i mitten av gatuutrymmet.
Distributionstrafiken kommer att fa uppenbara problem vid inréttandet av cykelbanor dd man
med varor pa pallvagnar och rullburar skall ta sig éver bade cykelbana och gangbana. Ett
annat problem som uppstar & att det blir en kantsten som skall passeras mellan cykel- och
gangbana. Svéarigheter uppstar att ta sig upp for denna med de hjalpmedel man har for att
kunnaleverera sinavaror.

2(4)



Bilagal

For busstrafikanterna uppstar en risk vid sava hallplatserna som vid hotell Malmen da
passagerare skall garakt ut i cykelbanan nar man lamnar bussen.

Ur trafiksakerhetssynpunkt ar cykelfalt béttre pa den angivna strackan eftersom cyklisterna ar
synliga pa hela stréckan, och konfliktpunkterna med risk for pakorning minskar pa ett
betydande sétt. Losningen med cykelfalt & dessutom béttre med tanke pa varuleveranser och
hamtning/lamning av passagerare.

Miljoforvaltningen:

Miljoforvaltningen stéller sig positiv till Cykelplan 1998 och de olika cykelframjande atgérder
som framfors. Risken finns dock att en alltfor kraftig och snabb cykelbaneutbyggnad vid
starkt trafikerade och "tranga” huvudgator innebar s stora problem for trafiksituationen att
det slér tillbaka mot cykelprogrammet i stort. Ett sadant scenario vore mycket olyckligt
eftersom det nu pagaende arbetet & ambitiost och innebér stora méjligheter till en kad
cykeltrafikandel.

Normalt géller att cykelbana ar trafiksékrare och béttre for cyklisterna én cykelfalt. | dettafall
forordar dock Miljoforvaltningen cykelfélt i likhet med de synpunkter som framférts av Gatu-
och fastighetskontoret. Anledningen & dels att cykelfalt bor kunna fungerai stort sett lika bra
for cyklisterna med farre konflikter med bussangoring, bibehallen gangbanebredd samt lagre
kostnader.

NTF Stockholms lan:

NTF Stockholms |&n anser att sikerhetskraven for cyklister maste fa vagatyngre an
biltrafikens ansprak pa framkomlighet och tror att féreslagna cykelbanor kommer att innebéra
en markant sakerhetsforbéttring for cyklister pa Gotgatan. Cyklisternas sakerhet far inte
aventyrastill foljd av att de g synstillrackligt da de skall korsa Gotgatans tvargator. |
forslaget upphdr cykelbanorna strax fore en korsning vilket synliggor cyklisterna for
fordonsforare. Det bidrar till att 0ka sékerheten i korsningarna.

Det &r viktigt att cykelbanorna blir attraktiva ur cyklistperspektiv. Om manga véljer korbanan
trots att det finns cykelbanor kvarstér en stor sakerhetsrisk. Cyklister véljer ofta den genaste
vagen &en om den & osakrare.

Ur sakerhetssynpunkt ar det ocksa viktigt att cykelbanorna ér breda. Dagens smala cykel banor
gor omkoérningar osdkra och kan fresta den som vill korafortare att istéllet vaja korbanan. De
gaende utgor ytterligare en oskyddad trafikantkategori som drabbas hart vid en eventuell
pakorning. NTF Stockholms |an delar darfor Gatu- och fastighetskontorets uppfattning att
bredden pa gangbanornainte tal nagon storre minskning.

Biltrafikens framkomlighet i nordlig riktning forsémras genom att ett korfélt slopas. Detta bor
ledatill sdnkta hastigheter vilket & positivt sett ur ett sdkerhetsperspektiv.
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Tillganglighetsprojektet, (Gatu- och fastighetskontoret):

Att leda cykeltrafik mellan busshallplats och gangbana &r precis som poangterasii

tjansteutl atandet ingen 1amplig [6sning. For manga personer med rorelsehinder och synskada
upplevs denna | 6sning som mycket obehaglig. Aven for dldre personer utgor |Gsningen ett
stort hinder. Om detta &nda skall forverkligas &r det viktigt att hallplatsomradet avskarmas
med staket, att de géende ledstill en punkt och att det dér finns Gvergangsstalle Gver
gangbanan.

Cykelbanan skall omfattas av trafiksignalerna. Dar sddana inte finns markeras
korsningspunkter mellan cyklister och gaende med dvergangsstélle.
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