GATU- OCH TIJANSTEUTLATANDE

FASTIGHETSKONTORET GFN 2001-02-20

Handlaggare: Kristofer Tengliden 2001-02-01
Region Innerstad

Park- och gatubyran

Tel: 50826374

kristofer.tengliden@gfk.stockholm.se

Till
Gatu- och fastighetsnamnden

Cykelbanor pa Gétgatan mellan Tjérhovsgatan och Asdgatan.
Genomfoérandebesut.

FORSLAG TILL BESLUT

1. Kontoret far i uppdrag att, med andring av namndens tidigare
inriktningsbeslut om cykelbanor, anlagga cykelfalt pa berord del av
Gotgatan.

2. Gatu- och fastighetsnamnden godkanner remissammanstallningen.

Olle Zetterberg
Goran Gahm

Mats Fager

SAMMANFATTNING

Kontoret fick 00-09-26 ndmndens uppdrag att detaljstudera ett fordag till
cykelbanor p& Gotgatan mellan Tjérhovsgatan och Asdgatan, samt att
skicka drendet pa remisstill berérda parter.

Kontorets detaljstudie visar att cykelfalt skulle vara en béttre atgard an
cykelbanor for samtliga trafikanter, aven for cyklisterna. Cykelbanor skulle
innebara betydande konflikter mellan cyklister och fotgangare, och problem
for varuleverantérer.
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Bilaga 1: Remissammanstélining
Bilaga 2: Utformning med cykelbanor
Bilaga 3: Utformning med cykelfalt
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Inte heller remissinstanserna anser att cykelbanor ar en bra étgérd pa denna
del av Gotgatan, utan forordar istéllet cykelfalt.

Kostnaden for cykelbanor uppskattastill 3 Mkr, och for cykelfalt till

0,5 Mkr.

Cykelbanor kan vara klara september 2001 och cykelfalt juni 2001, forutsatt
att arbetet med att ta fram ett forfragningsunderlag kan paborjas 01-03-15.

UTLATANDE
Bakgrund

Vid Gatu- och fastighetsndmndens sasmmantrade 00-09-26 redovisade
kontoret tva alternativa cykelatgarder pa Gotgatan; ett alternativ med
cykelfalt och ett alternativ med cykelbanor. Kontoret forordade da cykelfalt,
men namnden beslutade att:

1. Gatu- och fastighetsnamnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
detaljprojekteringen enligt kontorets forslag om cykelbana.
2. Daérutbver anfora.

Arendet skall parallellt med detaljprojekteringen skickas pa remisstill
ber6rda parter. Remissammanstallning skall redovisas senast i samband
med genomforandebesl utet.

Kontoret har detaljstuderat alternativet med cykelbanor och aterkommer nu
till némnden for att fa genomférandebeslut i fragan.

Samré&d

| enlighet med namndens inriktningsbeslut har kontoret skickat drendet pa
remisstill berérda parter.

Endast en remissinstans av nio ar positiv till férslaget med cykelbanor. Fem
av nio ser hellre att cykelfalt anlaggs pa strackan, och tre tycker inte att man
skall gora nagra cykelatgarder alls pa strackan.

En remissammanstélining finnsi bilaga 1.



Analys

Gotgatan har idag separata, enkelriktade cykelbanor sdder om Asdgatan
samt i norrgaende riktning mellan Tj&arhovsgatan och Noe Arksgranden.
Onskemal finns att ordna cykelbanor pé resterande delar.

Orsaken till att cykelbanor saknas padessa [
delar & bland annat det begransade
utrymmet inom vilket krav finns pa \
trafikens framkomlighet, ang6rings- och x
lastméjlighet och busshdlIplatser. A
Gatusektionen &r 8,5 meter smalare én i de e
angransande kvarteren. Att infora separata
cykelbanor innebér darfor att négra av
ovan namnda funktioner maste 1
nedprioriteras. o

W
=B
Pa stréckan passerar idag ca 24 000 fordon | 2 2
per dygn. | korsningen med Folkungagatan %
ar trafikstrommen stor i det fran soder =K
hogersvangande korfaltet in mot =
Folkungagatan. Gangtrafiken &r 2
omfattande, framfor allt kring korsningen e
Gotgatan - Folkungagatan. Gangbanorna ar
smala, neddt 1,5 meter som smalast, och tal
inga storre avsmalningar. eigon 28" .

Forslaget med cykelbanor som redovisades \ Safinig |8
vid inriktningsbeslutet 00-09-26 har y— e
studerats narmare, och en del forandringar |% elanerad

har gjorts av framfor alt * cykelbana
trafiksakerhetsskal.

Det reviderade fordaget med cykelbanor finnsi bilaga 2, och det tidigare
fordaget med cykelfdt finnsi bilaga 3.

Huvudinriktningen har varit att cykelbanornai stdrsta majliga utstrackning
bor utformas som separata banor, avskilda fran kérbanan med en smal
skiljeremsa och fran gangbanan med nivaskillnad.

Av trafiksdkerhets- och utrymmesskél leds cykelbanorna ut i cykelfélt fore
korsningarna.

Nedan beskrivs aternativet med cykelbanor nérmare for de olika
delstréckorna.
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Del 1: Tjarhovsgatan — Folkungagatan

Pa gatans ostra sida utanfor Scandic Hotel Malmen |aggs cykelbanan
utanfor angdringsfickan. Den utfors med kantsten och skyddsremsa mot
ovrig trafik for att forhindra dubbel parkering pa cykelbanan. | kontorets
tidigare forslag redovisades en |6sning med cykelbana placerad innanfor
angoringsfickan, men denna [6sning bedéms bli altfor trafikfarlig och
skulle dessutom leda till att ang6ringen maste kortas med cirka 15 meter.
Den nya |6sningen beddms kunna fungera pa ett bra sétt for alla trafikanter.

Pa gatans vastra sida malas cykelfalt utanfor en lastzon. | det tidigare
fordlaget redovisades hér cykelbana innanfér lastzonen, men detta skulle
innebara att de cyklister som svanger vanster in pa Tjarhovsgatan inte skulle
ha nagonstans att sta ndr de invantar gront ljusi cykelsignalen. Darfor
beddms cykelfélt vara en béttre |6sning, som dessutom férenklar for
angoringstrafiken och minskar konflikterna mellan cyklister och fotgangare.

cinr T L |
v #_ .

Bilden visar mag net f ansterwéngand Iister tanfr Medborgarhuset.

Utredning pagar dessutom om cykel&tgarder utmed M edborgarplatsen som
kan paverka utformningen pa denna del.

Vid Folkungagatan anvands tillbakadragen stopplinje for att synliggora
cyklisterna for ovrig fordonstrafik, en dtgérd som visat sig fungera bra pa
Hornsgatan.

Mellan Tjarhovsgatan och Folkungagatan kan gangbanebredderna
bibehallas. Med tanke pa de stora gangtrafikméangderna och
uteserveringarna & det en fordel att cykelatgardernainte inkraktar pa
gangbanorna.
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Del 2: Folkungagatan — Asdgatan

P& tstra sidan utfors delen Asdgatan — K ocksgatan med cykelbana och
delen Kocksgatan — Folkungagatan med cykelfalt. | korsningen med
Asbgatan regleras cyklisternamed cykelsignaler vid dvergangsstéllena, och
Asbgatans anglutning till Gotgatan far en prydligare utformning.
Cykelbanan laggs innanfor en angoringsyta med busshallplats och lastzon.
Vid busshallplatsen séttes vaderskydd upp mellan cykelbana och kérbana.
Bade bussresenarer och varuleveranser skall korsa cykelbanan, och det ar
stor risk for konflikter och olyckor.

Cykelbanan blir mycket smal, nedat 1 meter bakom vaderskyddet och cirka
1,5 meter i 6vrigt.

Cykelbanan leds ut i ett cykelfalt vid Kocksgatan. Detta & nodvandigt
eftersom cyklisterna som skall rakt fram maste ligga till véanster om det
kraftigt trafikerade och separatreglerade hdgersvangfaltet. Denna lGsning &r
betydligt sékrare &n att leda en cykelbana innanfor lastzonen vid Gota
Lejon, vilket var fallet i det tidigare forslaget. Vid Folkungagatan malas en
tillbakadragen stopplinje fér att synliggora cyklisternafor évrig trafik.
Cykelatgarderna kraver att gangbanan minskas med mellan 50 och 75 cm,
vilket férutom sdmre framkomlighet for fotgangare bl aleder till att
uteserveringar maste tas bort eller krympas.

Gangbanan gors genomgaende forbi Kocksgatan. Denna atgard sanker
effektivt hastigheten hos de fordon som skall svénga ut pa Gotgatan fran
Kocksgatan och okar sakerheten for gaende och cyklister.

Pa vastra sidan leds cykelbanan pa samma sétt som pa Ostra sidan bakom en
angoringsyta med busshallplats och lastzoner.

Korfalt

Sektion mot soder vid Gota Lejon ‘

Lastzon  Cykel-, Buss- %Ykﬁl-

| Gangbana Angéring  |f5(+ Korfalt Karfalt | h3liplats ana
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Sektion vid Gota Lejon.

Detaljlésningen blir densamma med vaderskydd pa busshallplatsen.
Gangbanan & pa denna sida gatan mycket smal, mellan 1,5 och 3 meter.
Det finns en risk att cykelbanan anvands av fotgangare nér det & trangt pa
trottoaren. Dennarisk &r troligen storst vid trappan vid Goétgatan 64. For att
forsoka forbéttra situationen vid trappan lyfts hela gangbanan till det
nedersta trappstegets niva. Pa sa sitt Okar den anvandbara gangbanebredden
fran 1,5 till 1,9 meter, vilket anda & mycket smalt.
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Bilden visar trappan vid Gétgatan 64 och den smala gangbanan.

Cirka 40 meter innan korsningen med Astgatan avslutas cykelbanan och ett
cykelfalt leder fram till korsningen. Aven har mélas tillbakadragen
stopplinje.

De delar av cykelbanorna som endast & 1,0 meter breda kommer inte att
kunna skétas pa ett godtagbart sétt. Med vaderskydd pa ena sidan och
nivaskillnad pa andra kan man inte skéta driften med de fordon som idag
anvandstill detta.

Ekonomiska konsekvenser

Kostnaden for cykelbanor enligt bilaga 2 uppskattas till 3 Mkr.

Kostnaden for cykelfalt enligt bilaga 3 uppskattas till 0,5 Mkr.

Driftkostnaderna ar storre med cykelbanor ah med cykelfélt.

Tidsplan

Cykelbanor: anlaggande juli — september 2001.
Cykelfdt: anlaggande ma — juni 2001.

Dessa tider &r baserade pa att genomforandebeslut tas vid namndens
sammantréde 01-02-20.
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Kontor ets for slag/synpunkter

Den storsta nackdelen med cykelbanorna & den betydande risken for
konflikter och olyckor mellan cyklister och fotgangare. Att korsa en
oreglerad cykelbana upplevs ofta som mycket obehagligt, framfor allt av
funktionshindrade, synskadade och &dre.

Cyklisten kommer séllan ha cykelbanan "for sig §év”, och det finns en
betydande risk att cyklisterna véljer att cyklai korbanan istéllet for pa
cykelbanan.

Vid detaljstudien av alternativet med cykelbanor har kontoret upplevt olika
intressekonflikter. Gangtrafik och cykeltrafik maste skiljas & med
nivaskillnad for att 6ka sakerheten. Denna nivaskillnad innebér dock att
varuleveranser forsvaras kraftigt samt att cykelbanan, om den & smal, blir
svar att snordja och renhdla

Cyklisten fér dessutom svéarare att vgja for hinder eller passera en annan
cyklist.

Som framgar av redovisningen av delstrackorna &r det direkt olampligt att
utféra genomgaende cykelbanor pa hela den aktuella strackan, utan
cykelbanorna maste aven i cykelbanealternativet delvis ersittas med
cykelfélt.

Med anledning hérav och 6vriga negativ konsekvenser anser kontoret att
cykelfdlt & en béttre 16sning @n cykelbana for samtliga trafikanter pa denna
del av Gotgatan. Kontoret far ocksa stod av remissinstanserna; endast en
instans av nio anser att cykelbanor skulle vara en bra l6sning pa denna del
av Gotgatan.

SLUT
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