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SAMMANFATTNING

| avvaktan pa regeringens infrastrukturproposition har lansstyrelsen fragat
kommunerna om brister och investeringsbehov i |anets transportsystem.
Svaren skall anvandas infor revideringen av de statliga
investeringsplanerna. De nya planerna avser tiodrsperioden 2002-2011.

Enligt kontorets uppfattning kommer det att krdvas stora investeringar i
transportsystemet under kommande tioarsperiod, dels darfor att
befolkningen i stockholmsregionen okar kraftigt, dels darfor att
investeringarnai infrastrukturen har varit relativt sett begransade under
1980- och 1990-talen. Det krévs storainvesteringar savél i
kollektivtrafiksystemet som i biltrafiknatet. Ett bra och effektivt
transportsystem kommer att ha stor betydelse for en fortsatt positiv
utveckling i stockholmsregionen.

Tre storre investeringsprojekt &r sarskilt angelagna att kommatill stand, och
de bor paborjas redan inom nagot eller ndgra ar. Det géller delsen
pendeltdgstunnel alternativt tredje sparet och Centraltunneln, dels Norra
lanken och dels vag E4 forbifart Stockholm. For samtliga dessa tre projekt
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gdller att om beslut tasnu i &r dréjer det anda 8 a 10 & innan de kan tasi
trafik. Projekten bor ingdi den nya planen for stomjarnvagsnétet respektive
i den nya planen f6r den nationella vaghd Iningen.

Aveni ovrigt & det en hel del investeringar som bor kommatill stand i
stockholmsomradet under den kommande tiodrsperioden. Pa végsidan géller
det exempelvis vag E18 Hjulsta— Ulriksdal och pa kollektivtrafiksidan
gdller det den fortsatta utbyggnaden av snabbsparvagen fran Alvik norrut
till Solna och till Kista.

Betydande belopp krévs vidare i den kommande regionala planen for
forbéttrad trafiksékerhet och miljo langs befintliga trafikleder. Statliga
bidrag till SL bor ocksdinga for olika forbéttringar i kollektivtrafiksystemet.
Investeringar krévs ocksa for att utnyttja de mojligheter till forbéttrad
framkomlighet i trafiksystemet som modern vaginformatik medger.

Stockholms 18n har ca. 20 % av landets befolkning och lanet svarar for
ungefér en fjardedel av landets totala bruttonational produkt. Det ar darfor
nodvandigt att 1anet far i vart fall minst 20 % av de statliga
investeringsmedlen avsedda for forbattringar i transportsystemet.

UTLATANDE
Bakgrund
Remissen

| en skrivelse till kommunernai lanet har lansstyrelsen fragat om
kommunernas syn pa brister och investeringsbehov i lanets transportsystem.
Svaren kommer enligt lansstyrelsen att vara ett viktigt underlag vid
utarbetandet av de statliga nya investeringsplanerna

L ansstyrelsen och trafikverken har annu inte fatt direktiv fran regeringen for
revideringen av investeringsplanerna. Riktlinjer for revideringen férvéntas i
regeringens infrastrukturproposition som var planerad till hosten 2000, men
som nu avses overlamnastill riksdagen forst i september i &r. Lansstyrelsen
i Stockholms lan har av tidsskal valt att inhéamta kommunernas synpunkter
pa investeringsbehovet i transportsystemet utan att avvakta regeringens
proposition.

Den statliga investeringsplaneringen

De statliga investeringarna i transportsystemet redovisas i
investeringsplaner som omfattar en tiodrsperiod. Nu géllande planer
omfattar tioarsperioden 1998-2007.

Under & 2001 kommer investeringsplanerna att revideras. De nya planerna
kommer att omfatta tiodrsperioden 2002-2011.



Investeringarnai transportsystemet redovisasi tre planer. En plan omfattar
investeringar i stomjarnvagsnétet, vilken uppréttas av Banverket. En annan
plan omfattar den nationella vaghallningen och uppréttas av Vagverket.

Den tredje planen omfattar den regionala transportinfrastrukturen och
uppréattas av lansstyrelsen. | denna plan ingar investeringar i lansvagar och i
de riksvagar som inte ingdr i huvudvégnétet. Vidare ingar i den regionaa
planen olika vagatgarder for att forbéttra for barighet, trafiksakerhet, buller
och skydd av vattentékter. Bidrag |dmnas vidare till SL for
kollektivtrafikatgarder och till kommunerna for trafiksakerhetsdtgarder,
miljoatgérder, regionala cykelstrak, vaginformatik m.m.

Planer for investeringar i de statliga flygplatserna gérs av luftfartsverket.
Denna planering har inte samordnats med 6vrig statlig planering av
transportsystemet. Behoven av flygplatsinvesteringar behandlas dérfér inte i
detta sammanhang.

Innehall i nuvarande planer

Nuvarande investeringsplaner innehdller dels en del pagdende projekt, dels
en del projekt som avses att starta under aterstaende del av den aktuella
tiodrsperioden 1998-2007.

| stomnétsplanen for jarnvagsnatet ingdr arbetena for den nya Arstabron,
som kommer att tasi bruk under 2004. Vidare ingar en forstarkning av
sparkapaciteten mellan Stockholm Stdra och Stockholms Central, d.v.s. den
sk. getingmidjan. | planen &r upptaget 2,3 mdr kronor for detta projekt med
en forsta medelstilldelning & 2002. | planen ingadr ocksa den pagaende
utbyggnaden av jarnvagen mellan Kallhal — Kungséngen, som kommer att
tasi bruk i ar.

| den nationella vaghallningsplanen ingar tva vagprojekt i
stockholmsomradet. Det ena projektet & ombyggnad av vag E18 Hjulsta—
Ulriksdal, som &r upptaget med 1,3 mdr kronor och med byggstart & 2003.
Det andra projektet ar forsta etappen av forbifart Stockholm fér vag E4. Det
ar strackan Hjulsta— Haggvik, som tagit upp till en kostnad om 0,5 mdr
kronor och en byggstart under aren 2004-2007, d.v.s. under den senare
delen av den tiodrsperiod som planen omfattar.

Utbyggnaden av Sodra lanken ingédr inte i de statliga investeringsplanerna
utan baseras pa ett sarskilt finansieringsavtal, som tréffades i slutet av 1997
mellan staten, Stockholms lans landsting och Stockholms stad.

Det storsta objektet i den regionala planen & Tranebergsbron, dér
huvuddelen av den statliga finansieringen har tagits upp fran och med &r
2005. Ombyggnaden av bron kunde paborjas haromaret genom att staden
forskotterar erforderliga investeringsmedel, vilka uppgar till ca 0,5 mdr
kronor.

Det enda stOrre vagobjekt som ingar i den regionala planen och som inte &r
paborjat & ombyggnad av vag 226 Huddingevagen mellan Huddinge kyrka
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och Agestavagen (Stockholms stads grans). Objektet skall enligt planen
paborjas & 2003 med en medelstilldelning av sammanlagt 260 miljoner
kronor.

Planen for den regionala transportinfrastrukturen omfattar drygt 300
miljoner kronor per ar. Stockholms stad far arligen relativt omfattande
bidrag for olika trafik- och miljoéatgarder som ingar i planen.

Analys
Allméant

Det finnsi stockholmsomradet ett stort behov av statligainvesteringar i
transportsystemet. Detta kan sagas bero patva orsaker.

For det forsta har regionen en stark tillvaxt. Under senare ar har denna
tillvéxt uppgatt till cirka 20 000 personer per ar. Detta stéller ckade krav pa
transportkapaciteten, bade kvantitativt och kvalitativt. Befolkningsokningen
i regionen berdknas fortsitta kommande &r, och enligt den nyligen
publicerade regionala utvecklingsplanen for Stockholms lan berdknas
befolkningen dka med 200 000 a 300 000 personer fram till & 2030.

Den andra anledningen till det stora behovet av investeringar i
transportinfrastrukturen &r att omfattningen av sadana investeringar har
varit relativt begransade under 1980- och 1990-talen.

De storre investeringar som genomforts under senare ar eller & under
genomfoérande & utbyggnader av jarnvagsnéatet med Grodingebanan,
Arlandabanan och de pagaende projekten Kallhall — Kungsingen och
Alvs6 - Stockholm Sodra (nya Arstabron). P4 kollektivtrafiksidan har
vidare byggts en sparvag, den s.k. Tvarbanan mellan Gullmarsplan och
Alvik, och den fortsatta utbyggnaden av sparvagen fran Gullmarsplan till
Hammarby sjostad pagar.

Pa vagsidan har delar av nuvarande vag E4 norr och stder om Stockholm
byggts ut till sex korfalt. Den pagaende utbyggnaden av Sodra lanken &r en
stor och trafik- och miljomassigt viktig utbyggnad. Vidare pagéar
ombyggnaden av Tranebergsbron.

Aven om sdlunda en del sdva kollektivtrafikobjekt som vagobjekt har
kommit till utférande under senare ar &r dettainte tillrackligt for att kunna
uppratthdlla en acceptabel trafikstandard i regionen. Stockholms [&n maste
fai vart fall 20% av de statliga andagen for transportinvesteringar, vilket &
den procentandel som utgérs av lanets andel av landets befolkning. Med
hansyn till den vaxande befolkningen bor |anet erhadlla en hogre andel av
anslagen om trafikstandarden skall kunna hdllas paen i férhalande till
landet i 6vrigt ndgorlunda likvardig niva vad avser framkomlighet,
trafiksékerhet och miljo.



Angel agna investeringspr oj ekt

Nedan fdljer en redovisning av de angel&gna projekt som bor dterfinnasi de
statliga investeringsplanerna for kommande tiodrsperiod, 2002-2011.
Projekten torde vara valkénda for l1ansstyrelsen, eftersom staden har i olika
sammanhang framhallit behovet av att de kommer till utférande sa snart
som majligt.

1. Pendeltagstunnel/Tredje sparet med Centraltunnel

Regeringen har i december i fjol uppdragit & Banverket att planera for en
utbyggnad av sparkapaciteten genom centrala Stockholm. Det finns flera
utredningar som belyser méjligheterna att utoka sparkapaciteten, och i
september 1999 dverlamnades till regeringen utredningen Jarnvagsspar och
vagforbindel ser genom centrala Stockholm, en utredning av alternativa
trafikldsningar gjord av Banverket och Véagverket gemensamt och i
samarbete med Stockholms stad.

Det &r viktigt att Banverket nu bedriver planeringsarbetet pa ett bade
kraftfullt och skyndsamt sétt sa att utbyggnadsarbetena kan kommaigang
inom ett par ar. Enligt regeringsuppdraget skall planeringsarbetet
genomforas sa att en utokad sparkapacitet kan tasi drift senast & 2011.

2. Norra lanken

Utbyggnaden av Norralanken stoppades i borjan av 1997 genom en dom i
regeringsrétten. Utformningen 6verensstamde inte med bestammelserna om
national stadsparken.

Végverket har darefter modifierat det s.k. Bellevuealternativet och staden
har tagit fram en alternativ strackning, det s.k. Cedersdalsalternativet. Det
bor darfor nu finnas underlag for ett stallningstagande till vilket alternativ
som skall kommatill utférande. Dérefter kan dterstaende planering och
projektering genomfdras och projektet byggas ut under den kommande

ti odrsperioden.

3. Vag E4 Forbifart Sockholm

Véagverket har pdborjat utredningar for att genomfora en
tillatlighetsprovning enligt miljobalken av Vag E4 Forbifart Stockholm.
Forbifart Stockholm kan sagas vara en uppdatering av tidigare planer for
V asterleden over M@ aren mellan Kungens kurva och Haggvik.

Det &r angel&get att ny vagkapacitet anordnas i det s.k. Saltgo/Maarsnittet.
Essingeleden och Centralbron har redan i dag en mycket hdg
trafikbelastning, och dessa tva forbindelser kommer inte att kunna ta emot
den trafik som genereras av den 6kande befolkningen i regionen.

For att bibehdlla och utveckla regionens attraktionskraft &r det viktigt att
Stockholm i likhet med andra stéder och samhéllen i landet far en
acceptabel forbifart. Denna forbifart kommer ocksa att fa en viktig regional
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betydelse. Den kommer ocksa att ha en omfattande kollektivtrafik med ett
stort antal busslinjer som knyter ihop regionens centrumbildningar i norr
och i soder.

Som namnts ingar redan i nuvarande investeringsplaner pabdrjande av
Forbifart Stockholm, ndmligen delen Hjulsta — Haggvik.

4, V&g E18 Hjulsta — Ulriksdal

Enligt nu géllande plan skall vag E18 Hjulsta— Ulriksdal paborjas ar 2003.
Tidsplanen for stadens arbete med att upprétta detaljplaner for denna
ombyggnad avser att gora en byggnadsstart majlig vid denna tidpunkt,
vilket & angelaget med hansyn till pagaende utbyggnader i Kistaomradet
och den otillfredsstéllande trafiksakerheten 1&ngs nuvarande vég E18.

Ombyggnaden av vag E18 forutsitts ingd i den nya investeringsplanen pa
samma sétt som i nuvarande plan.

5. Tranebergsbron

Ombyggnad av Tranebergsbron paborjades haromaret med av staden
forskotterade medel. | likhet med nu géllande plan forutsétts i den nya
planen inga aterbetalning till staden av utlagda medel med borjan & 2005.
Hela stadens |an bor vara dterbetalt senast & 2008.

6. Vag 226 Huddingevagen pa delen Huddinge kyrka —
Stockholms stads grans

| nuvarande plan ingar ombyggnad av Huddingevagen mellan Huddinge
kyrka och Stockholms stads gréns med paborjande & 2003. Det & angel aget
att ombyggnaden gar in ett par hundra meter i Stockholms stad sa att den
nuvarande signalreglerade korsningen med Ragsvedsvégen ersétts med en
planfri korsning. Pa sa sétt kommer Huddingevégen langs hela strackan
mellan Flemingsberg och Alvsjo inte ha ndgon plankorsning utan ha en
likartad och godtagbar standard med tillfredstéllande trafiksékerhet.

7. Shabbsparvag Alvik — Ulvsunda — Kista/Solna

| fjol Gppnades snabbsparvagen mellan Gullmarsplan och Alvik for trafik.
Antalet resendrer pa strackan har blivit storre an beraknat. Utbyggnad av
sparvégen till Hammarby sjostad pagar.

For att Oka kollektivtrafikresandet i regionen & det viktigt att
sparvagsutbyggnaden fortsatter. Det galler darvid den fortsatta strackningen
fran Alvik norrut genom Ulvsundatill Sundbyberg och Solna. Staden har
aven aktualiserat en stréckning vidare norrut till Kista och Sollentuna.

| den regionala planen bér man i forsta hand ta med stréckan Alvik — Béllsta
bro/Mariehdl, en stracka for vilken staden har begért hos SL att
programhandlingar tas fram.



8. Osterleden

Sodralanken 6ppnas for trafik ar 2003. Tas ett beslut i ar att bygga Norra
lanken kan den dppnas for trafik omkring dren 2008 a2010. Med tanke pa
starka utvecklingen i Stockholmsregionen &r det rimligt att ringen runt
Stockholm sluts och att en utbyggnad av Osterleden paborjas sa att ett
fardigstallande kan ske ett par & in pa 2010-talet.

9. Vag 73 Nynasvagen pa delen Algviken - Fors

| mitten av 1990-talet byggdes Nynasvagen om pa delen Fors — Jordbro som
en del av Dennisbverenskommelsen. Vagverket bygger nu ny infart till
Nyn&shamn.

| den nya regionala planen bér ombyggnad av den terstéende ca. 22 km
langa delen av Nynasvagen tas med, delen Algviken — Fors. Projektering av
denna vagstracka pagar.

10. Trafiksaker hetsatgarder, atgarder mot buller m.m.

Stora resurser kravs for att kommatill rétta med trafiksékerhets- och
miljdproblemen langs de nuvarande véagarna. Detta géller for saval de vagar
som Véagverket & vaghdllare for som de vagar som staden ansvarar for.

Det &r darfor viktigt att man i planen reserverar betydande belopp for
forbéttringar — trafiksékerhetsméassigt och miljomassigt — av de vagar som
inte & aktuellafor storre ombyggnader. Bidrag krévs ocksatill regionala
cykelstrak och till skydd av vattentakter. Tillrackliga bidrag bor ocksa ges
till SL for forbattringar i kollektivirafiksystemet. Det kan gélla
bussterminaler, upprustning av stationer, hissar och rulltrappor, skydd vid
plankorsningar m.m.

11. Vaginformatik

En for staden och Vagverket gemensam vagtrafikcentral & under utbyggnad
och kommer att tasi bruk under andra halvaret i &. Darmed skapas
forutséttningar for att pa ett bra sétt utnyttja de mojligheter som modern
vaginformatik skapar.

| den regionala planen kan darvid tas upp VM S-skyltar for information till
trafikanterna, d.v.s. skyltar med varierbar text. Videokameror bor séttas upp
langs de mest trafikerade vagarna for att incidenter — havererade fordon,
trafikolyckor m.m. — ska kunnatas om hand pa ett effektivt sitt s att
trafiken inte dsamkas onddigt stora fordréjningar.

Kontor ets for slag/synpunkter

Ett bra och effektivt trafiksystem har stor betydelse for en fortsatt positiv
utveckling i stockholmsregionen. Med ett bra och effektivt trafiksystem
avses bada ett bra kollektivtrafiksystem och ett acceptabelt biltrafiknét.
Dessa system kompletterar varandra, varvid kollektivtrafiken & sarskilt
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viktig till och fran den centraladelen i regionen liksom inom den centrala
kérnan i regionen. Biltrafiknétet &r sarskilt viktigt i de yttre delarna av
regionen genom att férbinda olika ytteromraden med varandra.

Under 1980- och 1990-talen har trafiksystemen kunnat trimmas sa att
trafikforhadlandenai regionen har kunnat hallas pa en nagorlunda
acceptabel niva. De storainvesteringar i infrastrukturen som gjorts under
tidigare decennier har kunnat utnyttjas pa ett effektivare satt.

Den kraftiga tillvaxten i stockholmsomradet torde nu kréva betydande
infrastrukturinvesteringar for att bibehalla en ndgorlunda godtagbar
trafikstandard.

Det &r tre stora investeringar som maste paborjas inom nagot eller nagra ar.
Det géller dels en pendeltdgstunnel alternativt tredje sparet och
Centraltunneln, dels Norra l&nken och dels vag E4 forbifart Stockholm. For
samtliga dessa tre projekt géller att om beslut tasnu i &r drojer det anda 8 a
10 &r innan de kan tasi trafik. D& har Stockholmsregionen 150 000 a

200 000 fler invanare, vilket kommer att patagligt paverka trafiksituationen
och gor det an mer angel&get att dessa projekt da verkligen kan tasi bruk.

Det & angelaget att beslut om dessa tre investeringar tas sa snart som
magjligt och att erforderliga medel anvisasbl.a. i de statliga
investeringsplaner som nu kommer att uppréttas. Det & ocksa viktigt att
Stockholms 1an far investeringsramar for den kommande tiodrsperioden
som gor det mojligt att upprétthdla en godtagbar trafikstandard i Gvriga
delar av trafiksystemet i lanet, bade med tanke pa kollektivtrafiken och pa
biltrafiken.

Stockholms 18n har ca. 20 % av landets befolkning och lanet svarar for
ungefér en fjardedel av landets totala bruttonational produkt. Det ar darfor
nodvandigt att 1anet far i vart fal minst 20 % av de statliga
investeringsmedel avsedda for forbéttringar i transportsystemet.

Kontoret foresar att gatu- och fastighetsnamnden 6verlamnar och aberopar
tjansteutl tandet som svar pa remissen till kommunstyrel sen.
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