GATU- OCH TIANSTEUTLATANDE

FASTIGHETSKONTORET GFN 2001-03-13

Handlaggare: Per-Inge Ahlstrom 2001-02-19
Region Innerstad

Park- och gatubyran

Tel: 508 278 35

Peringe.ahlstrom@gfk.stockholm.se

Till
Gatu och fastighetsnéamnden

Cykelbana pa Gamla Essinge Brovéag, genomforandebes ut
FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att utrymme for cyklar malas av pa
Gamla Essinge Brovég, i enlighet med redovisat férdag

Olle Zetterberg
Goran Gahm

Mats Fager

SAMMANFATTNING

Till foljd av underhdllsarbeten under aret pa Gamla Essinge Brovag(mellan
Stora och Lilla Essingen) har studerats mojligheterna att anordna separata
cykelutrymmen. Bron har gangbanor pa vardera sidan med en bredd pa 1,5
m samt en korbanebredd pa 8,0 m dér fordons- och cykeltrafiken delar pa
utrymmet. Stréckan trafikeras med flera busdinjer (bl a stomlinje 1).

Tva alternativ presenteras, se bilaga 2.

-Minskning av korbanan till 6,5 m och en cykelbana pa vardera sidan pa
0,75 m. Tekniska begrénsningar gor att upphdjda cykelbanor bredvid
befintliga gangbanor inte kan utforas pa hela stréckan av bron utan cykelfalt
med motsvarande bredd far da anordnas pa korbanan.

-Mdaaav ett cykelutrymme pa 0,85 m pa korbanan genom en
vaggrensmarkering varvid den kvarvarande kdrbanebredden blir 6,3 m.
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Bilaga 1. Aktuella cykelforbindelser via Stora Essingen
Bilaga 2: Alternativa losningar for cykelutrymme pa Gamla Essinge Brovéag
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Kontoret finner att utifran stadens ambition att upprétthalla en god
framkomlighet for stombussarna och med brons tekniska begréansningar for
anordnandet av separata cykelbanor bér cykelutrymme iordningstéllas
genom enbart maning i korbanan. Vaggrensmarkering utfors pa korbanans
bada sidor, 0,85 m fran kantstodet. K érbanebredden understiger da kravet
for god framkomlighet for fordonstrafiken. Men agarden bedoms inte i
nagon storre utstrackning forsamra framkomligheten for fordonstrafiken
gentemot idag. Stora fordon far i praktiken ungefar ssmma
mandvreringsutrymme genom att vid behov kunna nyttja vaggrensutrymmet
vid mote mellan stora fordon sdvida dar inte & nagon cyklist.

Fordlaget innebér i huvudsak bara malningsatgéarder och foreslas
iordningstallas genom omdisponering inom arets medel for cykel dtgarder.
Utforande bor ske i samband med aterstallandet efter underhdllsarbetena
innevarande &.

UTLATANDE

Bakgrund

| cykelplan 1998 redovisas anordnande av cykelbanor pa 6mse sidor av
Gamla Essinge Brovag. Da bron under innevarande ar kommer att
underhdlIsrepareras har studerats méjligheten att inrymma separata
cykelbanor i samband med reparationen.

Analys, sebilaga 1

Over Grondalsbron har ett cykelstrék successivt iordningstéllts. Likasa har i
samband med utbyggnaden av Tvéarsparbanan anordnats cykelbana langs
den nya bron mellan Alvik och Stora Essingen. Intresset fran cyklister
kommer genom detta att 6ka for att via dessa forbindelser och éver Gamla
Essinge Brovag komma till innerstaden. Mot centrum finns cykel banor
redan byggda fran Mariebergsbron och utmed Gjorwellsgatan. Det ar
sdledes onskvart att i majligaste man iordningstalla en bra cykelforbindel se
via Gamla Essinge Brovéag.

Bron mellan Stora och Lilla Essingen har en total bredd pa 11,0 m mellan
sidoréackena. Gangbanorna & 1,5 m pa vardera sidorna och kérbanan 8,0 m,
dar fordons- och cykeltrafik delar pa utrymmet. Hastighetsbegransningen &r
50 km/h. Fordonstrafiken &r c:a 9.000 fordon/dygn och antalet cyklister kan
I dagsl&get uppskattas till storleksordningen 1.500 cyklar/dygn under juni
manad. Bron trafikeras dagtid med tva busslinjer, stomlinje 1 och linje 57
samt nattetid nr 91.

Ett samordnat utférande av ev cykelbanor och aktuella underhallsarbeten pa
bron skulle gora att anlaggningskostnaderna minskar. Likasa blir
stérningarna mindre genom den totalt sett minskade byggnadstiden.

Bron har vissa tekniska begrénsningar for byggandet av cykelbanor.
Befintliga kantstod ar olampliga att flyttai sidled dels vid brofogar och
brunnar dels klarar bron inte av nagon 6kad belastning genom breddning av
den upphdjda gangytan pa en strécka av ¢:a 100 m, pa mitten av den c:a



450 m langa bron. Cykelbanor placerade pa en breddad gangbaneniva maste
sdledes pa vissa strackor foras ner till korbanan. Dar far da cykelutrymme
anordnas i form av malade cykelfélt.

Alter nativa |6sningar, se bilaga 2

-Smala cykelbanor kan inrymmas genom en breddning av gangbanorna med
0,75 m. Detta skulle innebéra att kvarvarande korbana blir 6,5 m. Matten
innebér understandard for sval cykeltrafiken som for fordonstrafiken
gentemot dnskvarda matt. For cykelbanan skulle ett métt pa 1,25 m vara
onskvart och pa korbanan 7,0 m. Att det mycket begransade méttet pa den
upphdjda cykelbanan énda bedoms kunna fungera utgar fran att gangbanan,
som har en bredd pa 1,5 m, & nyttjad av gaende i begransad omfattning och
att man som cyklist sdledes oftast far en storre bredd att disponera. Daremot
blir det pa de stréckor som cykelutrymmet fors ner till korbanan enbart ett
markerat cykelfat pa 0,75 m. Mattet for fordonstrafiken ligger under
onskvard bredd men Gverstiger minsta fungerande breddmétt (6,3 m). Vid
underskridande av det 6nskvéarda breddméttet pa 7, 0 m stéller det dock krav
paforare av stora fordon att anpassa sin korning till varandra vid mote.

-Utrymme for cykeltrafik kan ocksa erhdllas genom att med enbart malning
pa korbanan begransa trafikutrymmet. For att fa ett acceptabelt
cykelutrymme beh6ver man tillampa minimimatt for fordonstrafiken.

K 6rbanan skulle da erhdlla en bredd p& 6,3 m vilket ger cykeltrafiken ett
breddutrymme pa 0,85 m i vardera riktningen. For att stora fordon vid
behov ska ha mdjlighet att disponera en stérre bredd an angivna 6,3 m,
savida dar inte finns ndgon cyklist, bér avmalningen utforas som
vaggrensmarkering, inte som cykelfalt.

Samrad

Fordaget till cykelbanor har redovisats i kontorets trafikkommitté. Déar
framkom forstael se for behovet av cykelutrymme 6ver bron. Man
accepterar dock inte en kdrbanebredd pa 6,5 m, varken fran SL eller
nyttotrafiken. SL anser att med tanke pa att strackan trafikeras med
ledbussar (stomlinje 1) maste en god standard upprétthallas pa
framkomligheten. Man kréaver att kdrbanebredden inte minskas till mer an
70m.

Kontoretsforslag

Kontoret ser SL:s 6nskema om en god framkomlighet for stombussarna
som forstaelig. Inte mingt utifran de satsningar som staden och landstinget
gemensamt gjort for att forbattra framkomligheten for dessa linjer.
Acceptabla cykelbanor kan dock inte iordningstéllas pa bron med det
fores agna korbaneméttet. Cykelbanorna blir da enbart 0,5 m. Detta skulle
till ndds kunna fungera pa de stréckor dér det blir upphdjda cykel banor
tillsammans med gangbanor men & for smalt déar cykelbanorna 6vergar till
cykelfdt i korbaneniva

Kontoret finner att med de begransade métten pa bron och med de tekniska

begransningar som finns for att omdisponera gangytorna bor ett anordnande
av separata cykelbanor inte ske. Ett mer skyddat utrymme for cyklisterna
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bor dock iordningstallas genom redovisat forsag till malningsmarkering av
vaggren, 0,85 m fran kartstodet pa dmse sidor. Detta ger cyklisterna ett mer
skyddat utrymme &n idag. Kvar for fordonstrafiken blir da 6,3 m. Mattet
understiger SL:s krav pa korbanebredd men vid mote far stora fordon i
praktiken samma mandvreringsutrymme och begransningar som idag
genom att mojligheten finns att nyttja vaggrensutrymmet savida dér inte &
nagon cyklist. Atgérden forsamrar siledes inte fordonens framkomlighet
men har den fordelen att cyklister far ett mer fredat utrymme genom att
huvuddelen av fordonstrafiken fors rermare gatumitt.

K onsekvenser

-ekonomiska

Medel till &tgarder for cykeltrafiken Gver bron &r i 3-arsprogrammet avsatta
med 4 Mkr for & 2002. Forslaget innebar huvudsakligen bara

ma ningsatgarder. Kontoret finner att &tgarderna & kostnadsméssigt av en
begransad omfattning och att en samordning med aterstéllandet efter
broreparationerna ar onskvart. Foreslas darfor att en omfordelning sker

inom arets anslag for cykeldtgarder sa att erforderliga medel kan disponeras.
SLUT



