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Gatu och fastighetsndmnden

Oversyn av trafik - och gatumiljoplanen for omrade 2; Alvs 6,
Langbro, Langg o, Fruangen, Herrangen, Solberga.

FORSLAG TILL BESLUT

1 Gatu och fastighetsnamnden godkanner 6versynen av "Trafik- och
gatumiljoplan for Alvsjo, Langbro, Langs6, Fruangen, Herrangen,
Solberga" efter det att féreslagna revideringar inarbetats i
planfdrslaget

2. Gatu och fastighetsndmnden godkanner kontorets fordag till
genomforandeprogram for atgarder inom planomradet

3. Gatu och fastighetsndamnden beslutar att, for kdnnedom, 6versanda
beslutet och kontorets utl&tande 2001-02- 22 till
stadsbyggnadsnamnden och Alvg 6 och Hagerstens
stadsdel snamnder

4, Gatu och fastighetsnamnden uppdrar & kontoret att, for
kénnedom, 6versanda den godkanda, reviderade, planen till
stadsbyggnadskontoret, Alvg 6 och Hagerstens
stadsdelsforvaltningar jamte vagverke.

Olle Zetterberg

Solveig Svedgard
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Bilagal: Sammanstdlning 6ver brister i trafiknétet

Bilaga2: Sammanstédlning dver fordag till forbattringsatgérder

Bilaga3: Samrédsredogorelse

Bilaga4: Remissyttrande fran Alvso stadsdel snamnd

Bilaga5: Remissyttrande fran Hagerstens stadsdelsnamnd

Bilaga6: Remissyttrande fran stadsbyggnadsnamnden

Bilaga7: Beddmda néringslivskonsekvenser.
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SAMMANFATTNING

Géllande trafik- och gatumiljoplan for stadsdelarna Alvg o, Langbro,
Langs|6, Fruangen, Herrangen, Solberga (omrade 2 inom Stockholm-
Soderort) utarbetades under & 1995, dvs. innan stadsdel snémnderna var
bildade. Alvsg6 stadsdelsnamnd har darfor begért att planen skall omarbetas
s att den kan behandlas av stadsdelsnamnden. Gatu- och fastighetsnamnden
har 1996-10-01, darfor beslutat att en Gverarbetning skall gbras av den
aktuellatrafik- och gatumiljoplanen, efter det att planerna for évriga
stadsdelar inom Soderort fardigstallts.

Gatu- och fastighetskontoret har, under & 1999, med hjdlp av Tyréns
Infrakonsult AB, 1atit genomfdra Gversynen av trafik- och gatumiljoplanen
for planomrade nr 2 inom Soderort.

Tva lokaa samradsmaten har avhallits dar representanter for boende,
fastighetsagare, skola, foretagare m.fl. inom planomradet informerats om
och lamnat synpunkter pa arbetet. Till gatu- och fastighetskontoret inkomna
skrivelser med anledning av det avslutande lokala samradsmoétet (liksom
efter oppet mote hos Alvso stadsdel sndmnd) redovisasii bilagd
samradsredogorel se och kommenteras dar av kontoret.

Planens genomforandetid & ca 15 ar vilket gor att horisontaret &

cadr 2015. Nu aktuella planeringsforutsattningar for det dvergripande
trafiknétet for bil- och kollektivtrafik i Stockholmsregionen har tillampats.
Detta innebdr en avvikelse fran Trafikprogram 1993 (som baserades pa

" Dennispaketet”).

En nyhet i denna planeringsomgang &r tillampningen av handboken " Lugna
gatan” som & forankrad i gallande trafikpolitiska sakerhetsmal
("Nollvisionen”). Detta gor att 6kad uppmarksamhet dgnas &t att minska
riskerna for alvarliga trafikolyckor.

Det allmanna omdomet &r att trafikforhallanden och gatumilj6 inom
planomradet & tamligen goda jamfort med manga andra planomraden inom
Stockholm-Soderort. Planen lamnar forslag pa atgarder for att undanréja
eller lindra de svéraste bristerna (1&g standard) inom trafiknatet enligt nedan:

L agfartszoner och sakring av 9 st. gangpassager: 10,0 Mkr
Storre gatubyggnadsobjekt: 150 7
Cykelbaneprojekt: 40 "
Milj0; stadsomsorg, skonhet och trevnad: 54 "
Miljéskydd; buller och trafikdagvatten: 05 "
Smarre gatubyggnadsobjekt: 01 ”
SUMMA 35,0 Mkr.



Gatu och fagtighetsnamnden har, 2000-03- 07 godkant att planférslaget
remitterastill Alvsjo och Hagerstens stadsdel snamnder och till
stadsbyggnadsnamnden fér yttrande. Med anledning av remissen har
namnderna inkommit med synpunkter vilka bildggs och kommenteras av
kontoret i utldtandet.

| stadens budget for ar 1999 med inriktning fér & 2000 och 2001 uttrycks
verksamhetsmdl for gatu- och fastighetsnamnden. En avstamning mot de
mdl som &r relevanta for Trafik- och gatumiljoplanerna har genomforts.
Kontorets samlade bedémning &r att planfordaget val dverensstdmmer med
kommunfullmaktiges beslut rorande trafik- och gatumiljodtgarder under
mandatperioden. Kontoret har aven gjort en beddmning av planférslagets
konsekvenser for naringdlivet och funnit att effekterna har & sma.

Med anledning av samréds- och remissyttranden foreslar gatu- och
fastighetskontoret att fyra revideringar/kompletteringar inarbetas i
planforslaget.

Planférdlaget har 2001-02-22 redovisats i Trafikutskottet.

Gatu- och fastighetskontoret foreslar att gatu- och fastighetsnamnden, efter
det att foreslagna planrevideringar genomforts, godkanner dversynen av
trafik- och gatumiljplanen for omréde 2; Alvg6, Langbro, Langsio,
Fruangen, Herrangen, Solberga. med genomfoérandebeskrivning lamnad i
detta utldtande.

UTLATANDE

Bakgrund

Géllande trafik- och gatumiljoplan for stadsdelarna Alvso, Langbro,
Langsi6, Fruangen, Herrangen, Solberga (omrade 2 inom Stockholm-
Soderort) utarbetades under ar 1995, dvs. innan stadsdel snamnderna var
bildade. Alvs6 stadsdelsnamnd har darfor begért att planen skall omarbetas
sa att den kan behandlas av stadsdelsnémnden. Gatu- och fastighetsnamnden
har 1996-10-01, darfor beslutat att en Gverarbetning skall géras av den
aktuellatrafik- och gatumiljoplanen, efter det att planerna for dvriga
stadsdelar inom Soderort fardigstallts.

Gatu- och fastighetskontoret har darfor, under & 1999, med hjalp av Tyréns
Infrakonsult AB, latit genomfdra Gversynen av trafik- och gatumiljcplanen
for planomrade nr 2 inom Soderort. Planfordaget har delgivits gatu- och
fastighetsnamnden i samband med remissbeslut varen 2000 och bifogas
darfor g anyo. Ett fatal planrapporter finns hos handlaggaren om behov
hérav skulle foreligga

S
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Arbetsor ganisation och planar betets gang

Planarbetet har genomforts av Tyréns Infrakonsult AB i samréd med en
arbetsgrupp bestdende av representanter for gatu- och fastighetskontoret
(bestéllare), stadsbyggnadskontoret jamte Alvs6 och Hagerstens

stadsdel sforvaltningar.

Vid tvatillfalen har arbetd aget redovisats for en referensgrupp, dar
forutom arbetsgruppens deltagare, ingatt representanter for Trafikpolisen,
SL, miljéforvaltningen, brandforsvaret, Stockholms trafiksakerhetsférening
jamte Stockholm Vatten AB. Referensgruppen har, utifran deltagarnas olika
kunskaper och verksamhetsomrade, bidragit till arbetet genom att |amna
synpunkter pa analyser och foérslag utarbetade av konsulten.

Dartill har tva lokala samr adsméten avhalits. Till dessa samradsméten har
representanter for fastighetsdgare, bostads- och villaféreningar, skolor,
detaljhandels- och foretagarforeningar, pensiondrsorganisationer m.fl.
Inbjudits. Berorda stadsdelsndmnder har informerats om och beretts
mojlighet att deltai samradsmotena. Det forsta samradsmotet avholls da
bristanalysen var fardigstald (varen 1999) och det andra da forslag till
atgarder utarbetats (hosten 1999). M 6tesdeltagarna har erhdlit skriftlig
dokumentation infér métena och har ocksa beretts méjlighet att inkomma
med skriftliga synp unkter.

Det tidigare planforslaget (1995 ars version)

Gatu och fastighetskontoret har arbetat efter den adre trafik- och

gatumiljoplanen for omradet sedan den godkants av gatu- och

fastighetsndmnden. | planen redovisas 15 storre gatubyggnadsprojekt som,

med davarande planeringsanvisningar, skulle gora att flertalet av de svéaraste

bristernai trafiknétet skulle elimineras. Nio av de femton atgardsford agen

har genomfoérts under perioden 1996 — 1999. De genomfdrda projekten &r:

? Cykelbanor langs Alvsjévagen, Juvelerarvagen, och del av
Svartl6savagen och Vantorsvégen

? Planskild gangport under Alvsiévagen i hojd med Kampetorpsskolan

? S&kerhetshdjande ombyggnader av Huddingevagens korsningar med
Konsumentvagen och Varuvagen

? Vegetationsdtgarder (tréd och buskplantering) langs Vantorsvagen

? Sékerhetshtjande ombyggnad av cykelbverfart Gver Vantérsvagen i hojd
med Guldregnsbacken jamte ombyggnad av korsningen mellan Johan
Skyttes vag och Sjéttenovembervagen fran fyrvagskors till tva forskjutna
trevagskors.

Atgérder i den gamla planen som € genomforts &r framst miljé- och
sakerhetsdtgérder inom Fruangen och Solberga jamte ombyggnad av
Alvsbvagens korsningar med Johan Skyttes vag och Gotalandsvagen enligt
stadens beslut i samband med antagande av detaljplan for kv. Kabelverket ar
1994. Det senare projektet krdver omarbetning av detaljplanen for kv.
Spikklubban.



Takten i genomfdérandet av den gamla planen har varit hogre an forvantat da
planen uppréttades, tack vare sarskilda satsningar pa gatumiljodtgarder inom
f.d. " Dennispaketet” och stadens satsningar pa syssel séttningshdjande
atgarder inom bygg- och anl&ggningssektorn.

Det nya planforslaget (2000 ars version)

Oversynen av "Trafik- och gatumiljoplan for Alvgo, Langbro, Langsjo,
Fruangen, Herrangen, Solberga’ dokumenterar brister i trafiksystemet och
gatumiljon jamte |amnar fordag till &tgarder for att undanroja de

alvarligaste bristerna. Planens horisontar &r ca & 2015.

Inventering och bristanalys

En Gversyn och uppdatering har gjorts av det gamla planforslaget med
avseende patrafiknét, trafikméangder och bebyggelse. De dldre
inventeringarna rorande parkering, bullerskydd jamte trafikdagvatten har
forutsatts tillampliga &ven i nu aktuell planeringsomgang. Nu aktuella
planeringsforutséttningar for det dvergripande trafiknétet for bil- och
kollektivtrafiken i Stockholmsregionen har tillampats. Detta innebér en
avvikelse fran den gamla planen (som baserades pa ” Dennispaketet”).
Vidare har (liksom i den gamla planen) forutsatts att Alvsjovagens
forlaggning till trafiktunnel mellan Stambanan och E4/E20 € har hunnit
genomfdras under planperioden.

Planarbete pagar for tva stora projekt inom planomradet; Langbro Park
(ombyggnad av sukhusomrade till bostadsomrade) jamte omdaning av
Alvg 6 centrum. Effekter i formav trafikfloden pa gatunétet av dessa
utbyggnader & beaktade i planen medan atgarder pa gator ndrmast och inom
dessa planomraden far behandlas av stadsbyggnadsnamnden i pagaende
program- och detaljplanearbeten.

En nyhet, jdmfort med den ddre planen, &r att bristanalysen har genomfoérts
enligt den nya planeringsmetodik som redovisas i handboken "Lugna
Gatan" utarbetad av kommunférbundet m.fl. Metodiken angluter till
riksdagens langsiktiga mal om att ingen skall dodas eller skadas alvarligt
inom trafiksystemet. Trafiknatet har analyserats ur ett flertal aspekter;
sakerhet, hdlsa, framkomlighet och dtkomlighet. Sarskild hansyn har ocksa
tagits till utryckningstrafikens behov av |&tframkomliga priméra
utryckningsvégar.

Skonhet och trevnad i gaturummet har inventerats pa ett mer subjektivt vis
som underlag fér fordag till forbattringar.

Trafikdagvattenproblematiken har, enligt miljéforvaltningens anvisningar,
studerats for gator med trafikmangder 6ver 20 000 fordon/dygn.

Det &r i forsta hand de svéraste bristernai trafiknétet som bor atgardas.
Darfor har fordagsarbetet koncentrerats till de delar av trafiknétet som har
|ag standard (30 bristavsnitt enligt ssmmanstélining i bilaga 1).
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Cykel huvudnatet

Trafiksakerheten i cykelnétet beror pa om avskilda cykelbanor finns eller g.
Pa strackor dar cykling sker i kdrbana avgors sakerhetsnivan framst av
biltrafikens férdhastighet jamte férekomsten av parkering léngs gatan.

Foljande strackor i cykelhuvudnétet uppvisar de svaraste sakerhetsbristerna:

1. Alvgovagen stréackan mellan Gotalandsvagen och Johan Skyttes vag.
Cykling sker i kdrbana tillsammans med stor och snabb biltrafik vilket
gor att sakerheten pa denna strécka ar sarskilt 1ag.

2.  ElsaBrandstroms gata, stréckan langs E4/E20.

Lokala gang- och cykelvagnatet

Lokala gang- och cykelnétet liksom upplevda problematiska gatustrackor
har inventerats bl.a. genom kontakt med skolan. Foljande avsnitt bedoms ha
den lagsta sakerhetsstandarden inom det lokala gang- och cykelvagnétet i
omradet:

3. Korsningar 6ver korbanor vid Alvsjérondellen i centrala Alvso.

4.  Korsning av Fruangsgatan i hojd med Fruangsplan (skolvég).

5. Passage for gang- och cykeltrafik 6ver Elsa Brandstroms gatai hojd
med GC-bron 6ver E4/E20.

6. Passage for gaende och cyklister dver Mickelsbergsvagen i héjd med
Fruangsgatan — Langbro sukhusomrade.

7.  Passage for gdende och cyklister Gver Vantorsvagen i hojd med
simhallen inom Langbro sjukhusomréade.

8.  GC-passage Over Svartlosavagen i hojd med Krattvégen.

Utdver de ovanstaende passagerna finns osakra skolvagspassager inom
Herrangen som underhand har atgérdats inom kontorets " Humlan-projekt”.
Biltrafiknatet

Framkomlighetsbrister i huvudnétet for biltrafik réder framst vid
Alvsiérondellen i centrala Alvsgio (punkt 9 i bilaga 1).

Polisrapporterade trafikolyckor under perioden 1990-1994 och 1996-1997
bildar underlag for bedomningar av sakerhetsforhallandena inom
biltrafiknétet.



Sakerhetsbrister (18g standard) uppvisar foljande gatustrackor i
huvudgatunétet (beteckningar enligt bilaga 1):

10. Delar av Folkparksvagen i centrala Solberga.

11. Huddingevégen strackan forbi Alvsjo industriomréde. Gatukorsen har
byggts om 1997-1998 varfor sakerhetsférhalandena nu torde vara
acceptabla.

12.  Johan Skyttes vag vid Alvsj6 centrum. Gatan har byggts om under &
1999 och far studeras vidare samordnat med planerad fornyelse av
centrumomradet varfor atgarder g redovisasi trafik- och
gatumiljoplanen.

Inom lokalgatunétet har tva stréckor och ett kors med 1&g standard

patraffats:

13.  Korsningen Pukslagarvagen/Spindelvagen.

14. Blackensvagen mellan Langbrodal svagen och Sjétte Novembervagen.
Gatan har nyligen fardigstallts efter husbyggnadsarbeten i omradet

varfor forhdllandena bor observeras en tid innan ev. atgarder dvervags.

15. Dd av Ishergavagen i Herréngen.

Atkomlighet

Parkeringsforhallandena har inventerats genom antalsrékningar av parkerade
bilar. Stor efterfragan (nara eller ver kapacitetsgransen) pa
boendeparkering géller gator inom Fruéngen och Solberga.

Tillgangen pa bestksparkering inom kort gangavstand fran butiker ar knapp
vid Alvjsd centrum.

| nfartsparkering finns inom ordnade parkeringsomraden vid Frugngen och
Alvso. Parkeringen & va utnyttjad.

Varuforsorjning forekommer saval via varumottag pa tomtmark som via
|astningsuppstélIning pé gatumark. Forhéllandena & anstréngda frémst i
centrala Alvgo.
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Kollektivtrafiknatet

Planomrédet betjanas av T-bana vid Fruzngen och pendeltég vid Alvjso.
Dartill finns omfattande busstrafik i omradet. Gangavstand till nérmaste
hallplats/station &r i regel korta varfor goda forhallanden kénnetecknar
huvuddelen av omrédet. Det & bara villaboende inom delar av Herrdngen
som har langa gangavstand till kollektiva fardmedel. | samband med
utbyggnad av bostader inom f.d. Langbro sjukhusomrade planerar SL for
omlaggning av en busdinje till Vantérsvagen varefter goda
gangavstandsforhallanden kannetecknar hela planomradet.

Framkomlighetenfér busstrafiken & nedsatt pa féljande strackor/gatukors:

9.  Alvsiérondellen dar kobildning ofta uppkommer under rusningstid.
16. Korsningen Alvsjovagen/Gotal andsvagen.

17. Korsningen Alvsdvagen/Kontrollvagen.

18. Korsningen Alvsjovagen/Mickel sbergsvagen.

19. Vantorsvagens andutning till Bredangsmotet beroende pa
fordrgjningar vid vanstersvang i trafiksignalen.

20. Bristande signalsamordning gor att bussar i hogersvang blir férdréjda
i korset Abyvagen/Gotalandsvagen.

Utryckningsnatet.

En nyhet i "Lugna gatan”, jamfort med aldre planeringsanvisningar, &r att
utryckningstrafikens behov av léttframkomliga vagar behandlas. Inom
planomradet finns Brannkyrka brandstation. Utryckningsnétet inom
planomradet har, i samréd med brandforsvaret, klassatsi primért och
sekundéart nét, dar olika framkomlighetskrav finns. Enligt brandférsvarets
beddmning finns inga gatuavsnitt med 1&g framkomlighet men mindre goda
forhallanden kénnetecknar omradet nérmast brandstationen. Héar finns dock
en prioriteringsfunktion inbyggd i signalsystemet. Denna utl6ses fran
brandstationen i samband med utryckning men har g varit bekant for
brandpersonalen. Efter genomford information med handhavandeinstruktion
frén kontoret torde forhallandena nu vara acceptabla.

Luftkvalitet, vibrationer, trafikbuller och trafikdagvatten

Luftkvalitetenvid bostader inom planomrédet bedéms underskrida géllande
riktvarden for avgasemissioner fran trafiken vid horisontéret.

Risk for vibrationsstorningar fran trafiken foreligger framst fér bebyggelse
langs Alvsiovagen. Langs Vantorsvagen ar markbeskaffenheten sddan patva
lokala avsnitt att risk for vibrationer foreligger.




Bullerforhallanden har berdknats langs gator inom och direkt gransande till
planomradet. Som gréns for 1&g standard har, i samrad med
miljoforvaltningen, satts ekvivalentnivan 65 dB(A) vilket & en skarpning
med 5 dB(A) jamfort med ddre riktvarde for befintlig trafikled i befintlig
bebyggelse. For maxbuller nattetid har gransvérdet 45 dB(A) inomhus
(nattetid) tillampats vilket med normala fonster innebar en uteniva om
knappt 75 dB(A).

Ekvivalentbuller motsvarande 1&g kvalitetsniva géller foljande strackor:

21:  Villor langs nord-ostra sidan av Alvsjévagen mellan Kontrollvagen
och Juvelerarvagen.

22. Flerfamiljshus langs b&da sidor av Alvsovagen i centrala Alvsjo.

23.  Ovre vaningen av ett flerfamiljshus langs Elsa Brandstroms gata
skyddas g av bullervall med plank langs E4/E20.

24. Fastigheten ndrmast Sodertéljevagen vid Kristallvagen.

Maxbullernivaerna éverskrids pa tva stéllen inom det vagnat som uppl ats for
tung trafik under hela dygnet i planomradet:

25. Langsnorradelen av Vantorsvagen. | nga bostéader finns léngs strackan
varfor atgarder g & motiverade.

26. Gotalandsvagen inom centrala Alvsjo. Den tunga trafiken & har liten
under nattetid, men busstrafiken &r frekvent.

Trafikdagvatten pa gator med trafik Gver 20 000 fordon/dygn skall, enligt
miljoforvaltningens anvisningar, genomga lokal behandling innan det sldpps
ut i ledningsnétet. Berdrda av stadens gator vid horisontaret inom
planomradet & Alvsjovagen och delar av Huddingevagen. For AlvgGvagen
pagar forsok med lokal vattenrening i dagvattenbrunnar och for
Huddingevagen finns fordag i trafik- och gatumiljoplanen for Ostberga mifl.
stadsdelar (omréde 6 i Stockholm-Soderort).

Sadsomsorg, skdnhet och trevnad

Gaturummen inom planomradet har inventerats och bedomts utifran
skonhets- och trevnadsaspekter. Totat har 20 bristomraden utpekats. De
mest angel agna gatumiljoerna att atgarda ar (beteckningar enligt bilaga 1):

27. Mickelsbergsviagen, strackan mellan Vantorsvagen och Alvsévagen.
Delar av strackan (forbi centrala Fruéngen) studeras samordnat med
utbyggnaden av bostader inom Langbro Park och &r darfor €j
medtagen i trafik- och gatumiljoplanen.

9(20)



28. Fruangsgatan mellan Mickelsbergsvégen och Ellen Keys gata.

29. Vantdrsvégen, stréckan mellan Fruangsgatan och Bredangs trafikplats.
Héar har nyligen genomforts ny tradplantering varfor forhdlandena
kommer att forbéttras.

30. Korsningsomradet Fruangsgatan/Elsa Brandstroms gata.

Fordag till forbéttringsatgarder och genomforande

Trafik- och gatumiljoplanen redovisar forslag till dtgarder for att undanroja
flertalet av de ovan redovisade svéraste bristernaii trafiknétet. Forsag till
atgarder redovisas lagesmassigt pa bilaga 2A — 2B dér beteckningar pa
objekten framgar.

Sakerhetsatgarder typ 1; hastighetssakring, kostnad ca 10 Mkr.

Planeringshandboken " Lugna Gatan” &r forankrad i géllande
trafiksakerhetsmal for riket innebarande att ingen pa sikt skall dodas eller
skadas alvarligt i trafiken. Hastigheterna ar avgorande for skadeutfallet da
en trafikolycka intréffar enligt nedanstaende diagram:

Risk att dodas
100 % '
80 ég = ol
S s | &
60 @ o i
5718 S
« J =
40 5
20
M
0
0 20 40 100 km/h
Hastighet

Om hastigheten for fordonstrafiken anpassas till trafiksituationen s minskas
risken for att allvarliga olyckor blir resultat av de kollisioner som
ofrankomlighen uppkommer i trafiksystemet.
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For stadens gatunét inom planomradet & det bara Huddingevagen och
Abyvégen som har hastigheten 70 kmvtim. Har & vagbanorna pé strackor
avskilda med récke varfor risken for frontalkrockar &r liten. Huddingevéagen
har dock plankorsning (signalreglerad) med Abyvégen. Pa sikt bor
planskildheter efterstravas 1angs Huddingevagens strackning inom
Stockholm; fran stadsgréansen till Sodra Léanken.

For 6vriga delar av gatunétet inom planomradet &r hastighetsgransen
50 km/tim. vilket gor att krockvaldskriteriet &r tillgodosett i bilnatet.

Nollvisionens krav rorande s8kerheten for oskyddade trafikanter & dock
mer krévande att tillgodose; sékerstélld hastighetsdampning till

max 30 km/tim. Foreskrift anses g sékerstélla hastighetsgransen. Som
underlag for atgardsfordag har en gatunatsanalys uppréttats i planarbetet.
Resultat framgar av bilaga 2A. Gatunétet har hérvid klassats pa huvud- och
lokalgator.

Inom huvudnétet (ofta busstrafikerade gator och utryckningsgator) bor
framkomligheten vara god vilket gor att hastigheten 50 km/tim. efterstravas.
Vid konfliktpunkter med géende/cyklister behdvs punktvisa
hastighetsdampningar. Inom planomradet finns ca 200 oreglerade
gangpassager | form av markerade 6vergangsstallen, de flesta ver
huvudgator. Av dessa foreslas 14 prioriterade passager (utéver de
skolvagspassager som byggts om inom " Humlan-projektet”) bli foremal for
sakerhetsdtgarder. Fem av passagernaingdr i de nedan redovisade projekten
Elsa Brandstréms gata respektive Fruangsgatan, varfor 9 passager
separatredovisas inom detta programomrade (betecknade A-J i bilaga 2A).

Inom lokalnétet &r trafikflodena sma och det finns normalt hus/mal punkter
langs bada sidor av gatan. Har bdr man kunna korsa gatan varsomhelst och
inte bara pa séarskilda passagestéllen. Detta gor att hastigheten inom hela
lokalnétet e bor dverskrida 30 km/tim. Lokal ndtszoner utbildas som " Gar”
inneslutna av huvudnétets gatulankar pa sddant vis att korstrackan inom
zonen g 6verskrider ca 400 meter. Lokalnétszonerna forslds markeras med
"portar” som allainnehdller vagmarke " |&gfartszon” och dértill kompletteras
med fysiska gatudtgarder som far anpassas till varje enskild gatumynning.
Inom zonen kan fartdampare bli nddvandiga pa stérre eller langre lokal gator
medan flertalet gator & korta eller smala och déar hastighetsgransen 30 kan
paraknas uan fysiska gatudtgéarder. Forsaget &r att fastighetsdgarna inom
zonerna skall erbjudas att, efter samrad med gatu- och fastighetskontoret,
géva finansiera och skéta blomlador. Dessa l&dor bor darfor varaav en
|&ttare modell som tillampas bl.a. i Luled och Huddinge och som kan tas
bort under vinterhalvaret for att underlatta stadens vintervaghallning.
Forslagsvis utvéljs ett par zoner for forsoksverksamhet i samréd med Alvso
stadsdel sforvaltning innan systemet tilldmpas i storre skala.

Stadens kostnader for foredagna hastighetssdkringar & bedémdatill:

Sakra gangpassager; 5 400 kkr.
L okalnétszoner: 4 600 kkr.
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Sorre gatubyggnadsprojekt, kostnad ca 15 Mkr.

Tva storre gatuombyggnadsobjekt fores as genomforas inom kontorets
program for stadsmiljoatgarder eller inom Tradplanen (beteckningar enligt
bilaga 2B):

K. Alvgovagen, strackan Gotalandsvagen — stambanan; forbattrad
sékerhet, framkomlighet och milj6. Kostnad ca 11,5 Mkr.

| samband med antagande av detaljplan & 1994 for utbyggnader av
Ericssons anlaggningar i kv. Kabelverket har staden, gentemot lénsstyrelsen,
atagit sig att genomfora sakerhets- och framkomlighetsforbéttringar 1angs
Alvsévagen. Flertalet projekt ar utférda men strackan mellan

Gotal andsvégen och stambanan har drojt beroende pa behov av ny
detaljplan for att pa ett bra vis klara nya gatuand utningar (dpl. kv.
Spikklubban). Projektet innebar forbéttrad skerhet, miljo och
framkomlighet genom ombyggnad av Alvsjérondellen till fyrvags
signalkorsning, breddning av sodratillfarten mot Gétalandsrondellen med
ett hogersvangande korfalt, tvasidiga cykelbanor pa stréckan mellan de bada
korsningarna jamte miljéupprustning och avstangning av ett par mindre
lokalgator mot Alvsjdvagen.

L.  Milj6- och sékerhetshojande ombyggnad av Fruangsgatan. Kostnad
ca 3,5 Mkr.

Det dppna gaturummet foreslds avgransas framst mot omgivande P-platser
med hjdp av murar och trad. Pa stréckan forbi centrum och Fruéngsskolan
fored as hastighetsdampande atgarder pa platser dér korsande
fotgangarstrommar & som storst och kansligast.

Cykelbaneprojekt, kostnad ca 4 Mkr.

Ett cykelprojekt ingdr i planen. Det foreslas finansieras inom cykelplanen
eller inom kontorets program for trafiksakerhetsdtgarder:

M.  Utbyggnad av avskild cykelbana langs Elsa Brandstréms gata,
strackan langs E4/E20, kostnad ca 4 Mkr.

En dubbelriktad cykelbana foredas anléggas i gronomradet norr om Elsa
Brandstroms gata; mellan kdrbanan och bullervallen mot E4/E20. Léngs
stréckan fored as tre hastighetsdampade passager 6ver Elsa Brandstréms
gata, vilka utgdr kopplingar till det lokala GC-nétet inom Frudngen.
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Gatumiljo; stadsomsorg, skonhet och trevnad,
kostnad ca 5,4 Mkr.

Tva projekt foreslds genomforas. Finansiering sker inom kontorets
programomrade; ” Stadsmiljoforbéttringar” eller " Tradplanen” i den takt som
andagen tillater.

N. Forbéattrad estetik for Vantérsvagen, kostnad ca 3,2 Mkr.

Vantdrsvagen & den sodra huvudtillfarten till Fruangen, men strackan
mellan Bredangsmotet och Fruangsgatan & mycket bred och storskalig och
ger intrycket av att flyta ut i ett obestdmt gaturum. FOrslaget &r att avgransa
och begréansa gaturummet med hjélp av nyatrad och en ny tvasidig
gatubelysning. Vid Fruangsgatan fores s en cirkulationsplats for att
annonsera entrén till Fruangens centrum ochfor att bryta siktlinjen och
dampa farterna. Busshallplatsen pa Gamla Sodertéljevagen, soder om
Vantorsvéagen, aterflyttas till tidigare lage (nérmre och i béttre
nivaforhallande till servicehuset) vilket innebar att befintligt gatukok far
flyttaeller att dess parkering ordnas vid sidan av gatan (och
hallplatsomradet). Den foresd agna trédplanteringen fanns med &ven i den
aldre Trafik- och gatumiljoplanen och har till delar nyligen genomférts inom
Tradplanen for Y tterstaden.

O. Gestaltningsmassig upprustning av Mickel sbergsvagen, kostnad
ca 2,2 Mkr.

Mickelsbergsvagen utgor den norra huvudtillfarten till Frudngen/Langbro.
Gatan upplevs som mycket bred och storskalig. Fordlaget &r att plantera nya
trad |angs gatans sbdra sida och inom ny mittrefuge pa strackan narmast
korset med Fruéngsgatan.

MiljGskydd; Trafikbuller, kostnad ca 0,5 Mkr.

Tre delstrackor (P-R enligt karta bilaga 2B) med bullernivaer 6ver 65 dBA
foresl s provas inom stadens bullerskyddsprogram. Dartill forekommer
storningar av trafiken fran E4/E20 for nagra hus i Fruangen och Solberga.
Hér ar dock bullerskyddsatgarderna vagverkets ansvarsomrade.

P:  Alvg6végens Gstra sida, strackan mellan Kontrollvagen och
Juvelerarvagen.

Q-R: Alvs6vagen, passagen genom centrala Alvsjo.

Inga gatuombyggnader (férutom Alvjsovagen) foresl&s for gator med trafik
Gver 20 000 fordon/dygn. Detta gor att inga atgarder for rening av
trafikdagvatten ingér i planforslaget.
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Smérre gatubyggnadsprojekt, kostnad ca 0,1 Mkr.

Ett smérre gatubyggnadsprojekt foresas genomforas inom Bussprogrammet
for ytterstaden (beteckningar enligt bilaga 2B):

S  Signalsamordning vid Abyvagen for béttre bussframkomlighet,
kostnad ca 100 kkr.

Parkering

Planen far ingen negativ inverkan pa gatuparkeringen inom planomradet. |
Fruangen finns planer for ett parkerings- och bostadshusi kvarteret
Direktrisen. | Alvg6 centrum fér rédande problem med parkering och
varuforsorjning |6sas inom den nya centrumplan som fér ndrvarande &r
under utarbetande.

Skriftliga synpunkter med anledning av lokalt samradsméte nr 2 och
Oppet stadsdelsnamndsmote.

Efter avslutande lokalt samrédsméte, avhéllet 1999-12-07 hos Alvgo
stadsdel sforvaltning, jamte 6ppet namndmoéte hos Alvsjo stadsdel snamnd
2000-05-25 har skriftliga synpunkter pa atgardsforslagen inkommit till
kontoret. Inkomna skrivelser liksom gatu och fastighetskontorets
kommentarer till dessa framgar av bilaga 3, samradsredogorel se.

Med anledning av samradssynpunkterna foreslar kontoret att tva
revideringar vidtas i foreliggande fordag till trafik- och gatumiljplan.

Stadsdelsndmndsr emissen

Gatu- och fastighetsnamnden har 2000-03-07 godkant att det nya forslaget
till trafik- och gatumiljGplan 6versandstill Alvs 6 och Hagerstens
stadsdel snamnder jamte till stadsbyggnadsnamnden for yttrarde.

Inkomna yttranden och beslut med anledning av remissen framgar av
bilaga 4-6.

Nedan redovisas ett sasmmandrag av namndernas synpunkter.
Gatu- och fastighetskontorets kommentarer redovisas samtidigt pa
detta vis; indraget och med kursiv text. Kontorets forslag till
planrevideringar &r skrivet med fetstil.



Alvsj6 stadsdel snamnd (bilaga 4)

Alvsj6 stadsdelsnamnd har vid sammantrade 2000-06-15 bedlutat att som
svar paremissen av forslaget till trafik- och gatumiljoplan 6verlamna och i
huvudsak aberopa stadsdel sforvaltningens tjansteutl dtande med den
andringen att rekommenderad 30 km/tim. i framtiden skall kunnainférasi
Alvs6 och att befintliga pabjudna 30-strackor bor finnas kvar.
Stadsdel snamnden har i sérskilt uttalande konstaterat att man inte kommer
med en |6sning av Alvsjdvagen. Namnden anhdller darfor att en ny plan
gors for Alvjso centrum samordnat med planeringen for Alvsio centrum.
Parallellt med detta planeras dven nybyggnation pa Langbro sukhusomrade.
Namnden anhdller hos gatu- och fastighetsndmnden om en fornyad trafik-
och gatumiljoplan for detta omrade. 30-skyltningen vid skolor, daghem,
lekparker mm. bor ses 6ver. T.ex. bor 50-skyltningen vid daghemmet
Langsj 6vagen/Puksl agargatan inte borja forran efter korsningen.
Alvsj6vagens tunnelforlaggning &r ett utomordentligt dyrbart projekt.
Det har darfor g varit forutsattning for planarbetet att detta skall
genomfdras under planperioden. Nar det galler utformning och
kostnader for en forsta etapp finns en utredningsskiss som kontoret
tagit fram for nagra ar sedan och som nu bildar underlag bl.a. for det
pagéende planarbetet for Alvsjo centrum. Pa s vis séikras att
centrumplanen g forhindrar en framtida utbyggnad av
tunnel projektet. Inom Trafik- och gatumiljoplanen ar trafikeffekter pa
gatunatet av alla kdnda nyexploateringar medtagna. Detta galler bl.a.
Alvs6 centrumoch Langbro sjukhusomrade. Genom att planarbete
nu pagar for dessa projekt ar det [ampligt att utformning och
reglering av anslutande gator behandlas samordnat med
detaljplanearbetet i dvrigt. Gatu- och fastighetskontoret avstyrker
darfor forslaget att sarskilda trafik- och gatumiljoplaner skall
uppréattas med anledning av dessa nybyggnadsprojekt. Kontor et
foreslar att en forlangd stracka med 30-skyltning provas pa
Langsjovagen vid daghemmet Langsjévagen/Pukslagarvagen sa att
Langs6vagens korsning med Pukslagargatan ocksa tacksin av
hastighetsnedsattningen.

Alvs6 stadsdel sforvaltningen anger i tjansteutl &tande 2000-05-02 foljande
synpunkter och férslag

Forvaltningen stéller sig i huvudsak bakom att dela in gatunétet i 50/30-

gator med mellanliggande |agfartszoner. Langsdvagen har dock flera

olycksdrabbade vagavsnitt, dar bl.a. dtgarder bor tas fram for den otydliga

korsningen mot Bromsvégen, fordagsvis ombyggnad till T-korsning.
Korsningen Langsj 6vagen/Bromsvagen har en Y-likande planl 6sning.
Buss 144 trafikerar korset via Langsj6vagen-Bromsvagen vilket gor
att radier och linjeféring bor vara goda i denna riktning men att
Langsj6vagen norr om Bromsvégen skulle underordnas vid en
ombyggnad. Det har inte polisrapporterats nagon trafikolycka i
korsningen under den 7-arsperiod som studeratsi planarbetet.
Langsj6vagen norr om Bromsvagen utgor " port” till en foreslagen
|okal nétszon, varfor det kan vara lampligt att prova gatuutformningen
pa platsen i samband med att forslagen |agfartszon etableras.
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Stadsdel sforvaltningen vill uppmarksamma Gfk pa att det behovs dtgarder
&ven inom bostadszonerna for att onskad hastighet skall uppnas.
SA sags ocksa i planforslaget. Framst behovs kompletteringar 1angs
mer trafikerade, langa och raka lokalgator, forslagsvisi form av
bloml&dor, dar en samverkan med boende |angs gatan fores as.

Foreslagna ombyggnader av Alvsi6vagen mellan jarnvagen och
Gotalandsvagen ger sava sakrare cykeltrafik som forbéttrad framkomlighet
for buss- och biltrafik. Det & onskvart att utrymme lamnas for
uteserveringarna langs Alvsovagens norra sida. | vantan pa
tunnelforlaggning av vagen behovs en siker gang- och cykelforbindelse
over/under dven Gstradelen av Alvsjovagen.
Gatu- och fastighetskontoret noterar den positiva installningen till
foreslagen upprustning av Alvsjovagen i vantan pa att leden i
framtiden tunnelforlaggs. Kontorets uppfattning ar dock att
investering i en dyrbar gangbro/tunnel, som blir onddig da tunneln
byggs, g bor goras. Mgjligheter att ha uteserveringar langs
Alvsjévagen far bedomas efter det att gatan byggts om.

Vid den nyanlagda lekplatsen vid Juvelerarvagen/Armbandsvagen saknas
saker gangpassage att korsa pa for boende norr om végen. En cykelvag fran
Solbergaskogen mynnar mot Juvelerarvégen pa platsen men da dverfart
saknas cyklar man pa gangbanan langs den Gstra sidan av gatan.
Siakra och fartdampade gangpassager ar kontroversiella varfor bara
ett fatal av de viktigaste befintliga passagerna inom Alvsjo foreslagits
ombyggda inom planperioden. Gang- och cykel passagen dver
Juvelerarvagen vid Armbandsvagen tillhor g de prioriterade
passagerna varfor inga atgarder foreslasi planen. Daremot foredar
kontoret, sdsom framgar av samradsredovisningen (bilaga 3), att
cykelbanan fran Solberga forlangs fram till Armbandsvagen och att
skyltar " lekande barn” sétts upp pa Juvelerarvagen pa 6mse sidor av
lekplatsen.

Folkparksvagen uppvisar 1&g sakerhet for cyklister genom att cykling sker i

korbanan och hastigheten &r hog. Stadsdelsférvaltningen ifragasétter darfor

att planen saknar forslag om cykelbaneutbyggnad l1&ngs gatan.
Sedan bristanalysen genomfordes har hastighetsmétningar (som
redovisasi planhandlingen) genomforts pa delar av gatunatet inom
planomradet. Matningar patre platser 1angs Folkparksvagen visar pa
medel hastigheter mellan 43 — 47 knvtim. vilket gor att séker hetsnivan
bedomts mindre god (€j 1ag sdsom angivitsi forhandsbedomningen,
innan matningarna genomforts). De langa strackorna med nedsatt
hastighet till 30 kmvtim. &r sakert forklaring till de |&ga farterna. Det
ar bara gatustrackor med |ag saker hetsstandard som foreslagits
atgardas inom planforlaget vilket innebéar att cykelbanor langs
Folkparksvagen g prioriterats inom denna planomgang.



S

Planforslaget ger inga l6sningar pa hur vi skall kommatill ratta med den
stora andelen genomfartstrafik i omradet. Ett generationsskifte pagar, som
Okar andelen smdbarnsfamiljer. Vasterangsvagens och Langpannestigens
norradelar uppvisar langa morgonkder upp mot Mickelsbergsvéagen. Aven
Vantérsvagen drabbas av morgonkoer.
Beskrivna kobildningar mm. &r resultat av bristande kapacitet hos det
dvergripande vagnatet, framst E4/E20. Detta problemkan € |6sas pa
stadens vagnét inom Alvsj6 stadsdel snamndsomr ade utan krééver
regionala atgarder for att en hallbar forbattring skall uppnas.

Norra delen av Johan Skyttes vag kan kategoriseras som gangfartsgata redan
nu, med dubbel parkerade fordon och rallykdrning bade till och fran
Alvs6rondellen. Forbattrad estetik kombinerad med hastighetsdampande
atgarder ligger vd i linje med pagaende centrumplanering.
Atgérder pa gatunétet vid Alvsj6 centrum &r e medtaget i
planférdaget beroende pa att héar pagar ett sarskilt planarbete. Det
blir i centrumplanen naturligt att studera funktion och utformning av
ber6rda gator inom centrum.

Héagerstens stadsdel snamnd (bilaga 5)

Hégerstens stadsdel sndmnd har  vid sammantrade 2000-06-21 bedutat att

som svar pa remissen av fordaget till trafik- och gatumiljoplan verlamna

och aberopa stadsdel sforval tningens tjansteutl dtande. Namnden anser att

dven atgarder for upprustning av Frudngens centrum bor prioriteras.
Samtliga trafik- och gatumiljéplaner inom Sockholm-stderort
redovisar bara ett fatal renodlade forslag till upprustning av den
offentliga miljon trots att manga och angelagna sadana projekt finns
utpekade i bristanalyserna. Detta beror pa att atgardsforslagen
koncentreras kring vaghallningens karnomraden; sakerhet,
framkomlighet, tillganglighet och miljo. | Fruéngen &r det bara
Fruangsgatans strackning forbi centrum som utpekas som ett
prioriterat gatuupprustningsprojekt.

Héagerstens stadsdel sforvaltningen anger i tjansteutl &ande 2000-06- 13 att de
fored agna étgardernainom Fruangen i huvudsak & bra men vill aven [amna
synpunkter och 6nskemd om ytterligare atgarder:

Fruangens centrum invigdes & 1961 och &r i stort behov av upprustning.
Det ar svart for funktionshindrade att ta sig mellan de tva torgen, vilket har
anmalts till Gfk:s tillganglighetsprojekt. Atgarder for upprustning av
centrum i samarbete med foretagare/fastighetségare dnskas.
Fornyelse av markbeldggning inom stora delar av Fruangens
offentliga ytor kommer att genomforas inom kontorets
underhallsprogram ar 2001. Tillganglighetshdjande atgérder
genomfors inom kontor ets |6pande verksamhet inom
" Tillganglighetsprogrammet” efter samrad med stadens
Handikapprad.
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Gang- och cykeltunnlar samt belysning i Fruéngen &r ocksdi behov av
upprustning. Nar det galler belysning haller Gfk pa att forbattra och byta ut
belysningen i hela Hagerstens stadsdel somréde.
Det ovanstaende synes vara drift- och underhallsfragor, vilka
handlaggs |6pande av stadsdel sforvaltningen och Gfk och normalt €
behandlasi trafik- och gatumiljoplanerna som bara redovisar
fornyelseprojekt av investeringskaraktar.

Foreslagna skonhetsatgarder (granitmur och tréd) vid P-platsen framfor
Fruangens skola vid korset mellan Frudngsgatan och Elsa Bréndstromsgata
bor i forsta hand utformas med hansyn till barnens sakerhet sa att det inte
blir till sikthinder for bil- och cykeltrafikanterna.
Stadsmiljoforbéattrande atgarder far naturligtvis g medféra
trafiksaker hetsrisker. Gatu- och fastighetskontoret foresar att
planforslagetsillustration forses med utokad forklarande text;
" Granitmurar och tradrad avgransar korsningen mot P-plats.
Utfores sa att sikten mot gatan blir god” .

Stadsbyggnadsnamnden (bilaga 6)

Stadsbyggnadsnamnden har vid sammantrade 2000-09-21 bedlutat att som
svar paremissen 6verlamna och aberopa stadsbyggnadskontorets
tjansteutl tande.

Stadsbyggnadskontoret instammer i tjansteutldtande 2000-08-23 helt i de

fordag till &garder som framgar av planforslaget. Med dessa dtgarder

kommer gang- och cykelvagarnai omradet att bli béttre. Flera dtgarder i

gaturummet kommer att 6ka trafiksakerheten samt forbéttra stadsbilden.
Gatu- och fastighetskontoret har inga kommentarer.



Avstamning av planforslaget mot verksamhetsmal i stadens budget
1999 med inriktning for ar 2000 och 2001.

| stadens budget for & 1999 med inriktning for & 2000 och 2001 uttrycks
verksamhetsmdl for gatu- och fastighetsnamnden.

Verksamhetsmdl

Planférdagets inriktning

Framkomligheten
skall okafor ala
trafikanter;
fotgangare, cyklister
och bilar.

Framkomlighet for bilar, bussar och distribution
forbéttras genom foreslagna ombyggnader pa
Alvsiovagen vid Alvg6 centrum men forsamras
nagot vid de foreslagna sékrade gang- och
cykelpassagerna. Gang- och cykeltrafikanter far
framkomlighetsforbattringar genom planforslagets
cykelbaneutbyggnader, gatuavsmalningar och

hasti ghetsddmpningar.

En provning skall
gbras av om vissa
enkelriktade gator kan
Oppnas for
dubbelriktad trafik.

Inom planomradet finns, veterligen, inga
enkelriktade gator.

En ny parkerings-
politik skall
genomforas; |&ttare att
boendeparkera, P-
skiva skall inforas.

Den nya parkeringspolitiken har genomforts inom
planomrédet av Gfk- Trafikavdelningen.

Forbéttra trafiksaker-
heten genom hastig-
hetsdampningar mm.
enligt stadens Trafik-
sékerhetsprogram.

Planens fordag till gatuombyggnader, nya
cykelbanor och hastighetsdampade gangpassager
kommer att ge bra sékerhetshtjande effekter for
oskyddade trafikanter. Det & dock bara ett fétal
fordag som ingdr i planen da hastighetsdampande
atgarder ar kontroversiella.

Kontorets samlande beddmning &r att planforslaget val 6verensstammer
med kommunfullmaktiges verksamhetsbed ut rérande trafik- och
gatumiljodtgarder under mandatperioden.

Naringslivskonsekvenser

Gatu och fastighetskontoret har gjort en beddmning av hur planforslaget
paverkar naringslivets transporter. Bedomningen framgér av bilaga 7.
Kontorets samlade bedomning &r att planforslaget far sma effekter for

naringdlivet.
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Gatu och fastighetskontor ets forslag till planrevideringar

Gatu- och fastighetskontoret foreslar att gatu- och fastighetsnamnden
godkanner 6versynen av trafik- och gatumiljoplanen for omréde 2; Alvso,
Langbro, Langg 6, Fruangen, Herrangen och Solberga efter det att nedan
angivna revideringar genomforts:

Langsj6vagens anslutning till Herrangsvéagen breddokas sa att bussar g
riskerar att kdra 6ver gangbanehdrnet. En forutséttning att erforderliga
lov beviljas.

Gangbanan langs Juvel erarvagen mellan parkvéag fran Solberga och
Armbandsvagen breddokas sa att cyklar ryms. Pa Juvel erarvagen sétts
tva skyltar ”lekande barn” upp pa dmse sidor av lekplatsen vid
Armbandsvégen.

Befintlig 30-foreskrift langs Langsjovagen forlangs norrut sa att
korsningen Langsj6vagen/Pukslagargatan ingdr i 30-strackan.
Planillustrationen 6ver ombyggnad vid P-plats framfor Fruangsskolan
forses med udkad text; ” Granitmurar och tradrad avgransar korsningen
mot P-plats. Utfores sa att sikten mot gatan blir god.”

SLUT



