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FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsnamnden dverlamnar och aberopar detta tjansteutl &tan-
de som svar pa skrivelsen fran Kurt Hultgren.
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Goran Gahm

Mats Fager

SAMMANFATTNING

Grontiderna for gaende 6ver Skeppsbron vid Rantmastartrappan uppfyller
va de krav som anges i uppstéllda normer. En permanent forléangd grontid
bedéms olampligt da det bl a. skulle innebéra forsamrad framkomlighet for
fordontrafiken pa Skeppsbron och i normalfallet innebéra att bilisten ofta
fa&r vanta mot ett tomt dvergangsstalle. En [6sning som f.n testas &r att an-
vanda ett system med smart kort som via en mottagare pa signal stolpen
skulle ge en langre grontid vid speciella behov.

UTLATANDE

Bakgrund

Kurt Hultgren (sp) har i en skrivelsetill Gatu- och fastighetsnamnden fram-
hallit att dvergangsstallet vid Rantméstartrappan &r livligt trafikerad av s&
vaél bilar och bussar som gangtrafikanter. Har blir ofta trangsel for gangtra-
fikanterna eftersom detta ar en naturlig évergang fran Gamla stan till Djur-
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Bilaga 1:Skrivelse fran Kurt Hultgren (sp)
Bilaga 2:PM fran Gatu-och Fastighetskontoret om smarta nérhetskort.
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gardsfarjan, och vice versa. En sérskild utsatt grupp &r barnen, som l&tt blir
stressade av att de olika trafikantslagen bussar, bilar och cyklister, har sepa-
rerade korbanor.

| skrivelsen foreslas darfor att intervallet vid 6vergangsstallet vid Rantméas-
tartrappan anpassas sa att de manga daghemsgrupper, som frekvent korsar
dvergangsstallet vid Rantméstartrappan i lugn och ro kan korsa Skeppsbron.

Kontor ets synpunkter

Vid manga signalreglerade 6vergangsstallen finns det i dag ett behov av att
ge utvalda grupper en forlangd grontid. Anspréken har framférallt kommit
fran ett antal forskolor men dven ddreboende enheter m fl torde sannolikt
varaintresserade. Fragan har accentuerats pa senare tid genom att det &r
farre personer an tidigare som leder dagisgrupperna ute pa stan.

Problemet &r att det inte récker med att Oka tiden med négra sekunder utan
att det normalt kravs en 6kning av grontiden pa kanske 10-15 sekunder.
Déartill & behovet ofta storst pa platser som &r kansliga ur framkomlighetss-
synpunkt for ovrig trafik. Under dagtid skulle darfor en permanent forlangd
grontid radikalt forsémra framkomligheten i staden. Dessutom skulle det i
normalfallet innebara att bilisten ofta far vanta framfor ett tomt 6vergangs-
stélle, vilket i sin tur skulle underminera respekten for rédljus och sannolikt
medfor en okad rodljuskdrning.

Kontoret utvecklar for ndrvarande ett system med ”smart card” som viaen
mottagare pa signalstolpen ger en langre grontid i enstaka signalomlopp.
Korten skulle kunna delas ut till t ex férskolor. Med hjdlp av kortet kan allt-
satillrackligt lang grontid erhdlls nar behov finns utan att det inverkar pa
anl&ggningens tidssattning under vrigatider. (Se bilaga 2).

Trafikmangden pa Skeppsbron uppgar till 26000 fordon/dygn. Gatan bygg-
des om med nya busskorféat och cykelbanor 1998. Det innebar att biltrafi-
ken fick ndgot mindre utrymme. For att bilkdernainte skulle bli alltfér
langa blev samordningen av trafiksignalerna en viktig forutséttning, da bus-
sarna dessutom skulle ha egen prioritet. For trafiken frén Sodermalmstorg
resp. frén Stadsgardsleden blev 6vergangsstéllet vid Djurgardsfarjan dimen-
sionerande. Grontiden for gaende skall enligt vagverkets foreskrifter vara
minst 16 sek. Det faktiska forhallandet & 22 sek varav 5 sek gronblink .
Dessutom tillkommer sedan en s k sakerhetstid pa 4 sekunder innan bilarna
far gront ljus.

Gatu- och fastighetskontoret anser inte att grontiderna for de gaende Gver
Skeppsbron vid Rantmaéstartrappan bor 6kas permanent. Framkomligheten
for fordonstrafiken pa Skeppsbron skulle da férsamras mérkbart. Det beror-
da 6vergangsstéllet bor daremot forses med det nya systemet for att tillfal-
ligt forlanga grontiden nér detta kan tasi praktiskt bruk.

| sammanhanget kan namnas att for att forbattra sékerheten for gaende dver
cykelbanan vid Djurgérdsfarjan kommer nuvarande |Gsning att ses Gver.
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