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Gatu och fastighetsndmnden

Cykelbanor pa Vasagatan mellan Tegelbacken och Norra Bantor get.
Inriktningsbeslut.

FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsnamnden fattar inriktningsbeslut angéende cykelbanor
pa Vasagatan mellan Tegelbacken och Norra Bantorget enligt kontorets
fordag.

Olle Zetterberg
Goran Gahm

Mats Fager

SAMMANFATTNING

Kommunfullméktige har beslutat att Cykelplan 1998 skall genomfdras samt
darutéver bl a att cykelbanor ska byggas pa Vasagatan mellan Tegelbacken
och Norra Bantorget.

Kontorets utredning (se bilaga) visar att det & majligt att astadkomma fun-

gerande cykelbanor utan allvarliga férsamringar av framkomligheten for bil
och buss. Storsta forsamringen av framkomligheten uppstar i sydlig riktning
mellan Olof Palmes Gata och Kungsgatan.

Bilaga: Beskrivning och korsekvenser - Trafik
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UTLATANDE

Bakgrund

Kommunfullmaktige har bedlutat att Cykelplan 1998 skall genomféras samt
darutover bl aatt cykelbanor ska byggas pa Vasagatan mellan Tegelbacken
och Norra Bantorget.

Mellan Méster Samuelsgatan och Gamla Brogatan pagar for narvarande en
stérre ombyggnad med bland annat flytt av entrén till tunnelbanan. Om
byggnaden kommer att ge en helt ny gatusektion och linjeforing som okar
mojligheten att klara cykeltrafiken pa stréckan. For att kunna légga fast den
framtida gatusektionen pa detta avsnitt dar gatuombyggnad ska ske till
hosten 2001 &r det viktigt att snabbt fa ett beslut om hur cykeltrafiken ska
hanteras pa V asagatan.

Nuvar ande forhallanden

Vasagatan trafikeras idag av mellan 20 000 och 30 000 fordon per dygn och
av busslinjerna 47, 53, 65 och 69. Gatan ingick tidigare i det planerade
stombussnétet och linje 5 var tankt att ga pa Vasagatan. Eftersom forutsatt-
ningarna for framkomligheten har férsdmrats har SL tagit bort denna
strackning ur stomnétet.

Trad & idag planterade utmed Vasagatan, i olika omfattning, fran infarten
till Centralplan till Gamla Brogatan.

Cykedltrafiken langs Vasagatan gér idag i blandtrafik och gangtrafiken &r
livlig, stora fotgangarstrommar ror sig till och fran central stationen.

Idag rader parkeringsforbud pa 6vervagande del av Vasagatan. Dér inte par-
keringsforbud gdller & det istédllet stoppforbud.

Beskrivning av kontoretsforslag

Cykelbanor har studerats utmed Vasagatan. Undantaget ar stréckan Norra
Bantorget — Bryggargatan i sydlig riktning dar cykeltrafiken istéllet erbjuds
cykelbana och cykelfalt i Ostra Jarnvéagsgatan och Vasaplan (f.d Bryggar-
gatan), som i huvudsak redan & utbyggd.

Det redovisade fordaget & en kombination av cykelbanor och cykelfalt
med tillbakadragen stopplinje i korsningarna. Pa vissa strackor, framforallt
vid busshdllplatser, medfér forsaget att cyklisterna hanvisas till breda kor-
fat vilka ibland kan utformas som kollektivkorfalt.

(Redovisningen av de foreslagna cykelbanorna och dess konsekvenser
framgar av bilaga” Beskrivning och konsekvenser — Trafik)

Riktning Tegelbacken — Norra Bantorget

Vid Tegelbacken byggs cykelbana som upphdr strax innan Klara Vattugrand
déarefter sker cykling i blandtrafik i ett extra brett kollektivkorfét. Vid
Master Samuelsgatan foresas ett cykelfat mellan det separata hogersvangs-
faltet och korfalten for trafik rakt fram. Mellan Méaster Samuel sgatan och
Bryggargatan anordnas cykelbana som overgar i ett kollektivkorfalt dar



S

cyklisterna och bussarna aker sidavid sida. Fran Gamla Brogatan till
Kungsgatan anordnas cykelfélt forbi befintlig lastzon.

Mellan Kungsgatan och Olof Palmes Gata ordnas cykelbanan genom aw
smalning av motriktad korbana. For att uppratthalla framkomligheten fore-
slas stoppforbud soderut under hogtrafik. Intill cykelbanan har redovisats en
rad med nyatréd. FOr att klara dessa krévs att vissa ledningar flyttas.

Riktning Norra Bantorget - Tegelbacken

Cykelbanan utmed Ostra Jarnvagsgatan nér idag fram till Vasagatan via
Vasaplan. Har borjar den nya cykelbanan i Vasagatan.

Mellan Bryggargatan/V asaplan och Master Samuel sgatan anordnas cykel-
bana. Efter Méaster Samuel sgatan mélas cykelfalt genom korsningen och
vidare forbi angdringen till Royal Viking Hotel for att sedan 6vergatill cy-
kelbanan fram till Klara Vattugrand.

Pa resterande strécka fram till Tegelbacken malas cykelfat mellan korfatet
for hogersvangande trafik mot Centralbron och koérfaten mot Tegel backen.
Efter pafarten till Centralbron dvergar cykelféltet i en kortare stréacka med
bana for att fortséttai ett cykelfalt vid sidan om befintlig uppstallningsplats
for buss. Cykelfatet mynnar i nuvarande " knutpunkt” for cyklister vid
Tegelbacken vilken i sin tur & kopplad till befintliga banor pa Vasabron,
Strémgatan och Stadshusbron.

Fordaget innebar en breddning av korbanan in pa SJs mark vid Central-
stationen.

K onsekvenser

Konsekvenserna av cykelbanorna finns beskrivnai bilagan ”Beskrivning
och konsekvenser — Trafik och kan sammanfattas i f6ljande punkter.

? En utbyggnad av cykelbanor och cykelfalt enligt fordaget medfor inte
bara stora forbéttringar for cyklisterna pa Vasagatan. De har &ven stor
strategisk betydelse for cykeltrafiken i innerstaden.

? Utrymmet & pa vissa strackor inte tillrackligt for att rymma ett eget falt
eller bana for cyklisterna. De hanvisas hér till att dela extra breda kant-
stenskorfalt med bussar.

? Framkomligheten for bil och buss férsémras mellan Olof Palmes Gata
och Kungsgatan, i sydlig riktning. Situationen fOr busstrafiken beddms i
dvrigt inte paverkas negativt av de foreslagna cykelbanorna.

? Den storatrafiken vid pafarten mot Centralbron medfor svarigheter for
cyklisterna &ven om cykelfat gar att ordna.

? Med de nya stoppforbuden forsvinner méjligheten till angdring och
nyttoparkering mellan Vattugatan och Klara Vattugrand (Ostra sidan)
samt i hogtrafik mellan Olof Palmes Gata och Kungsgatan (vastra
sidan).
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Néringdivsanalys

Cykelbanorna innebér 6kade fordréjningar mellan Olof Palmes Gata och
Kungsgatan vilket innebar okad tidsatgang for nyttotrafiken. Tillganglig-
heten for angdring utmed gatan och fér de som har nyttokort forsdmrasii
och med att vissa parkeringsforbud dvergar till stoppforbud. Antalet parke-
ringsplatser féréndras inte.

Samréad

Fordaget har redovisats for Brandforsvaret, Cykelbranschrédet, Cykelsall-
skapet, Miljoforvaltningen, Norrmalms stadsdel sforvaltning och stadsdel s-
namnd, NTF Stockholms Lan, Nyttotrafikkommittén, SL, Stockholms Han
delskammare, Svensk Handel, Stockholms Lans Bussbranschfdrening,
Svenska Taxiférbundet och Regionala trafikpolisen. Synpunkterna kan
sammanfattas enligt foljande:

? Positivt med sammanhangande cykelstrék. (NTF, Miljoforvaltningen,
Cykelbranschrédet)

? Kontoretsfordag till utformning anses bra om vissa mindre fordag till
forandringar tas i beaktande. (Cykelbranschradet, Norrmalms stadsdels-
forvaltning, Stockholms Lans Bussbranschforening, Trafikpolisen.)

? Braatt cyklister leds ut i gatan infor korsningar och 6vergangsstallen.
(NTF)

? Behovet av utrymme for uppléggning av sné maste tillgodoses. (Norr-
malms stadsdel sforvaltning)

? Fordaget bor kompletteras med att infora 30-zon pa V asagatan. (Cykek-
branschradet)

? Fordagets blandning av cykelbana, cykelfélt och cykling i kollektivkor-
falt innebér en rorig |6sning som inte & positiv for trafiksékerheten.
(Svensk Handel)

? Cykelbanorna bor sa langt som majligt anlaggas genom att trottoarernas
utrymme utnyttjas. Sakerheten for cyklisterna blir da béttre. Att i denna
centraladel och mycket centrala gata blanda cyklister med bilar, bussar
etc & inte en klok tgard. (Norrmalms stadsdel snamnd)

? Det & interimligt att anlagga cykelbanor eller cykelfalt pa Vasagatan
mot bakgrund av en seris avvagning mellan olika trafikslag, aven om
det vore bra med en cykelforbindelse pa just denna strécka. (Stockholms
Handel skammare)

?  Tremeter & for smalt for storre fordon. (Nyttotrafikkommittén, SL,
Stockholms Handel skammare)

? Fordaget forsamrar ytterligare kollektivtrafikens villkor pa Vasagatan.
(SL)

Brandforsvaret, Cykelsdllskapet, och Svenska Taxiférbundet har g inkom:
mit med synpunkter.



Kontorets kommentarer

Kommunfullmaktige har beslutat att cykelbanor skall byggas pa Vasagatan
mellan Tegelbacken och Norra Bantorget.

Kontoret anser efter sammanvégning av ford agets positiva och negativa
effekter att cykelbanorna och félten bor utforas.

Kostnader och genomférande

For att kunna lagga fast den framtida gatusektionen vid Master Samuelsga-
tan och Gamla Brogatan dar ombyggnad ska ske till hosten 2001 &r det vik-
tigt att snabbt fa ett inriktningsbeslut om hur cykeltrafiken ska hanteras pa
V asagatan.

Fordaget beraknas kosta 4,5 mkr. | denna kostnad ingér inte de ombyggna-
der som sker vid Master Samuel sgatan och Gamla Brogatan, pa denna
stracka ér enbart markkompletteringar for ny cykelbana inréknat. | den be-
raknade kostnaden for cykel baneutbyggnaden ingdr inte heller kostnader for
belysning, trafiksignaler, eventuella gangbaneupprustningar, och tillgang-
lighetsatgarder.

Cykelbanan utmed hela Vasagatan kan bdrja byggas under 2002 och konto-
ret terkommer med fordag till genomférandebesiut.

SLUT
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