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Mats Fager

SAMMANFATTNING

Kommunfullmaktige har bedlutat att Cykelplan 1998 skall genomforas
vilket bl ainnebar utbyggnad av cykelbanor pa Torsgatan i helasin
stréckning. Cykelbanor i form av enkelriktade banor har byggts ut pa
strackorna mellan Norra Bantorget och L okstallsgatan samt mellan
Karlbergsvagen och Solnabron.

Kontoret har for delen OdengatanKarlbergsvagen tagit fram en utredning
(se bilaga) som visar att det & mojligt att astadkomma fungerande
cykelbanor utan alvarliga forsdmringar av framkomligheten for kollektiv-
och den allmannatrafiken
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Bilaga: Beskrivning av férdaget och konsekvenser
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UTLATANDE
Bakgrund

Kommunfullmaktige har bedutat att Cykelplan 1998 skall genomféras. |
planen ingdr en utbyggnad av cykelbanor i Torsgatans hela strackning.
Enkelriktade cykelbanor & utforda pa hela strackan utom mellan

L okstallsgatan och Karlbergsvégen.

Pa avsnittet mellan Lokstallsgatan och Odengatan alltsa vid Sankt Eriksplan
planeras en utbyggnad av cykelbanornai samband med genomférandet av
Sankt Eriksplans upprustning som beréknas vara klar under 2004.
Genomfoérandebesiut om dettatogsi GFN 2000-01-25.

Nuvarande for hallanden

Torsgatan trafikeras av mellan 14000 och 16000 fordon/dygn och av
busslinjerna 516,526,559 och 509 samt av stomlinje 3. | cykelrdkningar som
utforts pa Torsgatan vid Norra Bantorget passerade under en 6-
timmarsperiod c:a 1500 cyklister. Norr om Sankt Eriksgatan finns
hdllplatsomrade for samtliga linjer i riktning norrut. | andra riktningen finns
hdllplats for avstigning for linjerna 516,526 och 559.

Flygbussarna mot Arlanda har hdllplats norr om Odengatan men den
planeras att flyttatill ett hdllplatslage soder om Odengatan.

Cykedltrafiken langs Torsgatan gér idag i blandtrafik.

Stoppfoérbud géller under hogtrafiktid och dvrig tid galler parkeringsforbud.
Vanstersvangforbud raéder i korsningen Torsgatan Sankt Eriksgatan.

Beskrivning av kontor ets férslag.

Cykelbanorna skapas genom att en del av nuvarande utrymme for bade
gangtrafik och kortrafik tasi ansprak. En principsektion foreslas med tva
korfalt a 3,25 mi varje riktning. Cykelbanorna gors 2,5 m inklusive
sakerhetszon 1,0m (for uppslag av bildorrar mm). Gangbanorna utfors 3.0
m. De idag géllande |okala trafikforeskrifterna kommer i princip att gélla
&ven efter ombyggnaden. Da det géller de temporéra stoppforbuden far efter
genomférandet Gvervagas om de behover utvidgasi tid for att kunna halla
bra framkomlighet for bil- och kollektivtrafiken.
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Figur 1 Principsektion




Riktning Odengatan-Kar|bergsvagen

Mellan Odengatan och Sankt Eriksgatan foreslas utformningen enligt
principsektionen. Den befintliga hallplatsen for Arlandabussarna kommer
enligt planerna for Sankt Eriksplan att flyttas sdder om Odengatan. |
korsningen Torsgatan Sankt Eriksgatan anvisas cyklisterna att fardas via
overgangsstallet/cykel Gverfarten 6ver Sankt Eriksgatan.

Pa avsnittet mellan Sankt Eriksgatan och Karlbergsvagen forsds endast ett
korfalt for allmanna trafiken. Da det & hallplatsomrade i princip pa hela
stréckan forslas ingen cykelbana. Forslaget &r istéllet att anordna ett
kollektivkorfalt pa 4.0 bredd som cyklisterna kan rymmas inom &ven om
buss stér vid hdllplats. Busshallplatsen for stomlinjen kommer att utforas
med rod betong.

Gangbanan foresl s att breddas vid hdllplatsen till 5,0 m och forses med
vaderskydd.

Riktning Karlbergsvagen-Odengatan

Mellan Karlbergsvagen och Sankt Eriksgatan fordas en utformning enligt
principsektionen. Den avstigningshallplats som finns for linjerna 516,526
och 559 planeras att flyttastill ett hallplatsldge efter Odengatan vid Sankt
Eriksplan.

| korsningen Torsgatan Sankt Eriksgatan foreslas cyklisterna att fardas via
cykeldverfart/6vergangsstéalle 6ver Sankt Eriksgatan.

Mellan Sankt Eriksgatan och Odengatan finns sarskilda behov av lastzoner
Den idag befintliga lastzonen vid glasmasteriet foresas ligga kvar.
Cyklisterna fored s att foras pa ett 0,75m brett cykelfalt utanfor lastzonen
for att undvika konflikter mellan angdrande fordon och cyklister. Efter
lastzonen fardas cyklisternai ett cykelfalt pa 1,25 m bredd fram till
korsningen. Pa dvrig strécka foreslas utformning enligt principsektion.

K onsekvenser

Konsekvenserna av cykelbanorna/cykelféten finns beskrivnai bilaga och
kan sammanfattas i foljande punkter.

? En utbyggnad av cykelbanor och cykelfalt enligt forsdlaget medfor inte
bara stora forbéttringar for cyklisterna pa Torsgatan. De har &ven en
strategisk betydelse for cykeltrafiken i innerstaden da cykelstréket
mellan citydelen och Solna blir komplett.

? Pastrackan Karlbergsvagen Sankt Eriksgatan, dar utrymmet inte &
tillrackligt brett for att rymma eget falt eller bana for cyklisterna,
hanvisas cyklisterna att dela extra brett kantstenskorfélt med bussar.

? Gangbanorna minskas ndgot i bredd utom vid busshallplatsen for bl a
stombussen dér en breddning sker.
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? Om bilisternaiinte féljer de stoppforbud som skall réda finns viss risk
for kobildning. Sarskilt galler det stréckan norrut mellan Odengatan
Sankt Eriksgatan pa grund av den stora andelen hogersvangande
fordon.

? Nagon forandring av distributionstrafikens méjligheter till angdring
sker inte da samtliga lastzoner foreslas ligga kvar.

Né&ringdlivsanalys

Cykelbanorna kan innebéra tkade fordrojningar vilket innebér dkad
tidsdtgang for nyttotrafiken. Tillgangligheten for angoring och distribution
torde inte férandras speciellt om inte tiden for stoppférbud utvidgas.

Samréad

Fordlaget har redovisatsi trafikkommittén och skickats pa remiss till
Brandférsvaret, Cykelsdllskapet, Cykelframjandet, Svensk Handel,
Stockholms Léns Bussbranschfdrening, Norrmalms stadsdel sforvaltning
och stadsdel sndmnd, Svenska Taxiforbundet, Regionala trafikpolisen,
Miljoforvaltningen, Nyttotrafikkommittén, NTF, SL, Stockholms

Handel skammare, Stockholms Naturskyddsforeningen. En redovisning har
aven skett i Trafikkommittén.

Synpunkterna kan sammanfattas enligt foljande:

? Positivt med sammanhéngande cykelbanor pa hela Torsgatan
(Miljoforvatningen, Cykelsdllskapet, Naturskyddsforeningen, NTF,
Norrmams SDF och SDN)

? Negativt att smalna korfalten med risk att forsdmrad framkomlighet blir
foljden. (SL, Svensk Handel, Stockholms Handel skammare,
Norrmams SDF och SDN)

? Underlaget bristfalligt, svart avgora om det gjorts en rimlig avvagning
mellan olika trafikslag. Ny remiss med béttre underlag 6nskas
(Stockholms Handel skammare)

? Korsningen Torsgatan /Sankt Eriksgatan anser flertalet att foreslagen
utformning inte & bra ur trafiksdkerhetssynpunkt utan anser att antingen
skall man med fysiska hinder tvinga cyklisterna att nyttja befintlig
cykeloverfart eller markera cykelOverfarten rakt genom korsningen.

? Fel att minska gangbanorna i bredd. (Cykelsillskapet, Svenska Handel,
Naturskyddsforeningen)

? Problem kan uppstai samband med vintervaghallning, med starkt
begransad framkomlighet som foljd. (Norrmalm SDF och SDN).

Brandforsvaret, Cykelframjandet, Stockholms Lans Bussbranschforening
och Svenska Taxiforbundet har inte inkommit med négra synpunkter.

K ontor ets kommentar

Kommunfullmaktige har beslutat att cykelbanor skall byggas pa Torsgatan i
hela sin stréckning.



Kontoret anser efter sammanvégning av forslagets positiva och negativa
effekter att cykelbanorna och cykelfélten bor utforas. Vad géller korsningen
Torsgatan/Sankt Eriksgatan skall kontoret dterkomma med en bearbetad
|6sning i samband med kontorets redovisning till GFN om
genomfdrandebed ut.

Kostnader och genomforande

Fordlaget beréknas kosta cirka4 Mkr. | denna kostnad ingar inte ev
belysning, trafiksignaler och ev tillganglighetsatgarder.

Cykelbanan pa aktuell del av Torsgatan & lamplig att bygga under 2004
mht att genomforandet pa avsnittet vid Sankt Eriksplan inte fardigstélls
forran 2004. Kontoret aterkommer med forslag till genomforandebes ut.
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