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Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att som svar pa skrivelsen 6verlamna
och aberopa detta tjansteutl dtande.

Olle Zetterberg

Solveig Svedgard

SAMMANFATTNING

Juan Carlos Cebrian (s) har i skrivelse till kontoret tagit upp problemen med
de driftstérningar som drabbat den nya bergbanan i Skarholmen under
sommaren. Skrivelsen avsutas med att " gatu- och fastighetskontoret maste
setill att skyndsamt utreda och dtgarda felen som uppstétt i bergbanan sa att
den ater upplevs som saker och blir attraktiv fér de boende.”

Entreprentren som byggt bergbanan har inte klarat den féardigstallandetid,
20 juni, som utlovats i kontraktet. FOrseningen har gjort att entreprendren
under sommaren utfort de provkérningar och injusteringar som kravs for att
fa bergbanan helt klar och godkand. Under de forsta veckorna efter den 20
juni och vid nagra fler tillfallen under sommaren har ersattningsbuss satts in
for att klara trafikbehovet for de boende. Gatu- och fastighetskontoret har
paolika sétt forsokt skynda pa entreprendren for att de skulle fardigstalla
anléggningen. Bland annat har kontoret kravt vite for forseningen och
ersdttning for de merkostnader driftstorningarna orsakat.
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UTLATANDE
Bakgrund

Bergbanan i Ské&rholmen &r ett av resultaten av de boendes initiativ och
engagemang inom ramen for ytterstadssatsningen. Arbetsgruppen Hojden
bildades 1996 och deras mest angelagna projekt var att ersétta den langa
gangtunneln och hissen innei berget med en 6ppen kommunikation i
markplanet. En ny bergbana med en dppen trappaintill var det aternativ de
ans3g skulle ge béttre insyn och uthlick, 6kad social kontroll och trygghet.

| augusti 2000 tog gatu- och fastighetsndmnden och Stockholmshems
styrelse beslut om att genomféra bergbanebygget och att bygga om trappan
intill. Bygg och anléggningsarbetena utfordes i form av en totalentreprenad
med en underentreprendr for bergbanan. Enligt kontraktet skulle hela
anl&ggningen vara klar och bergbanan tasi drift senast den 20 juni 2001.

Entreprentren har inte begért forlangd tid for entreprenaden och sa sent som
vid byggmote den 11 juni hdvdade entreprentren att allt skulle varaklart till
den 20 juni. Slutbesiktningen av entreprenaden som pabdrjades den 5 juni
och fortsatte den 19 juni kunde inte avslutas p g a for manga anmarkningar.
Det Norske Veritas som utférde besiktningen av §élva bergbanan godkande
dock att banan kérdes under Gvervakning fran den 20 juni.

Den inkorningstid som enligt kontraktet skulle gjorts fore den 20 juni kom
nu att i stéllet ske efter detta datum. Eftersom vi réknade med vissa drift-
stérningar under inkorningstiden &t vi ersittningsbussen fortsétta att ga
forst fram till den 9 juli och helgen déarefter. Den 12 juli utfardade Det
Norske Veritas ett intyg for entreprendren att kdra bergbanan utan sarskild
Overvakning.

Driftstérningar och atgarder under sommaren

Kontoret har fortldpande under hela sommaren haft méten med
entreprendren och pa olika sétt forsokt paskynda fardigstéllandet av
anldggningen. Under inkdrningstiden de forsta veckorna efter den 20 juni
forekom, som vantat, en hel del driftstérningar och tillfélliga stopp for
entreprendrens justeringar av bergbanan.

Under juli var det totalt 10 st driftavbrott. Vid 5 av dessa stopp var det
passagerare i vagnen som fick vanta pa hjap att komma ut. Vid de flesta
stoppen foljdes de foreskrivna rutinerna genom att en servicetekniker kom
till platsen och korde vagnen till nedre stationen sa att passagerarna kunde
gaut. Men vid tvatillfallen (5 juli och 12 juli) hade nagon larmat radd-
ningstjansten, som kom fére serviceteknikern, och evakuerade de insténgda
passagerarna genom vagnens taklucka. Raddningstjansten har namligen inte
tillstand att kora vagnen i samband med driftavbrott.

Under augusti var det totalt 10 st driftavbrott. Vid 3 av dessa stopp var det
passagerare i vagnen. Vid ala stoppen foljdes de féreskrivna rutinerna
genom att en servicetekniker kom till platsen och kérde vagnen till nedre
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stationen sa att passagerarna kunde ga ut. De flesta driftavbrotten har aw
hjalps inom 60 minuter. Men vid de tillfallen som banan blivit staende
langre tid pa grund av mer tidskrévande reparationsarbeten har erséttnings-
buss satts in.

Enligt entreprendrens driftrapporter beror driftstorningarna patekniskafel,
fel begangna av servicetekniker, stromavbrott, aska och averkan. De flesta
tekniska felen har atgérdats direkt och servicepersonalens instruktioner och
rutiner har réttats till. Dorrkonstruktionen har forstarkts for att motsta
averkan béttre. Den flakt som ska ventilera vagnen uppfyller inte de krav
som handlingarna foreskriver och ska bytas ut mot en flakt med béttre
kapacitet.

Krav pa vitefor forsening och ersattning for driftstorningar

Vid den fortsatta slutbesiktningen den 20 augusti beslutade besiktnings-
mannen att inte godkanna entreprenaden. Fortfarande var inte alla besikt-
ningsanméarkningar atgardade. Darmed har entreprentren annu inte kunnat
Overlamna entreprenaden till bestéllaren. Det &r fortfarande totalentrepre-
ndren som har ansvaret for hela anldggningen, inklusive bergbanans drift.
Gatu och fastighetskontoret har i brev till entreprendren hanvisat till
kontraktet och begéart vite for forseningen och ersattning for bergbanans
driftavbrott.

Kontoretsforsag

Kontoret foredar att gatu- och fastighetsnamnden beslutar att som svar pa
skrivelsen 6verlamna och aberopa detta tjansteutl atande.

SLUT
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