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Under & 2000 och & 2001 har ett nytt styrsystem for trafiksignaler installerats i

fem korsningar pa Kungsholmen. | denna andra etapp utvidgas omradet mot Norr

Maélarstrand och St Eriksgatan, dvs ytterligare sex korsningar.

Styrkan hos SPOT/UTOPIA & férmagan att kunna prioritera kollektivtrafiken och
samtidigt kunna upprétthalla framkomligheten for Gvrig trafik. | princip testas pa

Kungsholmen SPOT/UTOPIAs formaga att, vid belastningar under
kapacitetgransen, "stada bort" kder som uppstér till f6ljd av bl a prioritering och
kraftigt varierad biltrafik i omréadet. En effekt som ar positiv for gang- och

cykeltrafikanter & att SPOT/UTOPIA har en tendens att dra ner omloppet, dvs det
blir kortare vantetider. Forsoken har visat att SPOT/UTOPIA enkelt kan prioritera

gaende. Ett mer flexibelt styrsystem bor pa sikt &ven minska behovet av

trafikteknisk oversyn i signalanl&ggningarna.

Kostnaderna berdknas till ca 5,7 Mkr. Vilket inkluderar kostnader for utvardering,

utbildning och viss anpassning av SPOT-styrning till signalgruppsstyrning.
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Resurser finns budgeterade i investeringsbudgeten med 5,0 Mkr 2001, 6,0 Mkr for
2002.

UTLATANDE

Bakgrund

Under & 2000 och ar 2001 har ett nytt styrsystem for trafiksignaler installerats i
fem korsningar pa Kungsholmen. Det nya systemet finns parallellt med det gamlai
styrapparaternai korsningen. Pga att detekteringen av bussar inte har fungerat
tillfredsstallande har inte planerad utvardering av etapp 1 kunnat goras. Redan fran
projektets start var avsikten att installera den nyatrafiksignalstyrningen i flera
korsningar pa Kungsholmen.

Aktuellatrafikfléden kan redan idag till viss del paverka signalstyrningen i
befintliga anléggningar. Men den teknik som anvands for styrning av de befintliga
trafiksignalernai Stockholms innerstad & begrénsad till fasta omloppstider.
Vanligen styrstrafiken i ett fatal olika samordningsprogram under arets olika
trafiksituationer. Inom programmen kan trafiken paverka sa att vissa forutbestamda
forandringar gors av |agesfoljder och grontider, t ex kan bussar prioriteras.

Med mer avancerad styrning kan omloppstiderna sldppas fritt och signalsystemet
kan galv véja hur grontider fordelas inom det trafikomrade som levererar
information om inkommande fordon och 6vriga trafikanter. Ett sidant system &r det
italienska SPOT/UTOPIA, en avancerad styrning av trafiksignaler med
sjavoptimerande algoritm. Prov pagar runt om i Skandinavien med dennatyp av
signalstyrning med i vissafall positiva resultat.

Erfarenheter av SPOT/UTOPIA i etappl

SPOT/UTOPIA avviker fran traditionell skandinavisk signalgruppsstyrning och &r i
stéllet sk 1&gesorienterad. Vissa funktioner kan darfor inte styras lika detaljerat. En
del nya funktioner har lagts in med det finns fortfarande ett behov av att lyftain fler
I ndsta version av SPOT. Lagesorienteringen innebér &ven en fordel genom att
programmeringen underl&ttas.

Vissa apparattekniska problem har uppstétt under provet, men leveranttren har
hittat 16sningar som ser ut att garantera att styrapparaterna kan fungera med tva
styrsystem, dels den traditionella styrningen, dels med SPOT/UTOPIA. Detta
medfér en smidigt dvergang mellan de tva styrfilosofierna under
utvéarderingsperioden.

Styrkan hos SPOT/UTOPIA &r formagan att kunna prioritera kollektivtrafiken och
samtidigt kunna upprétthalla framkomligheten for 6vrig trafik. | provomradet pa
Kungsholmen &r systemet nu forberett for att ge viktad prioritet & bussar,
exempelvis kan stomlinjebussar ges hdg prioritet med andra busslinjer ges prioritet
enbart om inverkan pa den 6vrigatrafiken &r liten.



Under den tid provutrustningen installerats har dock ambitionen att detektera och
darmed formagan att prioritera bussar i Stockholms innerstad minskat, vilket
paverkar inriktningen pa utvecklingsprojektet. Tester av konflikterande och
begrénsad prioritet har bara kunnat genomforasi simulering. Dessa visar att
systemet kan hantera bade konflikterande prioriteter och tidtabell sheroende
prioritet.

Prioriteringar av bussarna & beroende av flera delar som maste fungera,

? delsav det centrala systemet som haller reda pa var bussarna &r,

? desav att deindividuella bussarna méter rétt kord stracka,

? delsav att detekteringen leder till rétt prioritet i trafiksignalerna.

SL & anvarigt for de forsta tva punkterna och gatu- och fastighetskontoret
& ansvarigt for prioriteringen.

| princip testas pa Kungsholmen SPOT/UTOPIASs férméaga att, vid belastningar
under kapacitetgransen, "stéda bort" koer som uppstar till foljd av bl a prioritering
och kraftigt varierad biltrafik i omradet. En effekt som &r positiv for gang- och
cykeltrafikanter & att SPOT/UTOPIA har en tendens att dra ner omloppet, dvs det
blir kortare vantetider. Det tror vi beror pa att vissa korsningar véljer att - tidvis—
inte ligga kvar i samma omloppstid som kringliggande korsningar utan spontant gar
oberoende. Det kan exempelvis ske da bussprioritering i en angrénsande korsning
anda forstor den grona tidsvagen for ankommande fordonskolonn.

Forsoken har visat att SPOT/UTOPIA enkelt kan prioritera géende. Ett tryck pa
gaendeknappen kan ges hogre vikt an ett ankommande fordon. En anmalan fran
gaende kan ges olika vikt under olika delar av dygnet. Om antalet gaende som
vantar kan raknas skulle prioritet for gdende kunna ges som en funktion av verkligt
antal vantande.

Ett utkast till rapportinnehal har tagits fram dér erfarenheterna fran
programmeringen och installationen dokumenteras.

Syfte

Malet med forsoket pa Kungsholmen &r att se hur SPOT fungerar i innerstadsmiljo
med bussprioritering och om majligt med konflikterande bussprioritering.

Syftet & att undersdka om SPOT/UTOPIA kan férbéttra framkomligheten och
sakerheten i vagtrafiksystemet samt att se hur det kan ge indata till vaghallarens
vaginformatiksystem och ev &ven till kollektivtrafikens ledningssystem. Effekterna
bade for bilister, kollektivtrafik, cyklister och gaende kommer att belysas.

| den traditionella styrningen stélls trafiken sterut i Fleminggatan in mot
provomradet medvetet redan vid Polhemsgatan, vilket gor att den
kapacitetshdjande effekten av den nya styrningen inte provas fullt ut. Datrafiken
kommer i kolonner fran de angransande anlaggningarna har SPOT-anl&ggningen i
CG Lindstedt Gata/Fleminggatan i vissa omlopp (ca ett av fem) svart hinna med da
kon startar fran Wargentinsgatan. Genom en SPOT-koppling, mellan de tva
korsningarna, kan information om kolonnstarten i bada riktningarna ske tidigt och
aven trafik ut fran provomradet kan da erhdlla"gron vag" mot Wargentinsgatan.
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Genom SPOT-kopplingen for information mellan SPOT-anl&ggningar och
traditionella anléggningar, som skapats i etapp 1, kan troligen genomflodet i
Flemingatan kunna tkas. Denna funktion kommer att utvérderasi etapp 2.

SPOT/UTOPIA ger ocksa méjlighet att i en senare etapp, med huvudsakligen
resurser riktade pa utvardering, prova dynamisk bussprioritering. Dvs den
ankommande bussens prioritetsvikt bestéms da av tidsavstandet till framférvarande
buss.

Ett mer flexibelt styrsystem bor pa sikt &ven minska behovet av trafikteknisk
Oversyn i signalanlaggningarna. Att &ndra programmen och de férutbestamda
modifieringarnatill forandrade trafikfloden i det befintliga signal styrningssystemet
kraver stor arbetsnsats av kontorets trafiksignalingenjorer. Eftersom staden har
mellan 200 och 300 samordnade trafiksignal anl&ggningar sker en sdan
genomgang ganska sdllan. Om signalernaiistéllet styrs med sjévoptimerande
system borde det palang sikt att ge béttre framkomlighet for bade bilister och
fotgangare.

Eftersom erfarenheternaav SPOT/UTOPIA inom Sverige & begransade &r ett syfte
aven att fa 6kad kunskap och erfarenhet om systemet bade hos bestéllare, konsulter
och leverantor.

SPOT/UTOPIA del av EU-projekt

SPOT/UTOPIA kommer troligen att far ett resurstillskott fran EU med ca 12%.
SPOT/UTOPIA ingér i samarbetsprojektet HERA/TRENDSETTER, vilket i sin tur
ingdr i samarbetsprojektet CIVITAS.

EU-kommissionen gick i slutet av 2000 ut med en forfrégan om projektansokningar inom
omradet miljoanpassad stadstrafik. Satsningen kallas CIVITAS ,(Clty VITAlity
Sustainability). Masittning med CIVITAS & att ett mindre antal stéader ska satsa pa
radikala atgarder for att minska miljopaverkan fran transporter i stéder och genomféra
strategier for hallbara stadstransporter.

Miljoforvaltningen, Stockholm MFO AB, SL och Végverket har till CIVITAS anmélt ett
projekt kallat HERA, HEavy urban transport and Renewable fuel Alliances. | fokus stér
atgéarder som minskar miljobel astningen frén tunga transporter genom effektivisering av
transporter och anvandning av fornyelsebara brénden.

HERA skanu integreras med projektet TRENDSETTER (Trendsetter for Clean
Urban Transport) som drivs av Graz i Osterrike och Pecsi Ungern. Stockholm
foreslas fungera som koordinator for hela det sammanslagna projektet. Kontrakt
med EU-kommissionen kan undertecknas innan arsskiftet 2001/2002.
TRENDSETTER satsar pa atgarder inom en rad omraden sdsom anvandning av
"biodiesal” for buss- och taxiflottor, satsningar som far fler att &ka kollektivt,
system for differentierade parkeringsavgifter beroende pa fordonets

miljobel astning, utbyggnad av sparvagnsnét och program for att 6ka antal et
passagerare per bil i rusningstrafiken. Stockholm, Lille och Prag kan léra av Graz
och Pecs och vice versa. Totalbudgeten for EU-stodet till HERA/TRENDSETTER
ar 10,5 miljoner euro, varav Stockholmskonsortiet kan fa 6,0 miljoner euro.
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Inom staden férbereds nu underlag for att fatta beslut i kommunstyrelsen om
Stockholms deltagande, innan kontrakt med EU-kommissionen skrivs. Underlag
for avtal mellan parternainom Stockholms del av projektet ska utarbetas.
Miljoférvaltningen beddmer darfor att projekten kommer att genomforas utan
ytterligare anslagsfinansiering. EU-stédet innebér att prioriterade projekt inom
staden far tillaggsfinansiering.

Konsekvenser - effekter

Projektet skall ge kunskap om anvéandandet av decentraliserad styrning av
trafiksignaler med SPOT/UTOPIA i innerstadstrafiken. Kunskap och erfarenhet
kommer att sbkas om:

? kommunikation med 6vergripande informationssystem hos véaghdllaren,
kommunikation med évergripande informationssystem hos kollektivtrafiken,
stopp och fordrojningar for kollektivirafiken,

stopp och fordrgjningar for ovrig trafik,

kobildning inom systemet,

vantetider for gende och cyklister,

sakerhet for gaende

trafikanternas uppfattning om systemet.

N ) N ) ) ) )

SPOT/UTOPIA mgjliggér kontinuerlig insamling och presentation av olika
effektmétt for trafiksituationen, sasom trafikflden, framkomlighet métt i restid pa
lank, fordrojning i korsning, kder, omloppstider, Gvervakning av prioriteringar.

Installation av SPOT/UTOPIA i signalanléggningar innebér en initial kostnad men
bor pa sikt innebéra béttre framkomlighet till 15gre kostnad for trafikteknisk drift.
Kollektivtrafiken forvantas fa samma framkomlighet som med dagens
bussprioritering samtidigt som fordréjningen for ovrig trafik forvantas bli kortare.
Effekterna pa néringsliv och jobb i regionen antas vara positiv.

Kontorets férslag

Omfattning av etapp 2

| en forsta etapp har SPOT/UTOPIA installerats i fem signalanldggningar med
korsningen Fleminggatan och Scheelegatan i centrum, med arbetsnamnet
Diamanten. | en andra etapp utvidgas omradet mot Norr M&arstrand och St
Eriksgatan. Totalt omfattar projektet elva trafiksignalanléggningar.

Etapp 2 omfattar ytterligare tva anlaggningar pa Fleminggatan (vasterut), eni
korsningen Hantverkargatan- Scheelegatan och tre anl&ggningar pa
Norrméalarstrand.

| projektet ingar inkdp och installation av SPOT/UTOPIA, utbyte av nagra dldre
signalutrustningar, uppgradering av 6vriga signalutrustningar, utokad detektering
av fordon inom omréadet, programmering och utvérdering av effekter.

Kostnader och tidsplan
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Kostnaderna for att laggain SPOT i en styranlaggning & ca 250 tusen kronor, inkl
detektorer. Om styrapparaten behtver bytas ut tillkommer ytterligare ca 250 tusen
kronor i reinvesteringskostnader. | detta utvecklingsprojekt tillkommer kostnader
for utvardering, utbildning och viss anpassning av SPOT-styrning till
signalgruppsstyrning.

Sex styrapparater kompletteras med SPOT-utrustningar varav fyra styrapparater
dessutom byts ut. Kostnaden omfattar bade licenser, material, programmering och
installation. Kostnaderna for utbyte & en reinvesteringskostnad men tas med i detta
proj ekt.

Anléggningarna kompletteras med in och utrdknande detektorer inkl kablar,
l&ggning och schakt.

Projektet avslutas med en omfattande utvardering av alla elva korsningarna, se
under effekter, grundat pa en trafikundersokning. Projektet inkluderar &ven
utbildning av signalprojektorer och -programmerare i SPOT -projektering och -
programmering.

Ar2001 |Ar2002 |[Ar2003 |Ar2004 |Summa
Etapp 2
Sarskilda kostnader for utvecklingsprojekt
Projektledning, STP 70 70 60 200
Utveckling och 200 600 0 800
utbildning, konsult
Utredning och 100 150 0 250
projektering, Tt
Trafikundersokning 0 100 0 100
Utvéardering 0 250 300 550
Kostnader for ordinarie SPOT- programmering och reinvestering
Signalprojektering, Rip 50 100 0 150
Styrapparater o skap, mtr 850 0 0 850
Styrapparater, arbete 200 500 0 700
SPOT/UTOPIA licenser, 500 400 0 900
programmering,
installation
Detektorer, kablage o 200 800 0 1000
schakt
Kommunikation 0 200 0 200
Summa resp ar 2170 3170 360
Summa etapp 2 5700




Eventuellt efterfoljande utvecklingssteg
| |Ar 2002 Summa
Test av konflikterande bussprioritering
Projektledning 50 50
Utveckling, installation, 100 100
intrimning
Trafikunderstkning o 100 100
utvardering
Bedomd kostnad 250 250
\ \ Ar 2003 Summa
Utveckling av dynamisk bussprioritering
Projektledning 50 50
Utveckling, installation, 100 100
intrimning
Trafikunderstkning o 300 300
utvéardering
Bedomd kostnad 450 450

Kostnaderna for etapp 2 beréknastill ca 5,7 Mkr. Resurser finns budgeterade i
investeringsbudgeten med 5,0 Mkr 2001, 6,0 Mkr for 2002.

Projektorganisation

Projektledare: g klart
Projektsekreterare: extern konsult
Arbetsgrupp: Jan Bjorck, RI
Bengt Frisk, Tj
externa konsulter
Referensgrupp: Gatu- och fastighetskontoret, Monica Hildingson
Gatu- och fastighetskontoret, Mats Fager
SL
Vagverket
SLUT
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