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Skarholmsvagen — Trafik- och exploateringsutredning.
Remissredovisning.

Genomforande

Gatu- och fastighetsnamnden har vid sammantrade 2001-02-06, utan eget
stéllningstagande, godkant att trafik- och exploateringsutredningen for
Skéarholmsvagen sands pa remiss.

Gatu- och fastighetskontoret har sant utredningen paremiss till 45 instanser
enligt sammanstaIning langst bak i dennabilaga. Y ttranden har erhdllits fran
25 av detillfragade instanserna vartill kommer tva yttranden fran €
tillfrégade organisationer ("Negj till Vasterleden” jamte Bredangs och Sétra
socialdemokratiska foreningar).

Gatu- och fastighetskontoret har deltagit vid lokalt informationsmate i
Skérholmen, anordnat av Skarholmens stadsdel sférvaltning 2001-04-25 och,
tillsammans med Vagverket konsult och Tema arkitekter, medverkat vid
genomgang av utredningen och svarat pa uppkomna fragor mm.

Av utrymmesskd 1&mnas nedan blott en sammanfattning av inkomna
remissyttranden och gatu- och fastighetskontorets kommentarer till
framforda synpunkter.
Kontorets synpunkter &r skrivna pa detta vis; indraget och med kursiv
stil.

De kompletta remissyttrandenafinns tillgangliga for studier hos
handl&ggaren for detta &rende.



Remissynpunkter
Stockholms kommunala namnder och Ytter stadssatsningen i Sétra.

Stadsbyggnadsnémnden

Stadsbyggnadsndmnden har vid sasmmantréde 2001-06-07 beslutat fororda
att forslaget som benamns XL skall liggatill grund for det fortsatta arbetet
och att darutdver godkanna, 6verlamna och dberopa stadsbyggnadskontorets
tjansteutl atande.

Stadsbyggnadskontoret anfor i tjansteutl atande 2001-04-18 att nybebyggelse
& angelaget i Satra och Bredang som har 1&g forvarvsfrekvens och
minskande befolkning. Fordagen tar va hansyn till befintliga forhalanden
och foreslagna husvolymer/hojder far begransad paverkan pa befintlig
bebyggelse. De tre bergen blir kvar intakta liksom Sodertéljevagens
trafikreservat for framtida kommunikationer och som gronstrak in mot
staden. Gang- och cykelbron till Huddinge finns med liksom &ven utrymmen
for Forbifart Stockholm (huvudsakligen i tunnel).

Stadsbyggnadskontoret forordar alternativ L ("large”) med hanvisning till att
dess kostnader och intékter i stort balanserar varandra och att det ger stora
varden ur sdva stadshilds-, bostadsforsorjnings- som integrationssynpunkt.

|drottsnémnden
|drottsnamnden har vid sammantrade 2001-04-25 bedlutat att som svar pa
remissen dverlamna och dberopa forvaltningens tjansteutl &tande.

|drottsforvaltningen anfor i tjansteutl atande 2001-04-04 att det &r viktigt att
g bebygga befintliga gron- och naturomraden mellan Skérholmen och
Bredéang utan dessa skall gérastillgangliga for lek- och idrottsverksamheter
och for motion. Parkeringsméjligheterna vid Sétra idrottsplats bor vasentligt
forbéttras (genom att Eksétravagen pa strackan forbi idrottsplatsen gors om
till parkeringsyta) och att idrottsplatsens yta utokas for att fa uppvarmnings-
ytor for fotbolls- och idrottsverksamheter. Sétra bollplan foreslds ocksa
utokas genom att en 11-manna naturgrasfotbollsplan for tréningsverksamhet
anlaggs inom park- och naturmark i hdjd med Sétra bollplan, pa véastra sidan
av Bjorksatravéagen (inom den sk. " Cirkusangen”). Sétra pistol skyttebana ar
den enda av sitt slag i Soderort. Det &r viktigt att denna finns kvar.
Det ar olyckligt att omdana Eksatravagen till P-plats och hagnain
Satra |P med sin parkering pa det sétt som idrottsforvaltningen
foreslar. Eksatravagen ar huvudtillfart till idrottsplatsen och en
avstangning skapar langa och svarorienterade fardvagar till
idrottsplatsen. Andra l6sningar pa P-fragan maste, enligt Gfk:s
bedomning, sbkas i samrad med stadsbyggnadskontoret.
Gronomradena Gster om Satra | P liksom vaster om Sitra bollplan
ingar g i trafik- och exploateringsutredningens omrade och far
darfor prévasi annat sammanhang. Pistolskjutbanan kan behdva
belaggas med restriktioner eller stangas om storningskanslig
bebyggel se forlaggs intill.
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Skérholmens stadsdel sndmnd

Skérholmens stadsdel snamnd har vid sammantréde 2001-05-17 bedlutat att i
huvudsak tillstyrka forvaltningens remissvar med undantag av yttrande kring
Forbifart Stockholm. Namnden forordar flyttning av Skéarholmsvéagen pa den
langre strécka som foreslagits av " Trafik- och narmiljogruppernai Sétra och
Bredang” och beslutar att pafart for Forbifart Stockholm inte skall byggasi
SOdra Sétra.

Skérholmens stadsdel sforvaltning anfor i tjansteutl &tande 2001-03-19 att det
& positivt att ett forslag som kommit fran medborgare i naromradet kommit
upp for beredning. Det som saknasi utredningen &r en
konsekvensbeskrivning om varfor man g foljer ursprungsford aget fran
Y tterstadssatsningen. Pafart till Forbifart Stockholm fran Skarholmsvagen
begransar utredningen och ger mer onddig trafik i omrédet. Viktigt &r att ta
med framtida |Gsningar for kollektivtrafiken. Forvaltningen tycker att fortsatt
utredning pa X L-aternativet skall géras dar man undersoker en vagdragning
for nya Skarholmsvagen aven i den sbdra delen och stker en annan |6sning
for pafart till Forbifart Stockholm frén Skéarholmsvéagen. Fler bostader och
arbetsplatser bor tillskapas och staden bor tillsammans med Huddinge utreda
sammanlankning av Skéarholmen med Kungens Kurva. Om XL visar sig
ogenomforbart & andrahandsforslaget L med komplettering med fler
bostader.
Stadsdel snamndens och stadsdel sforval tningens 6nskemal och beslut
har likartad innebdrd som de som framfors av Ytter stadssatsningen.
Kontoret hanvisar till kommentarer som nedan redovisas tillsammans
med Ytter stadssatsningens remissyttrande.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden
Miljo- och halsoskyddsndmnden har vid sammantréde 2001-05-15 besl utat
enligt forvaltningens fordag.

Miljoforvatningen foreslar i tjansteutl atande 2001-04-26 att miljé- och

hél soskyddsnamnden bedlutar att:

? | férsta hand fororda aternativ Large

? Avstyrkaalternativ Medium

? Foredaatt den framtida planen kompletteras med barriarminskande
atgarder som underlattar spridningsvagar for djur och véaxter.

Miljoforvaltningen & positiv till en féréndring av vagstréckan som idag &
mycket markkrévande, utgor en barriar mellan bostads- och arbetsomraden
samt skapar hoga bullernivaer. Vagavsnittet &r ett drabbat omréde for
viltolyckor beroende pa den regionala” Gronakilen” har finforgrenade
gronkontakter mot naturomraden vid Skarholmen och Sétra. Vagverket har
nyligen satsat storaresurser for att underlétta viltpassager vid Masmo, langre
ut i dennakil. Trafik- och exploateringsutredningen har inte belyst hur dessa
barridreffekter paverkas och hur de kan minskas; exempelvis genom
ekodukter. Forutsattningar for att utforma bron mellan Smista och Sétra sa
att den passar bade djur och manniskor bor utredas.
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Miljofdrvaltningen bedomer de olika aternativen ur miljésynpunkt:

? Miljoforbéttringarnai aternativ Noll & sma och riskerar att forsvinnaom
Forbifart Stockholm byggs.

? | alternativ Medium minskar bullernivén med 1-4 dB(A) tack vare sankt
hastighet. Maxbullret & ofdrandrat. VVagytor och barriareffekter minskar.
Foredagna bostader vid Sétra C. mellan Skarholmsvégen och
Eksdtravagen far hoga bullernivaer pa alasidor. Trafikens storningar gor
att alt. M g &r ett godtagbart alternativ.

? | dternativ Large uppnas positiva miljoeffekter i boendemiljén genom
sankta hastigheter och skérmande kontorsbebyggelse. Minst en tyst sida
kan skapas for de nya bostadshusen. Positivt &r att trafiken flyttas till
verksamhetsomradet vid E4:an, att vagens ytansprak minskar och att
framkomligheten for oskyddade trafikanter okar. Daremot &r det risk for
att den nya bebyggelsen forsvarar spridningsvagar for djur, vilket bor
kompenseras vid fortsatt planering.

?  Mer mark kan tasi ansprak for bostader i dternativ Extra Large. Positivt
ar att icke-onskvard trafik flyttastill det redan bullerstérda omradet 1angs
E4:an. Det & dock risk for att 6kad bebyggelse forsvarar
spridningsvagar mellan naturomraden for djur vilket i &n hogre grad
maste kompenseras. Nya bostader tétt inpa arbetsplatsomradet kan gora
att foretagens utveckling forsvaras genom att det (enligt Miljobalken)
kan behova laggas restriktioner pa transporterna till/fran foretagen
liksom &ven foretagens verksamheter. Pistol skjutbanan kan behdva
beldggas med restriktioner eller sténgas helt om bebyggel se férléggs
intill.

Mltolyckor intraffar 1angs Skarholmsvagen framst pa strackan mellan
Bjorksatravagen och Smistavagen i utredningen betecknat ” Gronstrak
syd” . Forklaring ar, forutom gronkilsforhallandet, aven avsaknaden
av gangtunnlar pa denna delstracka. | alla alternativ har denna
delstracka undantagits fran bebyggelse. Fragan om utformning av
gangbron dver E4 mellan Smista och Sitra far tas upp till diskussion
bl.a. med Huddinge efter det att inriktning i Skarholmsvagsfragan
klarlagts.

Né&ringslivsnémnden
Néaringslivsnamnden har vid sasmmantréde 2001-05-03 bedlutat att dverlamna
och dberopa néringslivskontorets tjansteutl &tande.

Néringslivskontorets synpunkter i tjansteutl dtande 2001-04-03 begransastill
synpunkter pa foretagsomradet och dess tillgéanglighet. Sétra foretagsomrade
sysselsétter ca 1500 personer och har ett utmarkt |age nara E4:s trafikplatser.
Tre av utredningsalternativen paverkar ¢ tillganglighet och verksamheter pa
nagot negativt vis men alternativ XL har tva nackdelar; dels kommer
bostéderna pa tva stéllen néra foretagsomradet och dels saknas utrymme for
parkering at bilforetagen langs Murméstarvagen. Kontoret anser € att
tillkommande bostadsbebyggel se kan tillatas inkrakta pa verksamheter i
befintliga foretagsomradet. Om foretagsomradet ger upphov till stérningar
for bostéderna &r det oftast foretagen som far ta de negativa
konsekvenserna
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Parkeringsfragan &r kritisk for de &tta bilforetagen langs Murméstarvagen
och alternativ XL vore férodande fOr deras existens eftersom eventuella
parkeringsytor skulle ga & till den ”Nya Skérholmsvagen”.
Verksamhetsinriktning for de foreslagna nya arbetsplatserna behtver ténkas
over; det ar tveksamt om det finns tillrécklig efterfragan pa kontorsytor i
dessa lagen av staden.
Aven miljéforvaltningen har anfort farhdgor for att bostader nara
industriomradet kan bli ett hot mot verksamheterna ifall dessa eller
trafiken till dem upplevs stérande. Gatu- och fastighetskontoret ar
tveksamt till markparkeringsomraden i kraftledningsgatan mellan
Murmastarvagen och E4 och bedomer att andra [6sningar pa
parkeringen for foretagens anstallda maste sokas oberoende av
Skérholmsvagens eventuella omdaning (se aven kommentarer i
parkeringsfragan, nedan under yttrande fran Sitra FOretagsgrupp).

Y tterstadssatsningen i Sétra; Grupp " Trafik och nérmilj6”

Arbetsgruppen Trafik- och narmiljo inom Sétras ytterstadssatsning har noga

studerat remissunderlaget. Genom att arbetsgruppen ursprungligen tog fram

dettaforslag &r det nagot av gruppens ” sktebarn” . Arbetsgruppen anfor i

sammanfattning foljande synpunkter:

? Med Skarholmsvagen kvar i sbdra delen franhander man sig méjligheten
att bygga minst 300 |agenheter och forsamrar miljon fér manga.
Utredningen maste visa hur en flyttning skulle kunna utformas och vad
den kostar. Huvudinriktningen skulle vara bostéder men det har man g
klarat i remissens dternativ.

? Av de redovisade aternativen forordar vi XL-IGsningen

? Avgorande for om det skall vara meningsfullt att gavidare &r att
végverket avstar frén den extra péfarten frén Skérholmsvégen till
Forbifart Stockholm.

? Fortsatt utredning maste till; komplement med uteslutna delar,
malsdttning att forsoka genomfora denna vagomlaggning och
exploatering i Bredang, Sétra och Skérholmen.

? Gang- och cykelbron bor kommatill stand och utformas med hansyn till
en komplett flyttning av Skarholmsvagen med en stor
bostadsexpl oatering. Laget skall andutatill Sétra C och tunnelbanan.

Ytter stadssatsningens forslag till forlangd Ny Skérholmsvag, 1angs
E4/E20 hela vagen till Smistavagen, innebar att bostadshus skulle
kunna tankas byggas pa/invid befintliga Skarholmsvagen som
samtidigt maste sténgas av mellan Satra och Skarholmen. Konflikt
uppstar med ” Gronstrak syd” som byggs igen. Ytterligare uppgifter
om mdjligheter/kostnader for Ytter stadssatsningens forlangda Nya
Skarholmsvag framgar av kontor ets tjansteutl dtande.

En eventuell pafart till Forbifart Sockholmi omradet omajliggor €
nodvandigtvis Ytter stadssatsningens forlangda Nya Skarholmsvag.
Det ar framst gronstraksforhallandet, kostnaderna, uteblivna nya
exploateringar jamte orienterbarheten i vagsystemet inom denna
stadsdel ssektor som ar motiv for att, i alt. XL, behalla delar av
befintliga Skérholmsvagen pa delar av strackan mellan Satra och
Skarholmen.



Statliga myndigheter

L ansstyrelsen
Lansstyrelsen anfor i yttrande 2001-05-17:

Lansstyrelsen anser att det av milj6-, sociadla- och ekonomiska skd ar viktigt
att byggbar mark i centrala lagen, med tanke pa kommunikationer och
infrastruktur, utnyttjas effektivt for bostader och arbetsplatser.

Trafik- och exploateringsutredningen for Skarholmsvégen &r ett bra underlag
for fortsatta diskussioner med den behdver kompletteras med
bevarandefragor, miljostorningar och risker. Samordning & ocksa viktig med
planering i angrénsande kommun liksom med vagverkets pagaende
infrastrukturplanering i 1anet. Med anledning av ovanstadende kan det €j
avgoras vilket av de redovisade alternativen som bor férordas.

For att 6ka omradets kvalitativa varden krévs sava en levande miljo som
god tillganglighet till fran samt inom omradet. Ny bebyggelse och
forandringar i vagsystem mm. maste foregas av detdjplaner. Trafik- och
exploateringsutredningen skulle kunna utgéra ett program fér kommande
detaljplaner men staden bor dvervéga vilka kompletteringar som behdvs
enligt PBL.

E4 & primérled for farligt gods. Ett par bensinstationer finns inom omradet.
Enligt rad och riktlinjer i Lst rapport 2000:01 anges att riskbilden skall
beddmas 100 meter fran en riskkéla,

Omradet & belaget intill E4/E20 med omfattande trafik, samt
Skérholmsvégen med relativt omfattande trafik idag och i framtiden. De
aktuella bebyggel scomradena kommer att utséttas for storningar fran
trafiken; buller, vibrationer och luftféroreningar. Dessa fragor maste beaktas
i den fortsatta planeringen, liksom stérningar fran verksamheter (befintliga
och nya). Enligt miljobalken ska verksamhet bedrivas s att
miljokvalitetsnormen inte Gvertrads. Normer har beslutats for b.la
kvéavedioxid (from. & 2006) och dessa dverskrids idag pa nagra platser i
Stockholms centrala delar, framst beroende pa biltrafiken. Beslut kommer
ocksa om nya normer, bla. for luftpartiklar och bensen. | den fortsatta
planeringen maste redovisas hur riktvarden och miljokvalitetsnormer klaras.
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Vagverket, region Stockholm, har avidmnat yttrande till staden.
Lansstyrelsen delar i yttrandet framforda synpunkter.

Exploateringsomradet ligger inom ett diskuterat vattenskyddsomrade for
Méalaren. Detta kan komma att stélla sérskilda krav pa omhandertagande av
dagvatten i omradet.

Den planerade nybebyggel sen vid Sétra centrum bor, ur kulturmiljésynpunkt,
g goras for hog. De befintliga skivhusen & planerade for att markera
centrum i enlighet med tanken om ” Tunnel banestadens planering”. Staden
bor hér 6vervaga den tillkommande bebyggel sens omfattning samt
utformningen i 6vrigt sa att planmonster och stadsbyggnadskaraktar inte
vasentligt forandras. Det kan ocksa finnas fornlamningar i omrédet varfor en
sarskild utredning bor goras.
Den remitterade utredningsrapporten & en sammanfattning av ett
stort och omfattande arbete. Den &ar g avsedd att bilda underlag for
detaljplaner enligt PBL utan for inriktningsbeslut hos staden efter
vilka huvudprinciper ett eventuellt fortsatt arbete skulle kunna
bedrivas.

Ingen ny bebyggel se foreslas narmre E4 &n 100 meter, med undantag
for visade byggréatter for arbetsplatser i kv. Lillsétra somi huvudsak
medges enligt gallande detaljplaner. Skarholmsvagen ar g primar
transportvag for farligt gods och befintliga verksamheter i
industriomradet &r e miljo- eller halsofarliga for allménheten.
Bebyggelse néra befintliga bensinstationer kréver att dessa flyttas,
vilket uppméarksammats i utredningen.

Trafikmiljostorningar har beraknats for buller vilka &r utgangspunkt
for visad anvandning och gruppering av tillkommande bebyggelse.
Luftkvaliteten i omradet har bedomits utifran angivelser fran
Stockholms och Uppsala luftvardsforbund. Vid Bredangs och Sitra
centrum uppgar kvavedioxidhalten till 24-36 pg/m?®, huvudsakligen
beroende av trafiken pad E4/E20. Detta &r under gransvardet som
angestill 60 pg/m’ (&r 2006).

Mar kbeskaffenheten langs befintliga Skarholmsvagen utgoérs
huvudsakligen av lera med varierande maktighet. Har krévs
forsiktighet vid markuppfyllnader liksom att nya byggnader
palgrundlaggs. For omradet vid Murmastarvagen ar leran 6verlagrad
av torv och gyttja vilket gor att markforstarkning krévs for ” Nya
Skérholmsvagen” i alternativ XL. Risken for vibrationsstérningar
fran trafiken i den redovisade nybebyggelsen far senare studeras mer
ingdende som underlag for fordag till lampliga

mar kfor starkningsatgarder. Fragorna om vattenskydd jamte ev.
fornlamningar far ocksa studerasi ett eventuel It efterféljande
programarbete infor detaljplanel&ggning.
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Végverket

Vagverket yttrar sig 2001-05-11, delsi egenskap av vaghdllare for E4/E20
jamte for den planerade Forbifart Stockholm och dels sdsom
sektorsmyndighet for trafiksakerhet, handikapp- och miljéfragor.

V&gverkets sammanfattning av yttrandet &r:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

att Skarholmsvagens funktion som omledningsvag for E4/E20 maste
beaktas. Alltfér manga cirkulationsplatser eller annan kranglig
trafikforing maste undvikas.

att foreslagna dtgérder pa vagsidan i dvrigt kan tillstyrkas som de
redovisasi aternativ M. Atgarderna kan gora trafikmiljon tydligare, 6ka
orienterbarheten och sammantaget framja trafiksakerheten och miljon. En
modifiering av L, dvs. farre cirkulationsplatser, kan ocksa bli ett
acceptabelt alternativ.

Végverket har ett behov av en byggnadsfri zon i vagens néarhet och
héavdar ett avstand mellan motorvégens belaggningskant och
kvartersgréns om 25 meter och dértill ytterligare 10 meter mellan
kvartersgrans och byggnad. For motorvagsramper & motsvarande
avstand 15 + 10 meter.

E4/E20 & primér transportled for farligt gods och den planerade
verksamheten kommer att innebara att fler manniskor befinner sig inom
omradet. Darfor & det lampligt att under planprocessen studera vilka
sakerhetskrav som maste stéllas.

att illustrerad bebyggelse i alla dternativ ligger for néra blivande
pafartsramp till Forbifart Stockholm och att illustrerad ny
bostadsbebyggel se vid Bredangs trafikplats & mycket tveksam med
hansyn till buller fran vagtrafiken.

att de visudlla insatserna maste forstérkas i zonen mellan E4/E20 och
Murméstarvagen oavsett vilket alternativ som véljs (aven alt. 0).

att befintligt GC-nédt med eventuella forandringar bor redovisas tydligare.
Befintligt busslinjendt med eventuella férandringar i de olika aternativen
bor redovisas, detsamma géller tillgangligheten for funktionsnedsatta
personer.

att alt. XL inte véljs med hansyn till altfor kranglig trafikforing da
Skarholmsvégen utgor omledningsvag for trafiken pa E4/E20, att
aternativet innehdler illustrerad bostadsbebyggelse i nuvarande
Bredangs trafikplats och att den matargata langs Sodertéljevagen, som
ingdr i alternativet, inkraktar pa den redan alltfor smala vegetationszonen
mellan E4/E20.



i) att det redovisade materialet & ndgot magert for att kallas utredning. Ett
riktigare namn kunde har varit program, forstudie eller idéskisser for
trafik och exploatering.

Den remitterade utredningsrapporten & en sammanfattning av ett
stort och omfattande arbete. | den fullstéandiga arbetsrapporten
framgar svar pa vissa av vagverkets fragor. Gatu- och
fastighetskontorets kommentarer och synpunkter behandlas nedan
med samma beteckningar som ovan.

a)

b)
c)

d)

f)

9)

Skérhol msvagens funktion som omledningsvag har varit
forutsattning for utredningsarbetet. Denna funktion tillgodoses
men framkomligheten blir sAmre i fallande ordning; O-M-L-XL,
framst beroende pa okad exploatering (= 6kad omradestrafik) och
bruten forbindelse langs befintliga Skérholmsvéagen (i alt. XL). |
denna tidiga utredningsfas &@r g korningsutformningarna slutligt
fastlagda, men gatu- och fastighetskontorets uppfattning &r att
cirkulationsplatser (dar korsande gang- och cykeltrafik i samma
plan har liten omfattning) & en smidigare, trafiksakrare och
miljovéanligare regleringsform an trafiksignaler.

Kontorets synpunkter i cirkulationsplatsfragan framgar av a).
Ingen ny bebyggelse har foreslagits narmre E4/E20 &n de av
vagverket 6nskade skyddsavstanden. Skyddsavstanden till en
eventuell pafart till Forbifart Sockholm beror av var gatunatet
avslutas och var pafartsrampen borjar och hastighetsstandarden
for denna.

Rorande skyddsavstand till led med farligt gods; se kontorets
synpunkter under l&nsstyrelsens yttrande.

Lage for och utformning av pafartsrampen mot Forbifart
Sockholm, liksom erforderliga skyddsavstand till bebyggelse fran
denna far studerasi kommande utredningsplaner for leden. Visad
exploatering inom kv. Lillsétra foljer i huvudsak vad som medgesi
gallande planer, varfor markldsen blir aktuellt om
skyddsavstanden bedoms alltfor sma. Bullerberékningar har g
utforts for foreslagna bostader vid Bredangs trafikplats, men
husen har grupperatsi ” gardsform” sa att en tyst sida kan
erbjudas pa minst en sida av husen.

Kontoret avstar fran kommentarer om skétselstandard for
grononmr adet langs E4/E20

Gang- och cykelvagar redovisas pa planritningsbilagorna i
remissrapporten. Sakerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter inom planomradet &r idag utomordentligt goda. Malet
ar att, i storsta mojliga utstréackning, behalla dagens planskilda
nat och att komplettera detta pa strackor dar lankar idag saknas.
Ny bebyggelse gor att nya lokala forbindelser erfordras. Dessa far
detaljutformasi ett senare skede, men malet &r att
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter &ven fortsattningsvis
skall vara god inom omradet. Busslinjefragorna behandlas nedan
i SL-yttrandet. | detta tidiga plansammanhang framgar € alla
tillganglighetsdetaljer. | detaljprojekteringsskedet kommer dock
Sockholms riktlinjer for anpassning av yttre miljon att tilléampas.
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h) Kontorets synpunkter pa cirkulationsplatser, bostader vid
Bredangs trafikplats och vagmiljon langs E4/E20 har behandlats
ovan.

i) Kontoret avstar fran kommentarer i namnfragan.

Huddinge kommun

Huddinge byggnadsndmnd har vid sammantrade 2001-05-03 beslutat att
dversanda miljo- och samhallsbyggnadsférvaltningens tjansteutl dtande
2001-04-06 till Stockholms gatu- och fastighetsndmnd som yttrande Gver
Skérholmsvégen — trafik- och expl oateringsutredning.

Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen ser inte skél att behandlalframfora
synpunkter pa de bebyggel sedternativ 1angs Skarholmsvagen som redovisasii
remisshandlingen. Forvaltningen konstaterar att gangbron 6ver E4/E20 till
Smista Park i Huddinge ingér i samtliga alternativ samt att de pafarter till
Forbifart Stockholm som visasi utredningen g stdmmer med senast
framforda [Gsningar for andutning till Forbifarten.

Miljo- och samhdllsbyggnadsforvaltningen och Huddinge kommun. liksom
Stockholm, anser det angel&get att Kungens Kurva och Skérholmen med
omgivningar far "bra’ andutningar till Forbifarten. Detta bor bevakas i
fortsatt arbete samt i den dversyn som forvaltningen anser bor ske for
Skéarholmsvégen vid Skarholmens centrum och soderut.
Vagverket har medverkat i den referensgrupp som foljt trafik- och
exploateringsutredningen for Skarholmsvagen. Under arbetets gang,
liksomi vagverkets yttrande, har g framkommit att andra
anslutningar galler for Forbifarten i korridoralternativ
Skérholmen/Kungens Kurva &n vad somvisasi den tidigare
arbetsplanen for ” Vasterleden” . Gatu- och fastighetskontoret ser
dock fram mot att, da tiden ar mogen, fa ta del av pafarts Gsningar
till Forbifarten, som ger kortare och smidigare foérbindel ser till
Skérholmen (och Kungens Kurva) an de somvisasi den éldre
arbetsplanen. | vantan harpa bedomer kontoret att mojligheterna att
ansluta en pafart vid Sitra g bor planeras bort. Inom det sa kallade
" Soderortsprojektet” studeras mojligheter att utveckla omradet
Skarholmen-Kungens Kurva sdsom Huddinge namner.
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AB Stor stockholms L okaltr afik

SL anfor i skrivelse 2001-05-10 att skisserad utbyggnad av arbetsplatser och
bostéder kan komma att medféra behov av forandrad busstrafik i omradet,
vilket maste studeras mer i detalj beroende pavilket aternativ som véjs. Alla
alternativ utom " XL” kan, ur vagdragningssynpunkt, klara saval dagens som
framtida behov av busstrafik. | alternativ " XL"” avslutas Eksdtravégen i en
vandplan i htjd med Bredang. En fortsdttning i form av bussgata till
rondellen vid Eksédtravagen/Bjorkséatravagen behovs har for att mojliggora
god kollektivtrafikforsorjning.
Detta far utgora svar pa vagverkets fragor rorande
kollektivtrafikforsorjningen i de olika alternativen. En
bussgatuldsning i alternativ XL & mgjlig under forutsattning att en
sakert ” spjall” ordnastex. i formav” sparviddshinder” (som medger
passage for fordon med stor hjulbredd med hindrar personbilar att
passera), annars ar risken stor for olovlig trafik och att Eksatravagen
far ta 6ver delar av trafikuppgifterna fran dagens Skérholmsvag.

Fastighetségar e/tomtr attshavare

Sétra FOretagsgrupp

Sétra FOretagsgrupp yttrar sig i skrivelse 2001-05-09 och stéller sig positiv
till 6kad bebyggelse av bostéder och arbetsplatser som bor medfora ett
forbattrat utbud av service och kommunikationer till gagn &ven for foretag
och anstélldai omrédet. Forutsattning &r att befintlig verksamhet g paverkas
negativt.

Sétra Foretagsomréde &r valplanerat i forhallande till befintliga och
kommande trafikleder. Det bor darfor varaintressant for staden att bibehdlla
omradet for bl. a. verksamheter som & stérande. Om bostader kryper
narmare foretagsomradet finns risk for att foretag tvingas flyttap.g.a. att de
upplevs som stérande av olika skél.

Manga av foretagen behdver mer parkeringsutrymme an vad som finns idag.
Dettatillgodosesinte i stadens utredningsforslag. Nuvarande fastighetségare
har svarigheter att hyra ut till kontorsyta men har |&ttare att fa hyresgaster till
lager och léttare industri. Alt M och L innebar att Murmastarvagen oppnas
for genomfartstrafik vilket medfor trafikfaror for besbkande. Enda fordelen
med alt. XL & att Murméastarvagen behalls som atervandsgata, i dvrigt &r
forslaget oacceptabelt for foretagen i Sétra Nord, da bl.a. gator planeras pa
befintlig tomtmark.

Sammanfattningsvis géller att foretagen i delomradena Sétra Syd och Mitt
paverkasi mindre grad i de olika alternativen. Daremot drabbas Séitra Nord
av stora forsamringar beroende pa omradets stora behov av
parkeringsplatser for besokare.
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Under forutséttning att antalet parkeringsplatser, framst inom Sétra Nord,
utokas, att trafiksdkerheten tillgodoses och att befintliga foretag g tvingas
flytta kan alternativen M och L accepteras, annars férordar Sétra
Foretagsgrupp alternativ 0.
Under utredningsarbetet har en sérskild studie genomférts rorande
parkeringen pa Murméastarvagen. Denna visar att det totalt & ca 120
bilar somidag staller upp langs kantsten pa bada sidor av gatan. Av
dessa &r ca 80 bilar arbetsparkerade och sdledes ca 40 bilar
tillhoriga kunder (eller verkstadsbilar somtillfalligtvis stalls upp pa
gatan). | samtliga utbyggnadsalternativ kan viss gatuparkering langs
Murmastarvagen dvervagas trots att gatan far betydligt storre
trafikmangder &n dagens atervandsgata (bedomd trafik max. ca 9 000
fordon/dygn). Aven om kundparkeringen skulle kunna klaras som
kantstensparkering kréavs en varaktig 16sning pa tomtmark for
arbetsparkeringen i omradet oberoende av om Skérholmsvagen byggs
omeéller g.

Wihlborgs Fastigheter AB
Wihlborgs fastigheter AB vill i skrivelse 2001-05-07 dels ge Gfk och anlitade
konsulter ett erk&nnande for en mycket val genomarbetad utredningsrapport,
dels fororda alternativ Large. Samtidigt anmals pagaende utredningsarbete
for Satra Centrum i syfte att astadkomma en kompl etteringsbebyggel se och
upprustning av centrat. Detta arbete bedoms kunna relativt fristdende fran
det program som redovisasi Trafik —och exploateringsutredningen for
Skérholmsvégen.
Gfk vill, fér egen och for konsulternas del, tacka for positivi omdome
Over utfort arbete.

AB Stockholmshem

Stockholmshem férordar alternativ XL i remissvar 2001-03-05. Motiv ar
detta alternativs omdragning av §alva Skarholmsvagen. Daremot anser
Stockholmshem att alternativ L &r fordelaktigast ur bostadssynpunkt.

Jarntorget Mark & Byggnads AB

Jarntorget har i remissvar 2001-05-09 férordat aternativ L. Det positival
detta alternativ &r att det onddiga dubbla gatusystemet tagits bort och att
resultatet blivit ett enkelt, okonstlat vagnét med vettig ekonomi. Ekonomien
kan ha betydelse i en stadsdel dar priserna ar |8ga. Jarntorget har under
1999-2000 genom anstkan om markanvisning, visat intresse for mgjligheten
att ta nu aktuella vagomraden i ansprak for bebyggelse; i likhet med delar i
aternativ L.
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Drott Kontor Soder AB
Drott har, i egenskap av tomtréttshavare till kv. Lillsétra 1, |dmnat foljande
remissynpunkter i skrivelse 2001-05-15:

1. Var uppfattning &r, att bygga kontorsbyggnader enbart i syfte att skapa
tysta miljoer for bostader, sdllan skapar forutséttning for attraktiva
arbetsplatsomraden. Dessa bor koncentreras, inte léggas ut som en lang
tarm vilket skapar daliga forutsattningar for ett dynamiskt arbetsomrade.

2. Vé beddmning &r att omradet utmed Skérholmsvagen inte har potential
som kontorsomrade inom rimlig framtid. Vi bedémer daremot att
bostadsléget &r bra, dock g invid stora vagen.

Norsk Hydro Olie AB

Norsk Hydro har ar 1996 forvarvat Uno-X som arrenderar mark for
bensi nstationsanl ggning inom parkeringsomradet vid Satra centrum; mellan
Eksétravagen och Skarholmsvagen. Norsk Hydro Olje AB anméler i
remisskrivel se 2001-05-08 villighet att deltai en diskussion med Gfk om en
milj6- och sékerhetsméssig ny lokalisering av stationen vid Skarholmsvagen
ifall nuvarande bensinmack g kan ligga kvar.
Befintliga parkerings- och vagytor vid Sdtra centrumvisasi samtliga
alternativ utnyttjade for bebyggel se vilket omdjliggér ett kvarliggande
av bensinstationen. Det &r ocksa, med visade trafik- och
exploateringslésningar, svart att inom planomradet hitta lamplig
placering av en ny station for Uno-X. Detta géller aven 6vriga
ber 6rda befintliga stationsanlaggningar som &r belagna inom
utredningsomr adet.

AP-Fastigheter AB/Nissehusnr 1 HB

AP-Fastigheter AB/Nissehus nr 1 HB & tomtréttshavare ttill fastigheterna
Lillsitra 2 och Hallsétra 3 i Sétraindustriomrade. | skrivelse 2001-05-14
anfors vikten av att speciellt tyngre transporter tillgodoses pa ett béttre sétt
an idag. Déarfor forordas alternativ ExtraLarge (XL) under forutsattning att
kompletterande in- och utfarter kan anslutas direkt till nya Sk&rholmsvégen.
Detta gdller speciellt for fastigheten Lillsdtra 2 som férutom befintlig in- och
utfart mot Stensétravagen ocksa har behov av en ny in- och utfart fran
fastighetens sodra horn till nya Skarholmsvégen.
Nya Skarholmsvégen blir huvudgata och bedoéms fa trafikméngden
10000 — 15 000 fordon/dygn pa avsnittet forbi de aktuella
fastigheterna. Vagen ar ocksa omledningsvag for E4-trafiken. In- och
utfarter bor, av sdkerhets- och framkomlighetsskél, andlutastill
lokalgatunatet for att darifran ledas vidare till huvudnétet. | alt. XL
foreslas en ny lokagata som sammankopplar Stensatravagen med Nya
Skérholmsvagen. Via denna nya |okal gata kan fastigheten Lillsétra 2
anslutas och far darigenom mycket korta fardvagar till Nya
Skérholmsvagen. Kv. Hallsétra 3 kan g anslutas direkt mot Nya
Skarholmsvagen utan radande in- och utfartsforhallanden maste
kvarligga; norrut mot Stensatravagen.
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Kraftledningsagare

Birka Energi AB
Birka Energi AB anméer i remissyttrande 2001-05-17 att atgarder i bolagets
anldggningar utfors av bolaget samt bekostas av byggherren. Det finns ett va
utbyggt fjarrvarmendt i omradet och vid nybebyggelsen kommer
fjarrvarmeledningar att berdras och sannolikt behtva flyttas.
A har ocksd inréknatsi den kostnadskalkyl som redovisasi trafik-
och expl oateringsutredningen.

Svenska Kraftnét

Svenska Kraftnét & agare till 220 kV-ledningen vaster/sbder om Bredangs
transformatorstation och anméler i remissvar 2001-05-11 att inga
invandningar finns mot de i remissunderlaget redovisade olika aternativa
|6sningar for ledningsatgarder men forutsétter fortsatt samréd i det fall
atgarder paledningen skulle bli nddvandiga.

L okala villa&gar efor eningar

Gillsitra Samféllighet

Fornyelsen av Sétra centrum hélsas med stor gladje av samféligheten i
remissvar 2001-05-15. Foreningen & ocksa positiv till planerad
nybebyggel se under forutséttning att gronomraden inte bebyggs men hyser
farhagor for att bristande framkomlighet pa Skarholmsvéagen leder till ckad
trafik pa Bjorksétravagen. Trafikljus eller gatuavsmalning fran bada hdll i
korsningen Gillsdtravagen/Bjorksétravagen och vid ytterligare en korsning
foredas.
Inga storre trafikokningar vantas pa den aktuella delen av
Bjorksatravagen enligt de trafikanalyser som genomforts i
utredningen och som ocksa redovisas i remissrapporten. | Trafik- och
gatumiljoplanen for omréadet foreslas att Gvergangsstallet Gver
Bjorksatravagen vid Gillsatravagen forses med refugeklackar i
gatumitt.

Skadebrodernas Samféllighetsforening

Foreningen anfor i remissyttrande 2001-05-10 att Skérholmsvéagen ar kraftigt
Overdimensionerad. Y tterstadssatsningen har [amnat ett val genomarbetat
fordag som leder Skérholmsvagen utefter E4/E20 hela végen fram till
Smistavégen. Fordaget innehdller ocksa en ny trafikplats vid Bredang med
overliggande cirkul ationsplats pa broar, som sannolikt ocksa underl&ttar for
Huddingebor att andlutatill E4/E20. Det & mycket angel 8get att den
nybebyggelse som planeras smélter ihop med den nuvarande; dvs.
smahusbebyggelse.
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Foreningens svar & att hénsyn bor tas till Y tterstadssatsningens fordag i
kombination med alternativ XL enligt remissen. En l&gre exploateringsgrad
an deni XL forordas. Mgjligheten att ta sig med bil fran omrédet vid
Eksétravagen till Bredangs centrum bor beaktas.

Foreningen vill samtidigt framhdlla:

a) Marken mellan smahustomterna och Eksatravagen ingar i samfalligheten
som darigenom bedlutar 6ver denna marks anvandning. For bebyggelse
utanfor foreningens mark énskar foreningen yttra sig innan detaljplan
antas.

b) Ansvaret for 6kad gangtrafik genom samfalligheten till foljd av ny
bebyggelse maste | 6sas.

c) Pistolskyttebanans buller maste |Gsas.

d) Besoksparkeringen vid Sétra | P maste utokas.

Kontorets kommentarer till den sydliga férlangningen av Nya
Skérholmsvagen till Smistavagen i alternativ XL redovisas ovan under
Ytter stadssatsningens yttrande och i tjansteutlatandet. En ny
trafikplats pa broar 6ver E4/E20 vid Bredang &r betydligt dyrare an
de forslag somredovisasi utredningen (skattat till ca + 50 Mkr).
Vissa byggréatter skulle kunna tillskapas inom nuvarande

" kloverbladsramper” men fardvagarna for Huddingebor skulle g
forkortas vasentligt jamfort med vare sig dagens forhallanden eller de
I6sningar somvisasi trafik- och exploateringsutredningen. | den av
féreningen forordade 16sningen avslutas befintliga
Skérholmsvagen/Eksétravagen med vandplan vaster om foreningens
omrade vilket gor att man med bil &r tvungen att fardas via Sitra

I ndustriomrade/Nya Skarholmsvagen for att nd Bredangs centrum.
Foreningens faktorer a) — d) far bli foremal for fordjupade
studier/samrad i det program- och detaljplanearbete som
stadsbyggnadskontoret senare maste genomfora om en omdaning av
Skérholmsvagen och ny bebyggel se skulle bli aktuell.

L okala hyresgastforeningar

L okala Hyresgastféreningen Hjdlmsétra
Foreningens sammanfattande yttrande 2001-05-08 &r att utredningen har
s&dana brister att den till vasentliga delar maste goras om och inte kan
utgora underlag for fortsatt beredning. Man har g foljt GFN:s
utredningsdirektiv. Inga av de fyra utredningsalternativen tillmétesgar
foreningens krav pa att minska trafikstorningarnai omradet. Av den
anledningen maste samtliga alternativ i utredningen bestamt avvisas.
De utpekade bristerna beror av att Ytterstadssatsningens ” langa”
strackning soderut for Nya Skarholmsvagen € ingar bland
alternativen. Detta beror g pa foreningens antagande att Forbifart
Stockholm skulle utgdra hinder utan pa att Gronstrak Syd bedomts
viktigt att € bryta genom ny bebyggelse langs befintliga
Skérholmsvagen i detta lage. En forlangd Ny Skarholmsvéag skulle
darfor generera nya vagytor och tkade kostnader utan att skapa
forutsattningar for ny bebyggelse i omréadet.
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Gatu- och fastighetsndmndens direktiv ar tillgodosedda med ett
undantag; utredningen har studerat ett alternativ att bebygga alla
fyra korfalten for befintliga Skarholmsvagen (alternativ XL) trots
uppdraget att studera bebyggelse pa bara tva av vagens korfalt.
Forbifart Sockholm finns redovisad i Stockholms Gver siktsplan och
blir darigenom en viktig forutsattning for trafikplaneringarbete i
denna regiondel, liksom dvriga forutsattningar; omledningsfunktionen
jamte gangbron mot Smista Park. Den f.d. " Vasterledens”
anslutningar fran Skarholmsvagen har ifragasatts vid
referensgruppsmoten men vagverket har anmalt att det for nérvarande
inte finns nagon fardig [6sning i detta omrade som skulle kunna
ersitta den gamla Vasterledens utformning. Fragan aktualiseras forst
efter det att regeringen uppdragit at vagverket att paborja fornyat
utredningsarbete for Forbifart Stockholm. Bullernivaerna for befintlig
bebyggel se langs Eksatravagens kurva i vastra Satra under skrider
idag 65 dBA. Bullernivan minskar nagot tack vare sankta hastigheter
i alla ombyggnadsalternativ trots att trafikmangden okar.
Forbifartens trafiktillskott bedoms till ca 5 000 ford/dygn pa
Skérholmsvagen, vilket innebér ett bullerférandring om ca 1 dBA, en
g markbar forandring. Utemiljon vid befintliga bostadshus forbéttras
tack vare skarmverkan fran foreslagna kontorshus langs sddra sidan
av Eksatravagen. For bostader pa hogre vaningsplan ar
bullerskyddsfonster den normala atgarden for att forbéattra
situationen inom befintlig bebyggelse. Detta far prévas inom stadens
buller skyddsprogram fér genomférande i den takt och ordning som
programmet medger. For ny bebyggel se, som hamnar narmre
Skarholmsvagen an den befintliga kravs att bostader ordnas sa att
minst 50 % av rummen vands mot husens baksida dér |agre
bullernivaer rader.

L okala Hyresgéstforeningen i Sétra centrum
Foreningen anfor i skrivelse 2001-05-04 att Y tterstadssatsningens fordag
fran 1997 bor utredas seritst och sager neg till de forslag som forelagts
foreningen.
Y tterstadssatsningens forslag innebér ju att Skarholmsvagen flyttas,
alternativt smalnas av for att minska genomfartstrafiken. | Sétra centrum &r
trafiken svar sarskilt i korsningen Kungssétravagen/Eksétravagen dar det
oftaintréffar incidenter och olyckor. Forslaget till pafart till \V asterleden
innebdr aven okad trafik och bullerstérningar.
Sétra behdver fortétning nér det géller bostéader medan behovet av
arbetsplatser &r tillgodosett i arbetsomradet dar det finns lediga lokaler.
Flyttad Sk&rholmsvag skulle medfora att mark frigors for bostéder.
Foreningen vill inte ha byggnation pa P-platsen vid Sétra Torg. Denna
behdvs for infartsparkering och centrumparkering. Om istéllet bensinmacken
l&ggs ned frigdrs mark for bostader.
Samtliga redovisade ombyggnadsforslag for Skérhol msvagen innebér
en vagavsmalning (till mindre &n halva bredden) eller en vagflyttning
pa strackan forbi Bredang och stor del av strackan i Sitra (i alt. XL,
dock g strackan forbi ” Gronstrak syd” ned till Smistavagen i
Huddinge sasom fored agits av Ytter stadssatsningen).




Huvudparten av trafiken pa Skarholmsvagen utgors idag av lokal
trafik med mal inom stadsdelarna Iangs vagen. Om en pafart till
Forbifart Stockholm skulle bli aktull i samma utférande som for f.d.
Vasterleden tillkommer pafartstrafik till Forbifarten. Forslaget &r att
sanka hastigheterna pa Skarholmsvagen fran 70 till 50 knvtim. vilket
innebar att dagens bullnivaer reduceras trots okad trafik pa vagen. Ny
skarmande bebyggel se forbattrar dartill utebullersituationen forbi
Shtra centrum. Det kan dock finnas behov av att studera
bullerreduktionen for fasaderna vid hégre vaningsplan vid de hoga
bostadshusen néarmast Skarholmsvagen. Samtliga
ombyggnadsalternativ for Skarholmsvagen innehaller fordag till
stora bostadstillskott vid Sitra centrum. Parkeringsomradet mellan
Eksatravagen och Skarholmsvagen (inkl. bensinstationstomten) har
forslagits bebyggas med bostader liksom P-platsen vid Satra Torg.
Detta gor att besoksparkering far |6sas pa annat sétt, tex. som
kallarparkering under husen. Fragan om infartsparkering far senare
diskuteras med SL. | Trafik- och gatumiljoplanen for Skérholmen
foreslas att korsningen Kungssatravagen/Eksétravagen byggs om till
en liten cirkulationsplats, nagot som kan bli aktuellt i alla forslag
utom alt. L (dér Eksatravagen tas bort for att bereda plats for hus).

Aspsétra L okala Hyresgastférening
Foreningen pekar i skrivelse 2001-05-04 patrafik- och parkeringsproblem
langs Aspsétravagen som g finns behandlade i utredningen. Gatan & i bada
andar anduten till andra gator och g utformad som sickgata sdsom 6vriga
bostadsgator i Sitra. Onskemdl &r; att hastighetsbegransning till 30 infors, att
genomfart forbjuds, att P-platser efter sidan Aspsétravagen 2-8 tas bort
jamte att man utreder om gatan kan snoras av eller pa annat vis goras mer
trafikséker. Det &r, for foreningen, mer angelaget att dessa problem |9ses &n
att Skarholmsvagen flyttas och marken exploateras. Trafiken pa
Skarholmsvéagen upplever manga som uthardlig trots allt. Foreningen
motsatter sig att man bygger pa P-platserna pa Aspsétravagen. Nya hus leder
till direkta forsdmringar och tar bort alldeles fér mycket P-platser som det
finns behov av. Foreningen har, till Stockholmshem, foreslagit att bygga pa
3-vaningshusen med en vaning och férse dem med hiss. Foreningen ser inget
vardei att drain mer trafik till Satra genom en péfart till Forbifart
Stockholm. Y tterstadssatsningen har foreslagit att Aspsédtravagen stangsi
ena anden men till detta & foéreningen g entusiastisk. Daremot &r forslagen
(bade Y SS och Gfk:s) bratill ombyggnad av Bredangs trafikplats.
Foreningens 6nskemdl om trafiksaneringsatgarder pa Aspsatravagen
har provats, utan atgard, av gatu- och fastighetsnamnden i samband
med godkannande av Trafik- och gatumiljoplanen for Skarholmen
1999-03-23. Foreslagen bostadsexploatering pa P-platserna ar
belagen inom Sockholmshems mark och &r g inréknade i
exploateringskalkylen men farre bostader minskar dock ett, av
foreningen, onskat ” lyft” for Satra centrum.
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En eventuell pafart till Forbifart Stockholm ger
boende/verksamma/besokare i Skérholmen, Kungens Kurva, Satra
m.fl. mGjligheter att n& leden (sdsom det tanktes for Vasterleden), den
ar ¢ foreslagen for att skapa varden for Satra. Fragan om denna
pafart kommer sakert att prévas om regeringen uppdrar at vagverket
att ga vidare med utredningsarbete for Forbifarten i detta omrade.

Ovrigainstanser

Sétra samhéllsforening

Bjorn Magnusson (ordforande) har for Sétra samhallsforening inkommit med
ett 8-sidigt remissyttrande daterat 2001-05-04. Foreningens egen
sammanfattning av yttrandet ar:

Utredningen & en halvmesyr, och har sa stora brister att den inte kan ligga
till grund for fortsatt beredning. Man har inte f6ljt utredningsdirektiven. Alla
fyra utredningsalternativ forutsétter att Skérholmsvégens stdra del behaller
sin nuvarande stréckning aven i framtiden. Det innebar att manniskor som
redan idag utsétts for oacceptabelt hoga nivaer av buller och luftféroreningar
far en pataglig forsémring av sin miljo. Vi kraver en ny utredning, vilket dock
inte innebér att allt maste goras om fran borjan, utan snarare att arbetet
maste forbéttras och kompletteras. Utgangspunkten maste vara XL -
aternativet dar man for in YSSfordag i de konkretiseringar som framgar av
Scandiaconsults och Sétra arkitektkooperativs arbeten. Flyttningen av
Skérholmsvégen i sin helhet & av utomordentlig vikt i detta projekt och av
avgorande betydelse for utfallet skall bli lyckat och fafull acceptans av
boende i omradet. Utredningen skall hatill uppgift att foresalosningar pa
ev. konflikter med pafarter mm. som kan uppstatill en ” Forbifart
Stockholm” i detta lage, dvs. braldsningar som kan férverkligas oavsett hur,
nédr och var denna végforbindel se kommer.
De av Stra samhéallsforening lamnade synpunkterna ar likartade de
som framfors av Ytter stadssatsningen jamte de lokala
hyresgastforeningarna varfor kontoret vill hanvisa till kommentarer
som redovisas under dessas yttrande.

Foreningen Ng till Vasterleden

Erkki Tommenoksa har fér Foreningen Nej till Vésterleden, 2001-05-15
inkommit med yttrande 6ver Skarholmsvégens trafik- och
exploateringsutredning.

Foreningen anfor att det & Y tterstadssatsningen i Sétra (Y SS) forslag som
skulle ha utretts av Gfk. Detta & € gjort genom att man hanvisar till att

" utrymmen for pafarter mm. skall finnas till den planerade Forbifart
Stockholm”.
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Det kommer att tamanga ar (artionden) for att kommatill beslut om
byggande och finansiering av Forbifarten. Darfor anser vi det direkt korkat
att forsena och forfuska den méjliga och goda samhéllsutbyggnad som Y SS
foreslog. Vart fordag ar att men kompletterar utredningen med Y SS-
fordaget till Nya Skarholmsvégen. Utredningen maste komma fram med
forslag som kan genomforas oavsett hur det gar med Forbifart Stockholm.
Allaintressenter maste konkret samarbeta, framforallt Vagverket,
Stockholms och Huddinge kommuner. Aven kollektiv- och géng- och
cykeltrafiken behtver diskuteras, speciellt hur trafikforsorjningen skulle
kunna effektiviseras med sparbunden trafik. Den planerade gangbron éver
E4/E20 mellan Smista Park och Sétra & hér intressant.

Foredagen ombyggnad av Trafikplats Bredang a mycket intressant genom
att den underl&ttar trafik till och frén arbetsomradet. Annu bittre om den
utformades som Overliggande cirkulationsplats enligt Y SS-foérslaget genom
att trafiken till/fran Huddinge (Kungens Kurva) har stor nytta av en sadan
kompilett cirkulationsplats och aven Forbifarten.
Motivet for att g dra fram Nya Skérholmsvagen anda till Smistavagen
har framst varit att ” Gronstrak Syd” bedomts olampligt bygga for
med hus langs den befintliga Skarholmsvagen, € att pafarter till
Forbifarten skulle omjliggora detta. Fragan om en sydlig
forlangning av Nya Skérholmsvagen behandlasi kontorets
tjansteutl atande. Saval vagverket som Huddinge har medverkat i
arbetet genom deltagande i referensgruppen for Trafik —och
exploateringsutredningen varfor den av foreningen ” Nej till
Vasterleden” efterlysta samarbetet ar etablerat. Inom Huddinge har
intresse for ” Sparvag Syd” anméalts. Saden och Huddinge avser
darfor att, i samarbete med RTK, genomféra en studie av mgjliga
sparlosningar i omradet. Det kan namnas att Huddinge i
Oversiktsplan redovisar en sparforlaggning mellan Smista och
Skérholmen som passerar langs Smistavagens dstra sida genom
vagporten under E4/E20 och darvid omgjliggor en plankorsning med
enev. " Ny Skarholmsvag” pa platsen. Deni Trafik- och
exploateringsutredningen redovisade trafikl Gsningen vid Bredangs
trafikplats tillgodoser alla fardriktningar (for saval Sockholms- som
Huddingetrafikanter) mot E4/E20. Losningen &r betydligt billigare &n
den stora ovanpaliggande cirkul ationsplatsbro som foreslas av
Ytter stadssatsningen.

Bredéngs och Sétra socia demokratiska foreningar

De bada foreningarna har 2001-05-15 inkommit med gemensamt yttrande
Over trafik- och expl oateringsutredningen.

Foreningarna anger att Gfk misstolkat sitt uppdrag genom att € studera den
vitala flyttningen av véagen pa hela stréckan mellan Bredang och Skarholmen.
V &sterledsplanerna med sin " extra pafart” fran Skarholmsvagen stéller till
det. Det kan ifragaséttas om Forbifarten kommer att borja vid Kungens
Kurva pa det sitt som V &sterleden planerades.
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Utredningen visar g hur en pafart till Forbifarten skulle kunna l6sas varfor
kravet &r att utredningen maste goras om. En pafart till Forbifarten gor att
hela projektet, med trafiklGsningar och nybyggnationer efter Skarholmsvagen
maste ifragasittasi sin helhet. Remissforslagen uppfyller inte YSS
mal séttning att forbéattra trafikmiljo eller &minstone inte patagligt forsamra
den. Y SS-fordaget gor hela Skarholmen till ett mer attraktivt omrade med
hogre status och tillvaratar omradets resurser béttre. En flyttning av
Skarholmsvégen & en nyckel till att bryta omradets fortgadende segregation.
Synpunkterna i detta avsnitt Gverensstammer med
Ytter stadssatsningens varfor kontoret hanvisar till kommentarer
lamnade dar.

Som problem och magjligheter anger foreningarna foljande:

? Forbifartens yttersta motivering & befolkningstillvaxten 600 000
manniskor pa 30 ar. 2 000 av dessa skulle kunna och vilja bo pafrigjord
vagmark med tanke pa de stora kvaliteter som projektet uppvisar. Utan
byggande i goda kollektivtrafiklagen lar g trafikproblemen ga att 16sa for
denna befolkningstillvaxt. Det & i detta perspektiv som Skarholmsvagens
flyttning skall ses.

? Ny bostadsbebyggel se & nyckeln till fornyelse av framst Sétra. Men &ven
for Bredang finns forbéattringsmaojligheter av boende- och trafikmiljo.
Bostéder kan byggas langs Eksétravagen.

? Nyaarbetsplatser med framtidsbetonade jobb kan utveckla omradet kring
Sétra centrum. Avvagningen mellan arbetsplatser/bostader &r svar. | ett
lokalt perspektiv foredras bostéader men bullerskydd gor stora och hdga
lokaler bra. Bullerstorningarna &r storst i Bredang och 1angs sodra delen
av Skérholmsvégen.

? Enny trafikplats vid Bredang &r sarskilt viktig for foretagsomradet.

?  Skarholmsvéagens viktigaste funktion & dess sammanhallande verkan
inom stadsdel somradet.

? Enmangd fragor i andutning till huvudfragan maste tas upp;
olycksrisker, hoga hastigheter pa Bjorksétravagen och Aspsétravagen,
parkeringsforhalandena for ny och befintlig bebyggelse, P-problemen vid
Sétra |P, GC-vagarnai omradet.

? Den fortsatta utredningen maste fa en bredare sammansattning, bl.a.
lokala representanter utsedda av de politiska organisationerna jamte fler
kommunala forvaltningar; integrations-, idrotts- och milj6forvaltningen.

Gfk har inga kommentarer.
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Foreningarnalamnar foljande synpunkter pa hur det skulle kunna bli om
Y SS-fordaget realiseras anknutet till aternativ XL. Kontoret redovisar
nedan de synpunkter som framfors pa remissfordaget XL:

?

?

Fordaget har kanske en ndgot for hdg exploateringsgrad (i forhallande
till YSS).

Y SS- férdaget med 6verliggande cirkulationsplats vid Tpl. Bredang ar
att foredra med tanke pa sdval Huddinge- som Skéarholmstrafikanternas
pafart till Forbifarten. Aven utan Forbifart & dennal6sning bast men
Gfk-l6sningen & har ocksa bra.

Bostéder néra trafikplats Bredang kan bli alltfor bullerutsatta. Har kan
stora och hoga lokaler sasom i alt. L. vara alternativet.
Pistolskyttebanan vid Bredang kan g vara kvar. Den & redan idag
tillréckligt stérande for att motivera ett borttagande.

Bilforetagens befintliga fastigheter 1&ngs Murmastarvagen kan bebyggas
med ytterligare ett plan for att forbéttra annonsering och bullerskydd
for bakomliggande bebyggel se.

Mgjligheten att, med bil, ta sig till Bredangs centrum fran omrédet vid
Eksétravagen i Bredang maste beaktas.

Frigjorda vagytor vid Sétra | P bor anvandas som P-platser och en ny,
grusad, bollplan. " Gronstrak nord” pa platsen har inget sarskilt varde
som rekreationsomrade.

Boende motsétter sig bebyggelse pa P-platserna langs
Aspsétravagen/Eksatravagen i Sétra nord. | forsta hand bor 3-
vaningshus byggas pa med en vaning och forses med hiss. Tanken att
skapa en staddliknande gata efter Eksétravagen &r i sig tilltalande men
skulle kunna utforas sa att husen istédllet byggdes pa Eksatravagen och
befintliga parkeringsytor pa Aspsatravagen utnyttjades for dessanya
bostader. En lagre exploateringsgrad &r att foredra framfér forslaget.
Foreningarna framfor ocksa en rad fordag till atgarder for
Aspsitravagen som & den enda gatai Sétra som g &r atervandsgata.
Behoven av parkeringsplatser vid Sétra centrum maste beaktas.

Ett sétt att gora Sétra centrum mer attraktivt och intressant ar
"intressanta’ arbetsplatser kombinerade med bostéder.

For strackan mellan Sétra syd och Smistavégen &r det nya
Skérholmsvéagens forl&ggning invid E4/E20 som skall utredas, g
fordaget enligt aternativ XL.

Att, sasom Y SS fored agit, bryta vagforbindelsen mellan Eksdtravagen
och Skérholmen, torde vara vél drastiskt. Det borde utredas om g en
lokalgata kan ordnas pa nuvarande Skéarholmsvéagen.

Foreningarna diskuterar avslutningsvis alternativa maéjligheter att ordna
pafarter till Forbifart Stockholm.

Flertalet synpunkter fran foreningarna i detta avsnitt har ocksa
framforts av andra remissinstanser varfor kontoret hanvisar till
tidigare lamnade kommentarer.

SLUT



SKARHOLMSVAGEN. TRAFIK- OCH
EXPLOATERINGSUTREDNING.
REMISSINSTANSER, VAREN 2001.

(understrukna remissinstanser har inkommit med yttrande).

STOCKHOLMSKOMMUNALA NAMNDER MM.

Stockholms stadsbyggnadsnamnd
Box 8314
104 20 STOCKHOLM

Stockholms idrottsnamnd
Box 8313
104 20 STOCKHOLM

Ské&rholmens stadsdel snamnd
Box 503
127 26 SKARHOLMEN

Stockholms milj6- och halsoskyddsnamnd
Box 38 024
100 64 STOCKHOLM

Stockholms néringdivsndmnd
Box 127 12
112 94 STOCKHOLM

Stockholms stadsmuseinamnd
Box 15 025
104 65 STOCKHOLM

Y tterstadssatsningen
arbetsgrupp Trafik & Narmilj6
c/o GunillaWirén
Gillsétragrand 72

127 36 SKARHOLMEN

STATEN

Lansstyrelsen i Stockholms én
Box 22067
104 22 STOCKHOLM

V&gverket, region Stockholm
Box 4202
171 04 SOLNA
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HUDDINGE

Huddinge gatunamnd
141 85 HUDDINGE

Huddinge byggnadsnamnd
141 85 HUDDINGE

SL

AB Storstockholms |okaltrafik
120 80 STOCKHOLM

SL Infrateknik AB
121 89 STOCKHOLM

FORETAGARFORENINGAR

Sétra FOretagsgrupp

c/o Wilhedm Kindvall
Murmastarvagen 1

127 35 SKARHOLMEN

Bredéngs foretagarférening
c/o Vivo Bredéng

Box 2114

127 02 SKARHOLMEN

FASTIGHETSAGARE/TOMTRATTSHAVARE

Wihlborgs fastigheter AB
Box 955
191 29 SOLLENTUNA

AB Stockholmshem
Box 9003
102 71 STOCKHOLM

AB Familjebostader
att: Per Eriksson

Box 48103

10028 STOCKHOLM

Jarntorget Mark- o. Byggnads AB
Box 1364
171 26 SOLNA
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Drott/Nackebro AB (Lillsbtra 1)

Box 5530

114 85 STOCKHOLM

Skanska Fastigheter Stockholm AB (Storsétral mfl)
169 83 SOLNA

INPAR Fastigheter AB (Murméstare-Ambetet 1)
Stureplan 4C, 4 tr
114 35 STOCKHOLM

Norsk Hydro Olje AB (Arrendetomt Sétra)
att: Mikael Andersson

Box 27325

102 54 STOCKHOLM

OKQ8 (Arrendetomt Bredang)
att: Ove Lundgren

Box 23150

10435 STOCKHOLM

Nissechus nr 1 H/B
Box 162 92
103 25 STOCKHOLM

KRAFTLEDNINGSAGARE

Birkaenergi AB, nét
11577 STOCKHOLM

Svenskakraftnét AB
Box 526
162 15 VALLINGBY

L OKALA VILLAAGARFORENINGAR MM.

Tankebyggarbackens samfdllighetsforening
Tankebyggarbacken 53
127 33 SKARHOLMEN

Ek. férening Bredsdtra
Sétragardsvagen 177
127 33 SKARHOLMEN

Gillsétra samfélighet
Gillsétragrand 92
127 36 SKARHOLMEN



Skadebrodernas samfallighetsforening
c/o Sven Gad

Eksétravagen 226

127 61 SKARHOLMEN

L OKALA HYRESGASTFORENINGAR

Hyresgéstforeningen i Stockholm
c/o Lena Pokosta
Jarnbérarvagen 2

127 61 SKARHOLMEN

Hyresgastféreningen i Stockholm
c/o Bo Pettersson

Eksatravagen 506

127 38 SKARHOLMEN

Hyresgéstforeningen i Stockholm
c/o Jan Wennersten
Lovsédtragrand 35

127 36 SKARHOLMEN

Hyresgastforeningen i Stockholm
c/o Lilian Fursten

Grona Stugans vag 3

127 34 SKARHOLMEN

Hyresgéstforeningen i Stockholm
c/o Rickard Deutch
Bredéngs Allé 23

127 32 SKARHOLMEN

Hyresgéstforeningen i Stockholm
c/o Kirk Engstrém

Stora Séllskapets vag 14

127 31 SKARHOLMEN

Hyresgéstforeningen i Stockholm
c/o Karl-Erik Johansson
Algrytebacken 7

127 32 SKARHOLMEN
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Hyresgéstforeningen i Stockholm
c/o Lennart Carlsson
Bredangsvagen 212

127 32 SKARHOLMEN

Hyresgéstforeningen i Stockholm
c/o Kerstin Persson
Algrytevagen 35

127 32 SKARHOLMEN

Hyresgéstforeningen i Stockholm
c/o Bengt Bodin

VitaViljansvég 79

127 34 SKARHOLMEN

Hyresgastféreningen i Stockholm
c/o Arne Fondberg

SétraTorg

127 37 SKARHOLMEN

Aspsitra L okala Hyresgastférening
c/o Marianne Bjérck
Aspsétravagen 27

127 37 SKARHOLMEN

OVRIGA

Bredangs Utvecklingsrad
c/o Anders Pettersson
Bredangsvagen 228

127 32 SKARHOLMEN

Skérholmens Byalag

c/o Sven Lundén
Ekholmsvégen 367

127 45 SKARHOLMEN

Sétra Samhéllsforening
c/o Bjorn Magnusson
Kungssétravéagen 33 nb
127 37 SKARHOLMEN

SLUT
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