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SAMMANFATTNING

Hur den s.k. evakueringstiden, egentligen sdkerhetstiden, for cykelsignaler
skall beréknas fastlaggs av Vagverkets (tidigare Trafiksékerhetsverkets)
regler. Vid samordnade signaler arbetar déremot kontoret med att minska
den faktiska tiden genom tidigare vaxlingar.

Normalt far cyklarna paralellgrént med biltrafiken. Undantag forekommer
av trafiksakerhetsskal och dér forfarandet skulle ledatill orimligt langa
vantetider utan synbar anledning for vantande trafikanter.

| &r avser kontoret att starta ett projekt for en systematisk genomgang av
kontorets policy for parallellgront samt andra funktioner i cykelsignaerna.

Trafiktjansten kontrollerar regelbundet induktansslingornas status varje
manad. Kontorets uppfattning &r att cyklar i stadens trafiksignaler generellt
detekteras pa en acceptabel niva med den teknik som idag finns tillganglig.

Arbetet med forbéttringar av cykeldetekteringen utfors standigt.
UTLATANDE
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Bilaga 1. Skrivelse fran Svante Linusson (sp)
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Bakgrund

| en skrivelse till Gatu- och fastighetsndmnden 2001-11-05 (bilaga 1) vill
Svante Linusson (sp) ha en redogdrel se for

dels hur forvaltningen arbetar med kvalitetskontrollen av trafiksignalernas
induktansslingor och hur man tanker arbeta for att samtliga signaler skall
reagera pa cyklar samt

dels for hur man skall arbeta for att minska evakueringstiden i cykel-
signalerna, inféra automatiskt parallellgront i samtliga korsningar samt nér
detta ber&knas vara fardigt.

| skrivelsen anges ocksa tva tydliga exempel. Ett dar Gjorwellsgatan gar
ihop med nedfarten fran Vasterbron och dar inte trafiksignalen reagerat pa
cyklar samt ett vid korsningen Groéndal svagen — L évholmsvégen dar
cyklisterna pa cykelbanan inte far parallellgront med bilarna,

Inom kontoret & ansvaret for trafiksignalerna uppdelat mellan Signal-
gruppen paregion innerstad och Trafiktjansten, sa att

Signalgruppen har ansvaret for planering och styrstrategi inom staden d.v.s.
hur signalerna skall fungera och

Trafiktjansten har ansvaret for drift och underhdl inom staden d.v.s.

att signalerna fungerar som tankt.

Evakueringstid for cyklister i trafiksignaler

Mellan gront ljusi fientliga tillfarter finns det alltid en evakueringstid eller
egentligen en sékerhetstid. Véxlingstiden mellan dessa bestar normalt av 4
sekunder gult ljus for den utrymmande tillfarten + nagon eller nagra
sekunder alrott + 1,5 sekunder rodgult for den framryckande tillfarten d.v.s.
normalt ca 7sekunder. Finns det cyklister i en korsning blir den allrddatiden
normalt nagra sekunder langre och véxlingarna upplevs som troga.

Hur denna sakerhetstid skall beréknas for t.ex. en cykelbana som regleras
med cykelsignaler styrs av Véagverkets (tidigare Trafiksakerhetsverkets)

" Regler om vagmarken och trafik”. Hur lang denna sékerhetstid blir &r
beroende av den geometriska utformningen.

Vid s.k.samordnad (koordinerad) styrning av signalerna & tidpunkten for
signalvaxlingarna oftakand. Vi arbetar da med att férstka minska den
verkliga evakueringstiden, genom att |3ta cykelsignalerna pa de separata
cykelbanorna vaxlatill rétt tidigare &n den normalt férutbestdmda vaxlingen
till rott for biltrafiken. | samband med trafikstyrning daremot & enda séttet
att minska vaxlingstiden, utan att bryta mot reglerna och inskranka pa
trafiksékerheten, att arbeta med korsningens geometriska utformning.



Redogor else for kontorets policy for automatiskt parallellgront i
cykelsignaler

Det grundlaggande kriteriet for en trafiksignal &r att rod signal inte skall
visas utan anledning. Om rétt ljus visas har ndgon annan gront och da maste
&ven ndgon annan utnyttja denna grontid, annars upplevs inte signalen som
meningsfull. Om véntetiderna blir for 1anga utan synbar anledning
undergravs respekten for rétt [jus och risken for 6kad rodjuskorning ar
uppenbar, vilket &ventyrar trafiksakerheten,

Enligt kontorets policy far emellertid cykelsignalerna normalt alltid
automatiskt gront tillsammans med biltrafiken i korsningar dar
cykelbanorna l6per paralellt med huvudgator (trafikleder). Under 1agtrafik
kan cyklarnai vissafall behdva anmélasig gélvaviaegnadingor (eller
tryckknapp), da biltrafik saknas pa huvudvégen.

Vid separata cykel Gverfarter 1ater man ofta de parallell6pande bilarna &ven
anmdla cykelsignalerna

Tillvagagangssattet & ofta dven detsamma for cykelbanor som |6per
parallellt med gator som korsar en huvudgata. Har finns det dock
understundom vissa férbehdll beroende pa korsningens geometri, tiden pa
dygnet samt vilka typer av styrstrategier som galer. Om mgjligt forsoker vi
aven alltid forse cykeltillfarten med egna slingdetektorer i vagbanan.

Normalt géller ocksa, att i stérre korsningar och i korsningar med manga
gaende och cyklande (framfér alt i innerstaden), déar cykelfalten ligger
parallellt med 6vergangsstallen, sa far bade gaende och cyklister
automatiskt gront under dagtid.

Undantag fran ovannamnda huvudpolicy forekommer vid stérre korsningar
under 13gtrafik och vid trafikstyrning, dar separat reglerade cyklar skall
korsaen bred gata, d.v.s. dar cykel6verfarten kréver lang tid. Om t.ex. bara
nagon enstaka bil anméer sig under |agtrafik innebar det da ofta att rott
visas utan anledning mot ”korsande”, bade fordon och gaende.

Eftersom kontorets uppfattning &r att rod signal inte skall visas utan
anledning i alt for stor utstrackning innebér det ibland att cykelsignalerna
far automatiskt gront under dagtid men maste anmala sig 5jdva under
|&gtrafiktid.

Undantag fran huvudregeln pa grund av sakerhetsskal férekommer framfor
alt vid enkeriktade cykel bverfarter parallellt med signalreglerade Gver-
gangsstallen, som frekventeras av jamforelsevis fa fotgangare.

Eftersom cyklarna daregleras av cykelsignaler vid cykel Overfartens borjan
samt normalt pa mittrefug bara at ena hallet, sa tror insvangande bilister,
som endast ser en rod gangsignal, att man cyklar mot rott.

| vissa komplicerade korsningar med fa fotgangare ar det inte rimligt att
infora automatiskt parallellgront aven for gangsignalerna. Istéllet |ater man
da cyklar och gdende anméla varandra.

3(9



4(5)

Finns det forutsattningar samt utrymme pa cykelbanorna for separat
anmdlan till cykelsignalernaviaslingor i vagbanan, sa forses alltid
cykeltillfarterna med egna slingdetektorer.

Ett av de tydliga exemplen i skrivelsen &r ett just sadant fall, dar vi av
sakerhetsskd har tagit bort automatiskt parallelgront efter klagomal fran en
cyklist. Hon upplevde situationen i korsningen Grondal svagen —
Lovholmsvagen som farlig och otrivsam med aggressiva och tutande
bilister, som trodde att hon cyklade mot rétt. Dér 1ater vi nu istéllet cyklar
och fotgéangare 6veranméla varandra, vilket vederbdrande cyklist &
tacksam for.

Det andratydliga exemplet i skrivelsen vid Gjorwellsgatan och nedfarten
fran Vasterbron berodde pa ett fel i detektordingan sa att den hade for 1&g
kanslighet.

En kontinuerlig uppfdljning av trafiksignal ernas trafiktekniska funktion &r
nodvandig for att anpassa dessatill radande forhallanden. Idag utévas
verksamheten oftast i samband med andra aktiviteter (materielutbyte,
bussprioteter mm), vid klagomal €eller synpunkter fran trafikanter samt vid
"egna’ iakttagelser och efter egnainitiativ.

Under forra aret hade vi en systematisk 6versyn av cykellyktornas
placeringar och synbarhet i samtliga signalreglerade korsningar i staden.

| &r avser vi att starta ett projekt for en motsvarande systematisk genomgang
betr&ffande kontorets huvudpolicy for bl.a. automatiskt parallellgront och
andra funktioner i cykelsignalerna. I denna policy finns det dock inga
exakta normvarden varfor gransfall kan uppsta for val av annan strategi for
vissa anléggningar. Huvudregeln maste vara att man inte skall behéva vanta
vid réd signal utan anledning.

Redogor else for kontor ets arbete med kvalitétskontroll av induktiva
detektordlingor.

Vid byggande

Vid ny eller ombyggnad av trafiksignalanlaggning arbetar Trafiktjénsten
enligt framtagen kvalitétsplan.

For detektorlaggning finns en kvalitétsinstruktion som omfattar:

kontroll av exakt |&ge innan laggning.

kontroll av dingtréd (varmebestandig for minst 120 grader C), rétt area, rétt
antal trad.

kontroll av tilledning area 2,5 mm.

kontroll av dammbildning inom foreskrivna grénser.

kontroll av avfasade htrn pa detektorn om < 100 grader.

kontroll av frasspar, skall vara minst 60 mm, rengjort och torrt.

kontroll av dlingfix, slingtraden skall fixeras med nylonarmerad slang.
kontroll av aerfyllning, skall ske med asfaltsmassa OA 80— 90 eller
motsvarande.

kontroll av isolering, isolationskontroll utféres mellan ledare och jord.



kontrollmétning av resistans och induktans.
Efter utford kontroll fyller utféraren i checklista och protokoll.

Efter driftsditning

Trafiktjansten kontrollerar detektorslingornas status varje manad vid
regel bundna manadskontroller.

Vid dessa kontroller utférs okul@rbesiktning av slingans kondition och
eventuellt synligt slitage samt kontroll av att slingan ”anmaler” |
styrutrustning nér fordon passerar.

Redogor else for detektering av cyklar.

Principen for slingdetektorn, att en jarnkropp passerar ett magnetfat och
astadkommer ett frekvensandring, & for narvarande det vanligaste séttet att
detektera fordon.

Cykeln med sin mindre massa kan vara svar att detektera, en mangfald
forbéttringar har gjorts under aren efter forsok och prov med speciella
forlaggningssatt och vinklar av slingan, férsok har ocksa gjorts med olika
antal varv med bade fa och flertradiga kablar. Ett sétt att béttre fangain
cyklarna & ocksa att héja slingans kanslighet vilket har sin gréns da slingan
kan detektera g Onskvarda saker, exempelvis barnvagnar. Slingan kan
ocksa vid hog kandighet borja” spela’, dvs anméda sig av. Forsok har
ocksa gjorts med radardetektering.

Kontorets uppfattning &r att cyklar i staden signalanldggningar generellt
detekteras i en acceptabel niva med de forutsattningar som dagens teknik
erbjuder. Atgarder och justeringar utfors kontinuerligt for att forbéttra
cykelkansligheten vid upptéckta fel eller av annan anledning utebliven
detektering.

Arbetet med forbattringar av cykeldetektering utfor standigt, bland annat
utfors for nérvarande olika prov i storre anléggningar med modern video-
detektering.
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