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Gatu- och fastighetsnamnden

Cykelbanor pa Vasagatan mellan Tegelbacken och Norra Bantor get.
Inriktnings- och genomfor andebeslut

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsndmnden fattar genomforandebes ut for delen
mellan Norra Bantorget och Méaster Samuel sgatan enligt kontorets
fordag.

2. Gatu- och fastighetsnamnden fattar inriktningsbeslut fér delen mellan
Maéster Samuel sgatan och Tegelbacken enligt kontorets forslag.

Olle Zetterberg
Goran Gahm

Mats Fager

SAMMANFATTNING

Kontoret férordar en blandning av enkelriktade cykelbanor och cykelfalt pa
hela strackan genom att ta korbaneytai ansprak. | sydlig riktning anvands
befintlig cykelbana och cykelfalt 1angs Ostra Jarnvagsgatan och Vasaplan.
Framkomligheten férsamras marginellt pa delen Norra Bantorget — Kungs-
gatan. Miljon rustas upp och Vasagatan far ny belysning och nya tréd plan-
teras.

Kontoret foreslar att enkelriktade cykelbanor och cykelfalt med medfol-
jande gatumilj6férandringar byggs mellan Norra Bantorget och Méster Sa-
muelsgatan under 2002. Kostnaderna for detta uppgar till 4,2 mkr.

Bilaga 1: Enkelriktade cykelbanor och cykelfat mellan Norra Bantorget och Master
Samuel sgatan

Bilaga 2: Dubbelriktad cykelbana genom Jarnvégsparken
Bilaga 3: Enkelriktade cykelbanor och cykelfalt forbi Centralen
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Kontoret foredar att enkelriktade cykelbanor och cykelfalt med medfol-
jande gatumiljoforandringar byggs mellan Méster Samuel sgatan och Tegel-
backen under 2003. K ostnaderna for detta uppgar till ca 6 mkr.

UTLATANDE
Bakgrund

2001-06-12 godkande gatu- och fastighetsnamnden det foérslag till inrikt-
ningsbes ut som kontoret tagit fram med till&gget att kontoret skulle under-
sbka forutsdttningarna att bygga en dubbelriktad cykelbana genom jérn-
vagsparken for att underl&tta for cyklister till och fran centralen.

Samrad

Infor inriktningsbeslutet skickades cykelbaneforslaget ut pa bred remisstill
ett flertal instanser. RemissammanstalIningen bifogades tjansteutl &tandet for
inriktningsbesl utet.

Kontoretsfordag till genomfoérandebeslut for strackan Norra
Bantor get-M &ster Samuelsgatan

Norra Bantorget-Kungsgatan (se bilaga 1)

Mellan Kungsgatan och Olof Palmes Gata ordnas 1,2 m cykelbana, innanfor
tradraden genom avsmalning av motriktad korbana. For att upprétthdlla
framkomligheten inférs stoppforbud sdderut under hogtrafik. Intill cykelba-
nan har planteras en rad med nya tréd. FOr att klara dessa kravs att vissa
ledningar flyttas.

| sodergdende riktning hanvisas cyklisternatill befintliga cykelbanor och
cykelfalt p& Ostra Jarnvagsgatan och Vasaplan (f.d Bryggargatan).

Forutom cykelbanan pa dstra sidan far delstrackan ny belysning, anpass-
ningar for att 6ka framkomligheten for funktionshindrade gors och véstra
sidans gangbana rustas upp med ny bel&ggning och hojdsattning.

Kostnad och tidsplan

Kostnaderna for delstrackan har beréknats till 3,5 mkr. Genomfdrandetid
foreslds varen 2002. Det & annu oklart om denna kostnad kan inrymmasi
2002 ars budget men kontoret foredar att namnden fattar genomforandebe-
slut pa denna stracka for att mojliggora samordning med aterstéllandet efter
flytten av tunnelbanenedgangen. | annat fall byggs cykelbanan pa denna
stracka 2003.

Kungsgatan-Master Samuelsgatan (se bilaga 1)

Mellan Mé&ster Samuel sgatan och Gamla Brogatan pagér for narvarande en
stérre ombyggnad med bland annat flytt av entrén till tunnelbanan. Om-
byggnaden kommer att ge en helt ny gatusektion och linjeféring som okar
mojligheten att klara cykeltrafiken pa stréackan.

Mellan Master Samuel sgatan och Bryggargatan anordnas cykelbana norrut

som Overgdr i ett kollektivkorfalt dar cyklisterna och bussarna dker sida vid
sida. Frén Gamla Brogatan till Kungsgatan anordnas cykelfalt forbi befint-

lig lastzon.



Cykelbanan utmed Ostra Jarnvagsgatan nér idag fram till Vasagatan via
Vasaplan. Har borjar den nya cykelbanan i Vasagatan. Mellan Vasaplan och
Maéster Samuelsgatan i sydlig riktning anordnas en 1,5 m bred cykelbana.

Kostnad och tidsplan

Merkostnaderna for cykelbanorna pa delstréckan har beréknats till 0,7 mkr.
Genomforandet sker i samband med aterstéllandet av gatusektionen, efter
flytten av tunnelbaneentrén, och berdknas ske i maj — juni 2002.

Kontoretsfordag till inriktningsbeslutbeslut for stréckan M &ster
Samuelsgatan-Tegelbacken

Kontoret fick 2001-06-12 i uppdrag att undersoka férutsdttningarna att
bygga en dubbelriktad cykelbana genom jarnvagsparken for att underlétta
for cyklister till och fran Centralen.

Att rymma bade en dubbelriktad cykelbana genom jarnvagsparken och be-
halla den enkelriktade cykelbanan pa 6stra sidan &r inte majligt av kapaci-
tetsskal i korsningen Vasagatan- Tegel backen.

Tvadternativ har studerats. Det ena med en dubbelriktad cykelbana genom
Jarnvagsparken och det andra enligt kontorets ursprungliga férslag med
enkelriktade cykelbanor och cykelfélt.

Under arbetet har det visat sig majligt att fa plats med trad i mittremsan
mellan Vattugatan och Tegelbacken, dock pa bekostnad av ett korfélt i syd-
gaende riktning. Detta berdknas inte fa nagra konsekvenser for biltrafiken.
Tvakorfalt finns kvar vilket bedoms ge tillrécklig framkomlighet. Med
denna |6sning behover inte heller SJ:s mark tasi ansprak for att genomfora
cykelbanorna.

Dubbelriktad cykelbana (se bilaga 2)

Omradet utanfor Centralstationen &r ett omrade dar mycket folk ror sig. Det
kommer att bli svart att hitta ett |ampligt sétt separera cykelbanan fran
gangytorna pa och samtidigt behdlla sikerhet och framkomlighet for gaende
och cyklister.

Nivaskillnad mellan gang- och cykelbana & i normalfallet nagot som re-
kommenderas men pa ett antal stéllen kravs enligt forslaget att gaende kor-
sar cykelbanan vilket innebar att nivaskillnaden blir ett hinder for personer
med rorelsehinder. Man skulle pa dessa platser bli tvungen att sanka kant-
stenen, vilket leder till komplicerade |6sningar som &r svéara att fa att fun-
geramed hansyn till underhdll, avvattning, lutninger etc. En 16sning utan
nivaskillnader, med t ex malade linjer & inte tillracklig eftersom ma ningen
inte kan upptéckas av synskadade personer.

Dubbelriktade cykelbanor kan innebéra problem bland annat genom att
cyklister kommer fran ovantat hall. For personer med funktionshinder &r det
extra viktigt att cyklister precis som bilister ska stanna vid signalreglerade
gangpassager och vid dvergangsstallen. Vid dubbelriktade cykelbanor &r
detta svart att 16sa.
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Enkelriktade cykel banor/cykelfalt (se bilaga 3)

Cyklister blandas inte med géende pa gangytor. Ett cykelfalt &r i regel inget
problem for géende eftersom det finnsi gatan och inte behdver urskiljas
sarskilt.

Cyklister kan passera signalreglerade dvergangsstallen samtidigt med bi-
larna vilket innebér farre konflikter med géende. Inga évriga problem med
cykeltrafik vid 6vergangsstéllena, exempelvis att man maste gora sank-
ningar av kantstenen pa flera stéllen eller hanvisa rérel sehindrade till cyke-
[Gverfarten.

Master Samuel sgatan-Tegel backen (enligt bilaga 3).

En dubbelriktad cykelbana genom jérnvagsparken skulle innebéra en gen
och saker vag till Centralen for cyklisterna fran Tegelbacken. Med anled-
ning av ovan beskrivna nackdelar med en dubbelriktad cykelbana pa denna
strécka samt att de cyklister som ska fortsétta rakt fram pa Vasagatan maste
passera ytterligare tva trafiksignaler med denna ldsning véljer kontoret dock
att fororda enkelriktade cykelbanor och cykelfélt enligt féljande (bilaga 3).

Fran Tegelbacken byggs cykelbana norrut som upphor strax innan Klara
Vattugrand dérefter sker cykling i blandtrafik i ett extra brett kollektivkor-
falt.

Fore korsningen med Master Samuel sgatan foreslas ett cykelfalt mellan det
separata hdgersvangsféltet och korfélten for trafik rakt fram.

Efter Master Samuelsgatan malas cykelfalt soderut genom korsningen och
vidare forbi angdringen till Royal Viking Hotel for att sedan 6vergatill cy-
kelbanan fram till Klara Vattugrénd.

Pa resterande strécka fram till Tegelbacken mdlas ett cykelfalt mellan kor-
faltet for hogersvangande trafik mot Centralbron och korféltet mot Tegel-
backen. Efter pafarten till Centralbron fortsétter cykelféltet vid sidan om
befintlig uppstalIningsplats for buss. Cykelféltet mynnar i nuvarande
"knutpunkt” for cyklister vid Tegelbacken vilken i sin tur & kopplad till
befintliga banor pa Vasabron, Strémgatan och Stadshusbron.

Kostnad och tidsplan

Kostnaden berdknas till ca 6 mkr och genomférande under 2003.
SLUT



