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Till
Gatu- och fastighetsnamnden

Atgérder infor start av stomlinje 2. Genomférandebeslut.

FORSLAG TILL BESLUT
Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att

1. Uppdrad Gatu- och fastighetskontoret att teckna avtal med SL
angaende genomforande och gemensam finansiering av stomlinje 2.

2. Fatta genomforandebesut angaende forstarkning av Slussen for att
magjliggora stombusstrafik.

3. Uppdradt Gatu- och fastighetskontoret att i samrad med SL se Gver

utformningen av Birger Jarlsgatan sa att en |6sning med acceptabel
framkomlighet for stomlinjebussarna kan astadkommas.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

Mats Fager

SAMMANFATTNING

Ett stombussné med 5 linjer initierades inom ramen for trafikbverens-
kommelsen fran & 1992. Tre av dessa har startats (linje 1, 3, 4) och den
fjarde linjen & nu aktuell for politiskt stallningstagande (linje 2).

Bilaga 1: Fordag till avtal mellan Gatu- och fastighetskontoret och Storstockholms
lokaltrafik. 1(7)
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Linje 2 planerades for trafik mellan Norra Hammarbyhamnen och Karlbergs
station. Gatu- och fastighetsnamnden beslutade 1999 att det inte ar aktuell
att trafikera Rorstrandsgatan genom Birkastan med stomlinjebussar. En
utredningen gjordes darfor av aternativa linjestrackningar. Den stréckning
som beddmdes mest fordel aktig var att linjen vander redan vid Odenplan.
SL hévdade forst att den strackning som man tidigare kommit dverens om
skulle gélla men accepterar nu att |&ta linje 2 vanda vid Odenplan forutsatt
att &garder genomfors for att ge bussen god framkomlighet 1angs Birger
Jarlsgatan.

Fran ett namndbeslut om genomforandet av gatudtgarder for stomlinje 2 tar
det minst ett & innan linjen kan startas. Avgorande for start av linjen &
forstarkningsarbeten vid Slussen. Detta bér genomforas under sommaren
och hosten 2002 vilket medfor att det ar viktigt att beslut i fragan tas under
varen 2002 for att inte forsena starten av linjen. Om erforderliga
gatudtgarder utfors bedomer SL att linjen bor kunna startas arsskiftet 03/04.

UTLATANDE

Bakgrund

Ett stombussnéa med 5 linjer initierades inom ramen for trafikbverens-
kommelsen fran & 1992. Tre av dessa har startats (linje 1, 3, 4) och den
fjarde linjen & nu aktuell for politiskt stéllningstagande (linje 2). For linje 5
har utredning om spartrafik pa del av strackan gjorts. Inget beslut har tagits
i fragan.

Motivet till att definiera dessa linjer som stombussar, med speciellakrav pa
funktion och utformning, utgar fran att linjerna ska séarskiljasig och
prioriteras gentemot det Gvriga bussnétet i innerstaden.

Det finns tre grundvéarderingar som beslutats vara végledande for
planeringen. Staden genomfor atgarder for att ge god framkomlighet.
Tydlighet uppnas genom att linjestrackningen i princip ska vara lika stabil
som om det var en sparvagslinje som inforts. Bussar och hdllplatser utrustas
med realtidsinformation for trafikanterna. Likasa ska den speciella
fargséttningen av bussarnai blatt och den réda betongen i kérbanan vid
hallplatserna vara sarskiljande for dessalinjer. Den tredje styrande
malséttningen ar bekvamlighet, vilket bl ainneburit om- eller nybyggnad av
samtliga hdlIplatser 1angs linjerna liksom nya bussar. Resandergkningar pa
startade linjer har visat att busslinjerna attraherat ett markant okat antal
resande.

Linje 2 planerades for att trafikera mellan Norra Hammarbyhamnen och
Karlbergs station. Gatu- och fastighetsnamnden beslutade 1999 att nagon
stombusslinje inte & aktuell att trafikera Rorstrandsgatan genom Birkastan.
En utredningen gjordes dérfor av aternativa linjestrackningar. Den
strackning som beddmdes mest fordel aktig var att linjen vander redan vid
Odenplan. SL hévdade forst att den strackning som man tidigare kommit
dverens om skulle galla men accepterar nu att l1atalinje 2 véanda vid
Odenplan.
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Trettonde februari 2002 offentliggjorde Banverket en forstudie om
Citybanan (pendeltagstunnel) som innebéar att Karlbergs station kommer att
l&ggas ner 2011 och att en ny station for pendeltaget kommer att byggasi
andutning till Odenplan. Nar Odenplan blir ny pendeltagsstation blir den en
viktig omstigningshallplats mellan buss, tunnelbana och pendeltag och
déarmed en naturlig andstation for stomlinje 2.

Vid ett mote mellan Gatu- och fastighetsndmndens kol ektivtrafikutskott
och SL:s centralaregionstyrelse 02-03-07 var samtliga ledamdter 6verens
om att planering bor pabdrjas infor starten av linje 2.

Analys

Linjestrackning

Ursprunglig planerad linjestrackning mellan Norra Hammarbyhamnen och
Karlbergs sation via Bondegatan, Renstiernas Gata, Skeppsbron, Birger
Jarlsgatan och Odengatan.

Linje 2 fored as trafikera stréckan mellan Norra Hammarbyhamnen och
Odenplan. Den tidigare planerade fortsatta stréckan mellan Odenplan och
Karlbergs station utgar.

Norra Hammarbyhamnen (éndhdllplats) — Tjarhovsplan

Strackan trafikeras idag av tvalinjer, nr 46 och 66. Linje 46 trafikerar
Tegelviksgatan — Bondegatan — Renstiernas Gata och linje 66 trafikerar
Barnangsgatan — Bondegatan — Erstagatan — Folkungagatan. Linjerna
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kommer att byta strackning fran och med augusti 2002. Detta innebér att
linje 46 far ny strackning Tegelviksgatan — Bondegatan — Erstagatan —
Folkungagatan. Denna strackning &r &ven tankt for linje 2. Alternativet ger
bl a majlighet till béttre utformning av hdllplatserna. Likasa har Erstagatan
en storre bredd och gatulutningen & mindre. Har har tidigare gatt sparvagn.

Hallplatser behdver rustas upp pa Bondegatan, dels vid Duvnasgatan (bada
riktningarna) dels vid Erstagatan (riktning 6sterut). Ny hallplats utfors pa
Erstagatan norrut, direkt efter Bondegatan da befintlig hallplats pa
Bondegatan fore korsningen inte kan utvidgas att rymma en stomlinjebuss.
Befintliga hdllplatser vid korsningen Erstagatan/Folkungagatan rustas upp. |
signalerna vid saval 6vergangsstallet pa Folkungagatan vid Erstagatan
liksom vid korsningen Folkungagatan/Renstiernas Gata anordnas
kompletterande bussprioritet.

_‘
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Bondegatan
Tidigare foreslagen
stracknlng

Foreslagen siréckni ng Bondegatan : Tjﬂérhovsplan |

Tjarhovsplan — Slussen

Strackan trafikeras idag av stomlinje 3. Erforderliga ombyggnader for
stombussarna har i huvudsak redan genomforts i samband med starten av
linje 3. Bussprioriteringen i signalen vid Slussen behtver ses Over.
Dessutom kravs en forstarkning av Slussens kdrbanor for att de ska klara de
tunga ledbussarna.

Slussen — Strdmbron

Langs Skeppsbron ar korbanan ombyggd for stombusstrafik, med bussfélt i
gatumitt. Bussarna har héar en god framkomlighet. Strackan & ocksa
forberedd for bussprioritet i signalerna. Programmering av signal-
anlaggningarnainfor en start av stomlinjen aterstar.

Strémbron — Norrmalmstorg
Pa Kungstradgardsgatan har bussarna, enligt SL, otillracklig framkomlighet
mot Hamngatan pa grund av trafikstockningar orsakade av smittrafik. Har
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behdvs en Gversyn for att forbéttra framkomligheten. Bussprioriteringen i
signalerna behover kompl etteras.

Norrmal mstorg — Rosl agsgatan/Odengatan

Pa Birger Jardgatan & framkomligheten, enligt SL, inte tillracklig. For
strackan mellan Nybroplan och Stureplan finns genomférandebeslut for
cykelbanor. En studie bor goras om hur framkomligheten for bussarna kan
Okas. Kompletterande och ny bussprioritering behdver installeras.

| huvudsak & hdllplatserna pa stréckan iordningstallda for stombusstrafik.
En ombyggnad erfordras av hallplatserna vid Norrma mstorg (bada
riktningarna) och hallplatsen pa Birger Jarlsgatan soderut vid
Jakobsbergsgatan. De tva befintliga hdllplatserna (en i vardera riktningen),
omedelbart norr om Kungsgatan, har SL inte for avsikt att trafikera da
avstandet till hdllplatserna soder om Stureplan bedoms vara for kort (c:a
180 m) fér en stombusslinje. Vid Jarlaplan kan andringar komma att ske
som paverkar busslinjen da staden har for avsikt att i ett senare skede hér
gora en upprustning fér en mer sammanhallen parkyta.

Roslagsgatan/Odengatan — Odenplan (andstation)

Pa Odengatan delar linjen stréckning med bl a stomlinje 4. Erforderliga
gatuombyggnader |angs gatan & genomforda. Aterstéende &gérd |angs
strackan &r en 6versyn och omprogrammering av signalregleringen for
bussarna. Pa Odenplan maste tillrackligt utrymmen for uppstéllning och
tidsreglering skapas. Detta bor dock inte behtva innebara nagra
gatuombyggnader utan endast trafikregleringsatgéarder.

Tidplan

Fréan att ett namndbeslut om genomférande av gatuatgarder till start av
stomlinje 2 tar det minst ett &r. Med andra ord kan linjen startas tidigast
hosten 2003 om namnden beslutar om genomférandet av gatuombyggnader
under varen.

Innan linjen startas maste forstarkningsarbeten vid Slussen utféras. Dessa
bor genomféras under sommaren och hésten 2002 vilket medfér att det &r
viktigt att bedut i frgan tas under varen 2002 for att inte forsena starten av
linjen. Forstérkningsarbetet innebér betydande inskrankningar i trafiken
vilket gor att ombyggnaden till storsta mojliga del bor ske under sommarens
|&gtrafik samt att den inte bor ske samtidigt som andra storre gatuarbeten, sa
som t ex reparation av Vasabron och utférande av mittrécke pa Centralbron.

For SL tar det cirkaett ar att kbpain nyabussar till linjen. Under dennatid
kan &ven trafikantinformationen installeras for att varai funktion till
trafikstart.

De flesta hdllplatserna langs linjen & redan ombyggda. Om beslut i fragan
tas senast varen 2002 beraknas resterande 7 hallplatser kunna projekteras
hosten 2002 for att utforas under 2003.

Endast ett fatal signalreglerade korsningar léngs linjen har signal-
prioritering. Projektering och utférande av signalprioriteringen i de cirka 20
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korsningar som bertrs beddms kunna utféras under 2003, forutsatt att
kontoret inte gesi uppdrag it prioritera andra typer av projekt.

Kostnader

Kostnader for gatudtgérder, signalprioritering samt trafikantinformations-
system foreslas bekostas av Gatu- och fastighetskontor och AB
Storstockholms lokaltrafik med femtio procent vardera. Forslag till avtal
finnsi bilaga 1. Motsvarande avtal finns for linjerna 1, 3 och 4.

Uppskattade kostnader:
Hallplatsatgarder, 8 platser 6,0 Mkr
Prioritering i 19 signalreglerade korsningar 5,0 Mkr
Forstarkning av Slussen 4,5 Mkr
Trafikantinformation 2,5 Mkr
Framkomlighetsatgarder
Kungstradgardsgatan 1,0 Mkr
Norrlandsgatan/Smal andsgatan 1,0 Mkr
Birger Jarlsgatan 1,0 Mkr
Ovriga diverse tgarder 1,0 Mkr
Beraknad kostnad for Stomlinje 2 22 Mkr

Erforderliga medel for atgérder infor inforandet av stomlinje 2 finns avsatta
i flerdrsprogrammet.

Samrad

SL har tidigare meddelat att korvagen pa Sodermam som beskrivits ovan
ligger helt i linje med deras 6nskemal. Néar det galler linjens fortsatta
strackning efter Odenplan har SL hévdat att den tidigare Gverenskommel sen
mellan staden och SL, om att linjens andhallplats pa norra sidan skall vara
Karlbergs station, fortfarande skall galla. Att ha Odenplan som andhdllplats
ansdg de strida mot grundtanken med stomlinjerna eftersom syftet var att
dessa ska knyta ihop sparsystemen. De pdpekade &ven att behovet av plats
for tidsreglering innebér att andra linjer maste flyttas bort fran Odenplan.

Vid moéte mellan Gatu- och fastighetskontorets kollektivtrafikutskott och
SL:s Centrala regionstyrel se 2002-03-07 meddelade SL att man accepterar
att linjen vander vid Odenplan forutsatt att atgarder genomfors for att ge
bussen god framkomlighet 1&ngs linjen. Birger Jarlsgatan ndmndes som
sarskilt viktig stracka dar framkomligheten behover forbéttras.

Problemet med plats for linje 2 att tidsreglera vid Odenplan bedéms idag
inte vara lika stort. Linjeforandringar hdsten 2002 medfor att béttre
forutséttningar skapas vid Odenplan.

Kontor ets for slag/synpunkter

En markant 6kning av antalet resendrer visar att stomlinjerna &r efterfragade
och uppfattas som en stor forbéattring gentemot tidigare busstrafik, trots att
mal séttningen rérande framkomlighet inte kunnat klaras. Ett bra bussnét &
avgorande for stadens trafikbehov. Kontoret anser darfor att det & en fordel
om resterande stomnétslinjer i mojligaste man infors sa att det erhalls ett



komplett stomlinjenét i innerstaden. Kontoret foreslar saledes att
gatudtgarder infor en start av stomlinje 2 bor pabdrjas snarast.

For att uppfylla malet om god framkomlighet for stomlinjerna, bor
erforderliga framkomlighetsatgéarder 1angs linjen genomféras for
stombusslinje 2.

Kontoret foredar darfor att Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att:
Gatu- och fastighetskontoret ges i uppdrag att i samrad med SL genomféra
erforderliga ombyggnader infor starten av stomlinje 2 med redovisad
strackning mellan Norra Hammarbyhamnen och Odenplan.

Gatu- och fastighetskontoret gesi uppdrag att i samrad med SL se 6ver

utformningen av Birger Jarlsgatan sa att en |6sning med acceptabel
framkomlighet for stomlinjebussarna kan astadkommas.

SLUT
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