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Underlag for principéverenskommelse avseende genomforande av
vagtunnel genom Henriksdalsberget med anslutande trafikplatser
samt Tvarbana Ost

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsndmnden ger gatu- och fastighetskontoret i uppdrag
att forhandla med Nacka, Landstinget och Vagverket om en
principdverenskommel se avseende genomfdrande av vagtunnel genom
Henriksdal sberget med anslutande trafikplatser samt Tvérbana Ost.

Olle Zetterberg
Goran Gahm

Gunilla Wastesson
tf

SAMMANFATTNING

Gatu- och fastighetsndmnden fattade den 12 juni 2001 ett inriktningsbeslut
for infrastrukturl dsningar for véag- och spartrafik inom omradet Danviks-
tull/Henriksdal. Beslutet innebér att en principldsning med Varmdoleden i
en ny tunnel genom Henriksdal sberget och Tvarbanan runt Henriksdals-
berget, sammankopplad med Saltgj6banan, skall liggatill grund for
kommande utredningar. For att ge ytterligare underlag for planldggning och
Overenskommelse om férdelning av ansvar och kostnader har vidare
utredningar genomforts. Utredningarna bekréftar att ratt vagval gjortsi
inriktningsbeslutet och att projektet & genomforbart.

Projekt Danviks L 6sen mojliggor 2.500 lagenheter i Stockholm och Nacka
och & av yttersta vikt for Hammarby Sjostads fortsatta utbyggnad. For att fa
full utgiftstdckning "fattas” 100-300 Mkr om forutséttningen &r att ala
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exploateringsinkomster tillfors projektet. Principerna for fordelning av
utgifter maste baseras pa nyttan for respektive intressent. Gatu- och
fastighetskontoret foredas fai uppdrag att forhandla med Nacka,
Landstinget och Stockholm om en principdverenskommel se avseende
genomforande av vagtunnel genom Henriksdal sberget med anslutande
trafikplatser samt Tvérbana Ost. Remiss av Tvarbana Ost redovisasi separat
tjansteutl atande.

UTLATANDE

Bakgrund

Ar 1995 fattades beslut att den av Stockholm, Nacka, Landstinget och
Végverket gemensamt uppréattade gemensamma utredningen

” Gemensamma planeringsforutséttning Sickla, GPF 1995” skall liggatill
grund for den fortsatta planeringen i omradet. | augusti 1996 godkéande
Stadsbyggnadsnamnden det program for detaljplanléggning som ligger till
grund for |6pande planering inom Hammarby Sjéstad. En vasentlig idé i
bada dessa utredningar & att ge Varmdoleden en ny strackning genom
Henriksdalsberget. FOr den sparbundna kollektivtrafiken redovisas en ny
[6sning runt Henriksdalsberget dér Saltg6banan konverterastill en del av
tvarsparvagssystemet mellan Slussen och Gullmarsplan med en ny
ansglutning till Nackasektorn fran Lugnet.

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 12 juni 2001 om inriktnings-
beslut for infrastrukturldsningar for véag- och spartrafik inom omradet som
dverensstammer med utgangspunkternai GPF och detaljplaneprogrammet
for Hammarby Sjostad. Som grund for beslutet [&g en utredning benamnd
"Danviks Lésen” som tagits fram gemensamt av Stockholm, Nacka, SL och
Regionplane- och trafikkontoret. For att ge ytterligare underlag for
planldggning och dverenskommelse om férdelning av ansvar och kostnader
har vidare utredningar genomforts avseende stadsbyggnad, trafik samt
ekonomi och genomforande av végtrafikanléggningar. Parallellt har SL
genomfort en forstudie av Tvérbana Ost, vilken for narvarande
remissbehandlas. Kontorets synpunkter pa den forstudien redovisas i separat
tjansteutl dtande till gatu- och fastighetsnamnden den 28 maj 2002.

Danviks L 6sen

Utredningen omfattar en huvudrapport (bilaga 1) och tre delrapporter
omfattande trafik och infrastruktur, stadsbyggnad respektive genomforande
och ekonomi.

Projekt Danviks L 6sen syftar till att

- stadsmassigt sammanlanka de nya bebyggel seomradenai Hammarby
Sostad i Stockholm med Nackas utbyggnadsomraden i Henriksdal
/Kvarnholmen och Nacka Port

- tillskapa ytterligare 2.500 bostader i ett attraktivt och citynara omrade

- skapagod service for boende och verksamma vid och i omradet kring
nuvarande Henriksdals trafikplats.

- utveckla béattre spar- och bussforbindelser i ndromradet och for
ostsektorn

- etableragoda och attraktiva gang- och cykelforbindel ser



- minska hinder for trafiken pa Varmdoleden vid Henriksdal for att
forkortarestiderna

Dessa syften skall uppnas genom att en ny platshildning, Danvikstull, byggs
Over och i andutning till nuvarande Henriksdals trafikplats. Danvikstull
byggs for service, bostader och verksamheter och som en bytespunkt for
buss och sparforbindel ser. Planeringen mojliggor 2.500 nya lagenheter i
omradet, varav 1.750 i Stockholm och 750 i Nacka.

Véarmdoleden forlaggs i tunnel genom Henriksdal sberget och fortsétter
under Danvikstull mot Danviksbron. Nuvarande Lugnets trafikplats rivs och
en ny mindre byggs i andutning till tunnelmynningen. Nya anslutningar
byggs mot Hammarby Fabriksvag och mot Varmdoleden. Den nya
trafikplatsen forbereds for trafik frén den planerade Osterleden.

Saltg6banan integreras med tvarsparvagen och ges en ny stréckning genom
Lugnet och Danvikstull och vidare mot Slussen. | Danvikstull forléaggs
sparen antingen under mark och vidare i tunnel under Danvikskanalen eller
i ytlage och vidare 6ver Danviksbron. Gang och cykelstréken fran Nacka
knyts samman med de i Hammarby Sjostad. Dessa anduts till

bebyggel seomrédena runt Henriksdal och in mot Sodermalm.

Hammarby Nw}‘
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Om detaljplaner och jarnvagsplan paborjasi september 2002 kan byggstart
&ga rum sommaren 2004. Tvéarsparvagen till Slussen kan datasi trafik och
vagtunneln 6ppnas sommaren 2008. Byggtiden kommer att medfora
storningar for saval vag- som spartrafik, varfor genomforandet maste

planeras val.

De totala utgifterna for vagtrafikanldggningarna har berdknatstill 1.100
Mkr. Utgifter for sparanlaggningar ligger helt utanfor kalkylen. | utgifterna
ingdr ombyggnader inom Henriksdals reningsverk med syfte att eliminera
luktproblem. De & déarfor en forutsattning for utbyggnaden och ska delvis
finansieras av exploateringen. Nettoinkomsterna fran exploateringar har
bedomts kunna uppga till 900 Mkr. Med hansyn till bedémda osakerheter
"fattas” 100-300 Mkr for full utgiftstackning av vagtrafikanlaggningarna
under forutsattning att alla exploateringsvinster tillfors projektet.
Tvarsparvagen (Tvéarbana Ost) forutsétts finansieras av Landstinget med
statsbidrag.

Kontorets férslag/synpunkter

Projekt Danviks Losen &r vasentlig bade som stadsbyggnadsprojekt for att
sammanlanka bebyggel seomradenai Stockholm och Nacka och for
bostadsforsorjningen i bagge kommunerna. Projektet majliggor produktion
av sammanlagt 2.500 lagenheter. Fér Hammarby S 6stad planeras
fardigstallande av 600 |agenheter per &r. Kontinuiteten i detta & beroende
av att tunnel och trafikplatser planeras och byggs enligt tidplan. Den
fortsatta hanteringen av Danviks Losen &r sdledes av yttersta vikt for
Hammarby S 6stads fortsatta utbyggnad.

De utredningar som genomforts bekréftar att rétt vagval gjortsi
inriktningsbeslutet och att projektet & genomfdrbart. Det finns goda
forutséttningar for att syftet med projektet ska kunna uppnas. For att kunna
gavidare erfordras en principoverenskommelse med Nacka, Landstinget
och Végverket som reglerar projektets omfattning, tidplan, fordelning av
ansvar och kostnader, kommungrangjustering samt hur parterna ska
samverka. | utredningen finns utgangspunkter for férhandlingar mellan
parterna. Vi foreslar darfor att kontoret gesi uppdrag att forhandla fram ett
fordag till principdverenskommelse om genomfdrande av Danviks Losen i
enlighet med detta utldtande.

Enligt rapporten "fattas” 100-300 Mkr for full utgiftstdckning under
forutsattning att alla exploateringsinkomster tillfors projektet. Med i Gvrigt
ofdrandrade forutséttningar kan ekonomin forbéttras om inkomsterna okar
genom inkomster fran andra projektintressenter, statligt stod eller 6kad
exploatering.

De olika anlaggningsdelarna &r till olika nytta for projektintressenterna.
Principerna for finansiering av investeringarna bor baseras pa respektive
intressents nytta av respektive projektdel. Det ekonomiska utfallet for
staden &r beroende av kommande férhandlingar.

SLUT



