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FORSLAG TILL BESLUT

Som svar paremissen till kommunstyrelsen 6verlamnas och dberopas detta
tjansteutl atande.

Ingela Lindh Olle Zetterberg

SAMMANFATTNING

Regionplane- och trafikkontoret m.fl. har I&tit Sweco AB och Transek AB ta
fram en studie® i syfte att undersika om férslagen i den regionala
utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen ( RUFS) ar tillrackliga for att
tillgodose marktrafiken till och fran Arlanda med tillfredsstallande standard for
utvecklingsplanens prognosar 2015 och 2030. Studien visar att standarden blir
tillfredsstéllande & 2015, men att det & 2030 uppstar koer for biltrafiken
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norrut vid Upplands Vashy. De dtgéardspaket som ocksa har analyseratsi
studien ger inga stora forandringar av tillgangligheten jamfort med RUFS. Tre
av paketen blir dock samhéllsekonomiskt va l6nsamma. Det betyder att
foreslagna satsningar pa utokad trafikering av pendeltégen, lokala bilavgifter
samt utbyggda vagar Gster och véaster om Arlanda med samtidiga forbéattringar
av busstrafiken ar [6nsamma. Investeringar i nya spar och ckad turtéthet ger
daremot for hoga drift- och kapitalkostnader for att bli det.

Kontoren anser att fragan om marktransporternatill och fran Arlanda & av
mycket stor vikt for Stockholmsregionens och hela landets framtida utveckling.
Genomforbarheten i de fordag till dtgéardspaket som foreslas bor bli foremal
for oversiktliga miljokonsekvensbeskrivningar. Det & ocksa viktigt att studera
vad som hénder om vissa delar av fordagen i RUFS inte genomférs.
Betraffande atgarderna anser kontoren att dessa bor inriktas pa att stegvis
forbéttra Arlandas tillganglighet, i férsta hand med kollektiva fardmedel. En
sarskilt viktig och nérliggande fraga géller nya regionaltagsstopp langs norra
stambanan.

UTLATANDE

Remissen

Regionplane- och trafikkontoret, L uftfartsverket Arlanda, Lansstyrelsen i
Stockholms 18n och kommunerna Sigtuna, V allentuna, Upplands V asby och
Uppsala har, genom konsultféretagen Sweco AB och Transek AB,
sammanstéallt och analyserat fordlag till forbéttringar for marktrafiken till
Arlanda samt gjort en fordjupad analys av forutsdttningarna for marktrafiken i
framtiden. Bakgrunden &r att en stark expansion férvantas av flygtrafiken och
av Arlanda som arbetsplats och darigenom aven en motsvarande 6kning av
marktrafiken till Arlanda.

| en styrgrupp har aven representanter for Stockholm stadsbyggnadskontor och
SL ingatt.

Studien har nu skickats pa remiss till bl a Stockholm, dér den vidareremitterats
till Stadsbyggnadsndmnden, Gatu- och Fastighetsnamnden och
Naringslivsndmnden. Y ttrande skulle ursprungligen varit kommunstyrelsen
tillhanda senast den 22 april & 2002 men efter medgivande har remisstiden
forlangts till den 28 maj 2002.

Utredningen

En grundldggande fraga som utredningen soker besvara & om fordagen i den
regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen ( RUFS) &r tillréckliga
for att tillgodose en marktrafik med tillfredsstéllande standard for
utvecklingsplanens prognosar 2015 och 2030 och vilket mervarde ytterligare
fordlag kan innebara. For att bedoma detta har trafikberdkningar gjorts, dels for
utvecklingsplanens forslag, dels for ytterligare atgarder i tva olika atgéardspaket
for respektive prognosar.

Atgérdspaketen omfattar tgarder utdver RUFS ifréga om yiterligare spér,
busslinjer och vagar samt hogre turtéthet och delvis andra trafikeringsprinci per
for tagtrafiken. Exempel & forlangning av Arlanda Expresstill Alvso, hogre



turtathet pa pendeltdgen, ny taglinje (snabbsparvag) mellan Ropsten och
Arlanda, nya végar till Arlandafrén Roslagsvégen i 0st och Balsta-Sigtunai
vast samt lokala bilavgifter pa Arlanda.

Resultaten i trafikberékningarna visar att forslagen i RUFS for ar 2015 vél
tillgodoser marktrafikens framkomlighet och tillgéanglighet till Arlanda.
Biltrafiken fastnar inte i kder pa vagarnatill och fran Arlanda och
forbattringarnai kollektivtrafiken medfor att andelen kollektivresor till Arlanda
forblir relativt oférandrad gentemot idag.

For ar 2030 uppstar i RUFS-forslaget koer for biltrafiken norrut vid Upplands
Véasby, medan kollektivtrafikens andel till Arlanda Okar ytterligare . Det senare
torde bero pa att bilister gar dver till kollektivafardmedel pagrund av
forsamrad framkomlighet pa véagarna.

Atgérdspaketen ger inga stora forandringar jamfort med RUFS, men vissa mer
patagliga skillnader finns. Med nya véagar till Arlanda dster- och vasterifran ar
2030 okar tillgangligheten med hil. Vagarna far ca 20.000 f/d vardera, vilket
visar pa en stor efterfragan pa sddana forbindelser. En tagtrafiklinje Ropsten —
Arlanda & 2030, som &ven &r Oppen for lokaltrafik langs linjen, beréknas i
snittet Vallentuna- Arlanda fa ca 6.000 resendrer per dag i riktning mot
Arlanda. Lokala bilavgifter pa 100 kr for flygresenarer och 30 kr for anstéllda
paverkar kraftigt fardmedel sfordelningen &r 2015. Sarskilt de anstélldas
bilresande minskar. Daremot paverkas inte tillgangligheten sarskilt mycket
jamfort med i RUFS.

Tre av atgardspaketen blir samhéllsekonomiskt val [6nsamma. Det betyder att
foreslagna satsningar pa utokad trafikering av pendeltégen, lokala bilavgifter
samt utbyggda vagar 6ster och véaster om Arlanda med samtidiga forbéattringar
av busstrafiken & [6nsamma. Investeringar i nya spar och dkad turtathet ger
daremot for hoga drift- och kapitalkostnader for att bli |6Gnsamma.

Utredningens resultat forutsétter att de fordag i RUFS som paverkar
marktrafiken till Arlanda genomfdrs. Om inte de viktiga utbyggnaderna gors
kan marktrafiken till Arlanda drabbas hart. Det & darfor angel&get att &ven
analysera betydelsen for Arlanda om vissafordag i RUFS inte genomfors.

Kontorens synpunkter

Fragan om hur marktransporternatill och fran Arlanda fungerar & av
avgorande betydelse for flygets och dérmed landets och Stockholmsregionens
utveckling.

Eftersom studiernainnefattar utblickar 30 &r framat i tiden & de
forutséttningar, bl ai fraga om utvecklingen av antalet flygpassagerare och
antalet anstéllda pa Arlanda, sjalvfallet osskra. Darmed blir det ocksa en del
osakerheter i dutsatserna. Detta innebér att mer 1angsiktiga forbattringar av
marktransporterna innefattande infrastruktur som inte derfinnsi RUFS-
forslagen blir mindre angel&gna att nu studera. Daremot &r det viktigt att, som
ocksa fordasi utredningen, studera vad som hander om vissa delar av
fordagen i RUFS inte genomfors.
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Den i studien omnadmnda utvecklingsplanen for Arlanda behandlar endast
markanvandningen inom flygplatsomradet och inte dess konsekvenser for
omgivningen med bl a. marktransportfragornartill och fran Arlanda. | det
fortsatta arbetet ar det darfor befogat att belysa effekterna med bl.a.
oversiktliga miljokonsekvensbeskrivningar for de dtgéarder som foredasi
studien. Genom MK B-analyser kan objekt sdllas bort och andra atgarder
istallet provas for att svara upp mot bade transportbehoven och miljckraven.

Studierna har vad géller tillganglighet val dokumenterat Storstockholms
forutsattningar men i mindre grad vad som hander for omradet norr om
Arlanda, d.v.si forsta hand Knivsta och Uppsalaomradet. Likasa har
godstransporternatill och fran Arlanda inte behandlats. Mot bakgrund av
flygfraktens starka utveckling under senare ar borde fragan ha belysts.

Det fortsatta planerings- och genomfdrandearbetet bor enligt kontoren ocksa
inriktas pa att stegvis forbattra Arlandas tillganglighet, i forsta hand med
kollektiva fardmedel. Sarskilt viktiga och nérliggande fragor géller nya
regional tagsstopp langs norra stambanan, bl a med syftet att ge béttre kontakter
mellan Kista och Arlanda, samt forbéttringar av kollektivtrafiken mellan
Sodertornsomradet och Arlanda.

SLUT
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