TRAFIKPLAN FOR
KUNGSHOLMEN

ma 2002

GATU- OCH

S FASTIGHETSKONTORET




Bilaga 1

INNEHALL SFORTECKNING

I NNENANISFOItECKNING .. veeveeeeeeetecteceeeeeee et 2
BaKgrUuNd........ooo e 3
= SRS 3
N 1 0= | PSSR 3
(o1 L0= L= 1 o o TSRS 4
o0 To g S A = R SSR 4
GatumiljO OCh trafiKSAKEINEL .........ooviiie bbb bbb e 4
KUNGSNOIMISIONG. .ttt ettt et ettt ettt ettt ettt e b e e nbeebe b 4
REAIGMDSVAGEN.......vcvieiicietetce ettt b ettt b b s et bbb s e e s bt e b e s e ettt ebese e s st bene e e e 4
Essingepafarten fran LilIAESSINGEN .........c.cciiiiiiieieiceeeisiete ettt 4

S (0] = 1 =t 0T SR 5

[0 o] o 1= 1 g e = Y (o SR 5

T N1 Lo = W= VA = e T T = SRS 6
Borttagande av trafi KreStIKIIONEN ...........eiiiiece et sr e e te e ste e e nraeennee s 8
KOHEKEIVErafiK .....oeveeiieee e 9
CYKEIrafiK .....oveeeeeeeee e 10
L€ g E= Y = gle = =] fo Y= s IO PSPPSR UUR PP 10
Cykelbanatill 0Ch fran GIONGEl ..............ceeiiiiiiieieiceiss et 11

N Lo = 1 = S 11
S = ] o = [OOSR PRPPRO 11
ParKeriNg..... oo 12
[0S 1 = o [ SR 12
(€1 o100 a1 0] = o [ 12




Bilaga 1

BAKGRUND

Gatu- och fastighetsnamnden behandlade 2000-10-31 ett av kontoret framlagt forslag till
trafik- och gatumiljoplan for Ostermalm. Namnden fattade d& beslut om ett antal
trafikforandringar p& Ostermalm. Kontoret fick ocksd i uppdrag att omarbeta 6vriga trafik-
och gatumiljoplaner for innerstaden enligt samma principer som i namndens beslut angaende
Ostermalm. Beslutet omfattar huvudsakligen féljande frégor:

? Nya parkeringsanlaggningar pa tomtmark och majligheterna att i samband darmed minska
gatuparkeringen.

Majligheter att 6ppna avsténgda gator.

Inférande av andra begransningar.

Dubbelriktning av gator med tillr&cklig bredd.

Utbyggnad av cykelbanor/cykelfalt.

N ) N N

Riktlinjer

| namndens beslut rérande trafiken p& Ostermalm ges f6ljande riktlinjer f6r omarbetningen av

Ovrigatrafik- och gatumiljoplaner i innerstaden:

? Framkomligheten Okas for alla trafikantgrupper genom att dppna enkelriktade gator for
dubbelriktad trafik samt sarskilt beakta en god framkomlighet for kollektivtrafiken.

? S&kerheten for de oskyddade trafikanterna okas.

?  Gatumiljon forbéttras genom tradplanen och 6kad parkering pa tomtmark.

? Cykelbanor/falt byggs ut enligt den kompletterade Cykelplan 98.

Allmant

Planens tidshorisont & ca fem ar. For Kungsholmens del & de stora trafikstrukturerande
atgarderna  inom  exploateringsomradet  for Nordvastra Kungsholmen. Gatu- och
fastighetskontorets svar till programforslaget for Nordvastra Kungsholmen har redovisats
separat i Gatu- och fastighetsnamnden, darfor beskrivs inte exploateringsomradet har. Andra
projekt sasom sparvagn till Nordvastra Kungsholmen utreds langre fram i tiden.

Kontinuerligt och i varje projekt arbetar kontoret att i detalj studera tillganglighetsfragorna sa
att riktlinjernai ” Utemiljoprogrammet” foljs sa langt som méjligt.

Parallellt med denna plan presenteras ett forslag till tradplan.
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EXPLOATERING

Ett projekt som & néara knutet till resten av exploateringen pa Nordvéastra Kungsholmen &r
Hotell vid Lindhagensplan (mellan Ralambshovsleden, Vasterbron och Drottning-
holmsvégen). Rampen mellan Vasterbron och Ralambshovsleden tas bort och ersétts av en ny
gata 6ver nuvarande Drottningholmsvdgen mellan Lindhagensplan och Mariebergsgatan.
Aven ett foretagshotell i anslutning till Drottningholmsvégen planeras.

FORDONSTRAFIK

Gatumilj6é och trafiksakerhet

Trafiksakerheten foredas fa en 6kad betydelse under de narmaste aren med tyngdpunkten pa
de oskyddade trafikanterna. Kontoret kommer att strava efter en sakrare trafikmilj6 for barn,
aldre och cyklister i det dagliga arbetet.

Kungsholmstorg

Onskemédl finns att gora Kungsholmstorg till ett sammanhéngande parkstrak. Det innebar att
det & oOnskvart att en eller bada genomgaende gatorna mellan parkytorna laggs igen. |
samband med det ser man 6ver mobleringen, belysningen och vegetationen.

Trafikrékningar visar att det ar ca 900 fordon/dygn pa genomfarten vid Garvargatan och ca
300 fordon/dygn pa gatan narmast Norr Maarstrand. Kontoret foredar att en ndrmare studie
av trafiken gérsi samband med gestaltningen av Kungsholmstorg.

Ralambsvagen

Pa Ralambsvéagen (fran Gjorwellsgatan till Viktor Rydbergs gatan) &r det idag méjligt att kéra
i tvakorfalt i varje riktning. Trafikflodena & fran 11000 fordon/dygn vid Gjorwellsgatan till
7500 fordon/dygn vid V. Rydbergs gatan. Med tanke pa att gatan &r sa pass lite trafikerad kan
inte fyra korfalt motiveras. Overgéngsstallen pa sddana gator & olampliga p& grund av att
omkorningar kan ske precis vid 6vergangsstallet utan att den gaende uppfattar det. Ett antal
alvarligare olyckstillbud har skett under senaste aren.

Kontoret anser att korbanorna bor smalnas av till ett rullande korfét och angoring i varje
riktning. Under é&ret kommer man att ta fram en projektering av gatan med
trafiksakerhetsdtgarder. Redovisning av forslaget redovisas separat i ndmnden for beslut.

Essingepafarten fran Lilla Essingen
Vagverket har som onskemd att stanga den norrgaende pafarten fran Lilla Essingen for att

forbéttra trafiksakerheten i anslutning till Fredhélstunneln. Trafiken norrut skulle i sa fall bli
hanvisad till pafarten fran Kellgrensgatan.
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Trafiken pa Lindhagensgatan kommer att 6ka med den nya exploateringen pa Nordvastra
Kungsholmen och det medfor framkomlighetsproblem i korsningen med pafarten till

Essingeleden, som redan idag & hart belastad. Kontoret anser darfor att pafarten ska vara
oppen.

For att minska trafikstorningarna for de boende langs Essinge Brogata och gora den
trafiksskrare for oskyddade trafikanter bor ndgon form av hastighetssakring goras med till
exempel gupp.

Stora Essingen

Gatunétet pa Stora Essingen ar huvudsakligen av ytterstadskaraktér. Kontoret foreslar att en
dversyn av trafikproblemen pa Stora Essingen ska ske separat.

Dubbelriktning av gator

Dubbelriktning av gator innebér att tillgangligheten och orienterbarheten inom omradet okar.
Tidigare studier av enkelriktade gator som dubbelriktats visar ocksa att saval trafikmangd som
hastighet i de flesta fall minskar. Sarskilt galler detta nér dubbelriktningarna kombinerats med
hasti ghetsdampande atgarder.

Generellt har gator med en kérbanebredd av 10 meter eller mer dubbelriktats om det inte
funnits speciella skal emot detta. PA dessa gator kan 6nskvard framkomlighet upprétthallas
med parkerade fordon pa bada sidor. Dessutom & det ett mdtt som ur drift- och
underhallsynpunkt accepteras. Gator som har mindre korbanebredd, ner till 9 meter har
studerats utifran dess funktion. En 9 m bred bostadsgata med lite trafik kan utformas med
dubbelriktad trafik. | detta fall innebér det att tva tyngre fordon inte kan métas pa gatan med
parkerade bilar. For gator med mindre sektioner kan inte dubbelriktning upprétthallas med
mer an att ena sidan gors fri fran parkering. Detta har inte ansetts m6jligt varfor de fortfarande
foreslas enkelriktade.

Nedanstéende gator foreslas dubbelriktas:
Pontonjérgatan mellan John Ericssonsgatan och Pilgatan dubbelriktas. Detta medfor att trafik

till och frén Hantverkargatans Ostra delar kan komma in pa Pontonjérgatan via Pilgatan, dvs
genomfartstrafiken dkar. Ingen ombyggnad krévs.

Lidnersgatan och Ola Hanssonsgatan mellan Lidnersplan och Love Almgqvists vég. Ola
Hanssons gatan & endast 9 meter bred, men eftersom den bara & 50 m lang medfor det inga
framkomlighetsproblem, da méte mellan tva storre fordon kan ske i borjan eller sutet pa
gatan.

Hjérnegatan, som ligger mellan Wargentinsgatan och Norra Agnegatan & 8,7 m. Kontoret
anser att gatan kan dubbelriktas. Gatan & kort och omgivande gator har liten trafik. Det
betyder att om man mater en bil kan man vantai slutet pa gatan.




Bilaga 1

Karlsviksgatan mellan Norr Méalarstrand och Pontonjargatan. Gatan & 8 meter bred. Aven hér
anser kontoret att gatan kan dubbelriktas pa grund av att det & en ren bostadsgata, utan nagra
storre leveranser till och fran fastigheterna. Det &r ett kort avsnitt, vilket gor det &t att ha
Oversikt 6ver hela strackan.

Kontoret foreslar att Fredhdllsgatan (mellan Stagneliusvagen och Raambsvégen) och
Ralambsvagen (mellan Fredhélsgatan och Frodingsvagen) skatillatas for dubbelriktad trafik.
SL har radfrégats och de anser att det inte ska vara nagra problem for busstrafiken i omradet.

Kontoret anser att Kronobergsgatan inte kan dubbelriktas. Den stora méngden leveranser till
Daglivs gor att framkomligheten pa gatan & ddlig tidvis. En dubbelriktning skulle innebéra att
det blir svart att komma in pa gatan fran Fleminggatan, det kan innebédra att det blir
framkomlighetsproblem pa Fleminggatan.
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Gator som foreslas dubbelriktas.

Kontoret avser att gora for- och efterméatningar pa alla gator som dubbelriktas for att studera
hastigheter och trafikfldden.

Befintliga avstangningar

De flesta av avstangningarna och trafikrestriktionerna pa Kungsholmen tillkom i samband
med en trafiksanering i borjan pd 1980-talet. Syftet var att minska trafikméngderna och
hastigheterna i bostadsomraden for att fa trafiksikrare gator utan genomfartstrafik. Dessa
avstéangningarna & mer eller mindre permanentade med tréd, parksoffor och cykelbanor.
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Ett av dessa omraden & gatorna till och fran Norr Maarstrand (vaster om Kungsholmstorg),
som sténgdes av. Dessa gator anvands flitigt som cykelgator och man har aen anordnat
cykelovergangar till och fran cykelbanan pa Norr Mdarstrand. En dppning av dessa gator
skulle medfdra trafiksékerhets- och framkomlighetsproblem vid korsningarna med Norr
Malarstrand. Tillfart till berdrda bostadsomraden sker vid den signalreglerade korsningen med

Polhemsgatan och kontoret anser att avstangningarna av Chapmansgatan, Ehrensvadsgatan,
John Ericssonsvég och Pilgatan ska bibehdllas.

Hjalmar Soderbergsvag &r avstangd under Essingeleden dér endast gang- och cykeltrafik &r
tilldten. Programmet for Nordvastra Kungsholmen (NVK) redovisar en annorlunda betydelse
av gatan i framtiden. Den kommer att fa karaktéar av en genomfartsgata. Kontoret foreslar att
man jobbar vidare med utformningen av gatan i samband med de nya detaljplanerna inom
omradet.

St Goransgatans avstangning vid Mariebergsgatan har forbéttrat trafiksdkerheten kring
skolorna i omrédet. Oppning av avstangningen och utbyggnaden av planerad exploatering
inom NVK innebédr en okad genomfartstrafik fran de vastra till de ostra delarna av
Kungsholmen. Aven St Goransgatans funktion och gestaltning ingdr i planeringen av
Nordvastra Kungsholmen. Kontoret foreslar att man foér narvarande inte OGppnar upp St
Goransgatan, men att man fortsétter att undersoka mojligheternai planeringen av NVK.

En Oppning av Polhemsgatan vid Hantverkargatan skulle innebér stor 6kning av trafiken pa
gatan, da man skulle kunna dka fran Norr Malarstrand till Fleminggatan. Den mgjligheten
finns idag vid Scheelegatan, som & en gata mer anpassad for genomfartstrafik. Kontoret
foredar att gatan forblir avstangd mot Hantverkargatan.

Norra Agnegatan & avstangd mot Fleminggatan och ingar i ett valfrekventerat cykelstrak.
Cyklisterna har mgjlighet att komma till Kungsholmstorg genom en lugnare gata. En 6ppning
av avstangningen skulle innebéra borttagning av ett stort trad och komplicera den befintliga
signalanldggningen i korsningen med Fleminggatan. Kontoret foresdr att avstangningen
kvarstér.

Kontoret har tidigare foreslagit en Oppning av Bergsgatan mot Scheelegatan. Nér
Polishusparken blev klar under 2001 skapades ett lugnare strak for gaende och cyklister fran
Fleminggatan till Hantverkargatan. Oppning av Bergsgatan skulle innebéra genomfartstrafik
som skulle bryta det lugna straket. Efter stora protester fran de boende anser kontoret att
nyttan av en mer l&ttorienterad trafiksituation i omradet inte & Overordnad de boendes,
cyklister och gaendes dnskemal att behalla Bergsgatan som ren bostadsgata. Kontoret foresar
darfor att Bergsgatan mot Scheelegatan ska fortsétta vara stangd.




Bergsgatans avstangning behalls.

Borttagande av trafikrestriktioner

Hantverkargatan & avstangd for motordrivna fordon mellan Polhemsgatan och
Kungsholmstorg fér genomfart dsterut, begransningen galler € buss, taxi och transport till
fastigheterna. Samma sak géller frén Ragnar Ostbergs Plan till Kungsholmstorg vésterut.
Dessa restriktioner har kommit till for att underlétta for busstrafiken pa gatan. Kontoret anser
darfor inte att dessa ska tas bort. Restriktionerna & motiverade av den ddliga
framkomligheten for kollektivtrafiken pa Hantverkargatan.

Hantverkargatan, korsning med Polhemsgatan.
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For att minska genomfartstrafik forbi lugna bostadsomraden inforde man restriktioner pa John
Ericssonsgatan och St Eriksgatan fér genomfart mot Norr Mdarstrand. Dessa restriktioner
gdler inte buss, taxi, moped och transporter till och fran fastigheter pa strackan. Kontoret
foredar att dessa restriktioner ska tas bort. Anledningen & att det ar svart att fa dessa
restriktioner att efterlevas och stadsdelen blir mer |&ttorienterad.

Genomfartsforbuden pa Kronobergsgatan och Drottningholmsvagen mot St Eriksgatan
respektive Hantverkargatan foreslds behdllas. Kronobergsgatan & en lugn gata idag, med
koppling till Kronobergsparken. Om genomfartstrafiken okar kommer tryggheten for de
oskyddade trafikanterna att minska. Kontoret anser att genomfartsforbuden pa
Kronobergsgatan ska behdllas.

Hantverkarg
TN —

Restriktioner pa Kronobergsgatan, J.Ericssonsgatan, Drottninghol msvéagen och & Eriksgatan.

Kontoret avser att gora for- och eftermétningar pa de gator dar genomfartsforbuden tas bort
for att studera hastigheter och trafikfloden.

KOLLEKTIVTRAFIK

| samband med exploateringsprojekt utreds nya busslinjer som paverkar andra delar av
Kungsholmen.

Linje 59 mellan Hornsberg och Sofia kommer fran och med augusti 2002 att delas upp i tva
linjer. Pa Kungsholmen kommer linjen att ha samma stréckning som idag men fortsétter sedan
till Hakberget.
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Under aret fardigstalls stomnétshd I platserna pa Gamla Essinge Brovég.

SL anser att dubbelriktad busstrafikering via Pilgatan vore en férdel. Gatan & endast 9 meter
bred och det forutsétter vissa parkeringsrestriktioner. Kontoret anser att det inte & mgjligt att
tabort parkering pa ett helt kvarter. Fortsatta diskussioner med SL kommer att foras.

CYKELTRAFIK

For Kungsholmens del &r det viktigt att forbéttra cykelforbindel serna pa Essingetarna. Sedan
snabbsparvagen med cykelbron till Alvik blev klar under 2000 finns det ett stort behov att
dven kunnata sig soderut mot Gréndal. Med den nya bebyggelsen pa Lilla Essingen forstarks
onskemalen om en forbindelse mellan Lilla och Stora Essingen och som férbinder 6arna med
resten av innerstaden.

Det &r aven viktigt att man tar hansyn till cykeltrafiken vid planeringen och projekteringen av
de nya gatornai det nya exploateringsomradet Nordvastra Kungsholmen.

7 Garmia T A
N / Essingebrovég ‘

I [Jv/; / V'l OS5 J’ ”
- StoraEssingen Ul

Cykelbanor pa Lilla och Stora Essingen.

Gamla Essinge Brovag
| samband med broreparationen har man under 2001 anlagt enkelriktade cykelbanor pa bada
sidor bron mellan Stora och Lilla Essingen.

Gamla Essinge Brovag forses med enkelriktade cykelbanor pa bada sidor mellan
Mariebergsbron och bron till Stora Essingen under 2003.

10
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Cykelbana till och fran Grondal

Véagverket har under 2000 breddat gangforbindelsen pa Grondalsbron (Essingeleden) sa att
dubbelriktad cykeltrafik nu & méjlig. Cykelanslutningen mellan bron och gatunétet pa Stora
Essingen kommer att utféras under 2002.

Norr Malarstrand

Pa Norr Méalarstrands cykelbana cyklar ca 4000 manniskor per dygn. Cykelbanan & endast
2,5 m bred. Diskussioner med Stockholm Parkering har lett till en éverenskommelse om att
om méjligt minska parkeringsytan till forman for en cykelbanebreddning. Detta kan ske med i
princip oférandrat antal parkeringsplatser.

St Eriksgatan

Under 2002 byggs sista delen av stréckan Drottningsholmsvagen - St Eriksplan. Hela St
Eriksgatan norr om Drottningholmsvégen har da cykelbanor pa béda sidor.

Cykelbana pa S Eriksgatan.

11
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PARKERING

Parkeringsbehovet fér nybyggda l&genheter i Stockholms innerstad har i olika understkningar
visat sig vara omkring 0,7 bilar/ lagenhet. Kontoret har som princip att vid nyexploatering ska
respektive fastighet klara sin egen parkering pa kvartersmark. Vid framtagandet av
detaljplaner och bygglov ska Gatu- och fastighetskontoret vara en @ vklar remissinstans.

Det finns planer pa att bygga ett parkeringshus pa Lilla Essingen, mellan Essingeleden och
Gamla Essinge Brovég. Parkeringsplatserna skulle d& kunna utnyttjas av bade kontor och
bostader pa Lilla Essingen. Projektet saknar for tillfalle finansiering.

Namnas kan Radhusgaraget som blev klart under 2001 med 66 parkeringsplatser.

Gatu- och fastighetsndmnden har gett kontoret i uppdrag att utreda férutsdttningarna for en
utvidgad bussuppstalining pa Norr M arstrand.

Vinkel parkeringar kommer att utredas vidare.

Kontoret kommer under aret att sitta upp cykelstéll pa Kungsholmen, bland annat vid
Fridhemsplan och pa St Eriksgatan i andutning till V astermalmsgallerian.

KOSTNADER

Genomforande av dubbelriktningar och borttagandet av restriktionerna pa J.Ericssonsgatan
och St Eriksgatan kan genomfdras utan gatuombyggnader och har déarfér en forsumbar
kostnad.

Cykelbanor:

? Cykelbana pa St Eriksgatan (Alstromergatan — Drottningholmsvagen): 10 miljoner
? Cykelbana pa Gamla Essinge Brovag: 3 miljoner

? Cykelbaneandlutning till Gréndalsbron: 2 miljoner

? Breddning av cykelbana pa Norr Maarstrand: 1 miljon

Totalt: 16 miljoner

Trafiksakerhetsprojekt:
? Ré&lambsvagen: 7 miljoner
Totalt: 7 miljoner.

GENOMFORANDE

Trafikplanen for Kungsholmen ska ge en ¢versikt av aktuella och tankbara projekt samt
underl&tta prioriteringen av vilka atgarder som ska genomféras.
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Fortl6pande genomfors tillganglighetsdtgarder pa dvergangsstéllen och busshallplatser inom
ramen for gatuunderhal och inom andra projekt.

Planen anger en ambitionsniva for atgéarder att utforas pa fem ars sikt.

Upprustningen av Kungsholmstorg planeras ske 2003. | samband héarmed sker en eventuell
igenlaggning av nagon av de befintliga bilgenomfarterna.

Ralambsvégen projekterasi & och foreslas byggas om under 2003-2004.

Borttagning av redovisade restriktioner pa J.Ericssonsgatan och St Eriksgatan kan ske sa fort
Trafikplanen &r godkénd.

SLUT
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