GATU- OCH TIANSTEUTLATANDE
FASTIGHETSKONTORET Gfn 2002-08-20

Handl&ggare: Anette Scheibe 2002-07-27
Region Ytterstad

Markbyran

Tel: 508 26149

anette.scheibe@gfk.stockholm.se

Nils Tunving

Region Ytterstad

Markbyran

Tel. 508 26149
nils.tunving@gfk.stockholm.se

Till
Gatu- och fastighetsnamnden

Redovisning av parallella uppdrag for att utveckla bostads- och
arbetsplatsomraden i stréket Alvsj6-Farsta

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsndmnden godkanner redovisningen av de tre
parallella uppdragen.

2. Gatu- och fastighetsnamnden uppdrar & kontoret att genomfora
foreslagna studier rérande exploateringsfragor, trafikleder samt natur-
och landskap.

3. Gatu- och fastighetsnamnden anvisar mark for bostadsbebyggel se inom
Hogdalen till Familjebostader och Seniorgarden AB och ger kontoret i
uppdrag att tréffa markanvisningsavtal.

4. Gatu- och fastighetsndmnden beslutar att, fér kdnnedom, dversanda
utldtande och beslut till stadsbyggnadsnamnden, stadsdel snamndernai
Hagersten, Alvs6, Vantdr och Farsta samt till vagverket och SL.

Olle Zetterberg

Gunnar Jensen
Tf.

Bilaga 1: Program for parallella uppdrag for forstudie av stréket Alvsjo — Farsta.
Bilaga 2: Stréket Alvsj6 — Farsta, Nyréns arkitektkontor AB, utdrag ur.
Bilaga 3: Stréket Alvg 0 — Farsta, White arkitekter, utdrag ur.
Bilaga 4: Forstudie stréket Alvs 6 — Farsta. Sweco FFNS arkitektkontor AB, utdrag ur.
Bilaga 5: Sammanstélining av trafikstruktur.
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SAMMANFATTNING

Tjansteutl&tandet redovisar tre parallella uppdrag som har utforts som en
forstudie av hur stadsdelarnai stréket Alvgo — Farsta kan utvecklas. Syftet
med forstudien & framst att méta det ckande bostadsbehovet, men ocksa att
undersoka forutsattningarna for att astadkomma arbetsplatser och attraktiva
gronomraden. Vidare foredar kontoret inriktning for det fortsatta arbetet,
samt vilka fordjupade utredningar kontoret vill ga vidare med. For att
konkretisera syftet med att astadkomma bostéder féreslar dven kontoret en
prelimindr markreservation av ett omrade i Hogdalen. Arbetet ligger i linje
med sdderortsvisionen.

UTLATANDE
Bakgrund

Stockholm stad har presenterat ett Gvergripande arbete om soderorts
utveckling; Soderortsvisionen. Som en del av visionen utreder kontoret
mojligheterna att utveckla stadsdelarna langs M agelungsvagen. For att
kunna fora 6vergripande resonemang om bostéder, arbetsplatser,
trafiklGsningar, service och gronvérden har kontoret beddmt det som
strategiskt att studera hela strackan i ett ssmmanhang. Kontoret har
samarbetat med stadsbyggnadskontoret genom fortlépande utvarderingar
och dialoger.

Kontoret har inlett arbetet med en forstudie. Forstudien har utforts som
parallella uppdrag av Nyréns arkitektkontor AB, White arkitekter samt
Sweco FFNS arkitektkontor AB. Forstudien paborjades i december 2001
och redovisades i mars 2002. | bestallningsprogrammet angavs vissa
forutsattningar, se bil. 1. For att fa olika fragor belysta gav kontoret
respektive konsult delvis skilda inriktningar for det fortsatta arbetet efter
delredovisningen.

Syftet med att utreda forutsittningarna for att utveckla stréket Alvso -
Farsta & att mota det 6kande bostadsbehovet. Ambitionen &r att skapa goda
bostadsomraden med ett varierat utbud av flerbostadshus, radhus och
smahus med blandade upplatel seformer. Utgangspunkten &r att i forsta hand
byggai goda kollektivtrafiklagen, i enlighet med 6versiktsplanens
intentioner. Syftet med uppdragen & ocksa att undersoka forutsattningarna
for att astadkomma fler arbetsplatser i omradet. Langs Magelungsvagen
finns tre knutpunkter med bl.a. sparbunden trafik som kontoret bedomer har
sirskilt goda forutsattningar for bostader och arbetsplatser; Alvso,

Hogdal en/Régsved samt Farsta. Genom att bygga bostader och 6ka antal et
arbetsplatser skapas underlag for att forbéttra tvarforbindel serna mellan
stadsdelarna, bade vad géller vagar och kollektivtrafik. For att hoja
omradets attraktivitet & det ocksa viktigt att undersoka hur gron- och
rekreationsomraden i stréket kan forstérkas och utvecklas.



Sammanfattning av parallella uppdrag

| det fljande sammanfattas de tre parallella uppdragen, se @en bilaga 2, 3,
4 och 5. Fordagen finnsi sin helhet pa www. stockholm.se/gfk/aktuella
projekt/sbderort.

Nyréns férdag

Exploatering

Nyréns betonar vikten av att stadsdelarna i tunnelbanenétets yttre delar
utvecklas fran forort till tét stadsbebyggelse. Tillsammans med goda
kollektiv- och vagtrafikforbindelser &r detta en absolut forutsattning for
naringslivets intresse av nya arbetsplatsetableringar, vilket &r ett av maleni
soderortsvisionen. Pa sikt far stadsdelarna en betydligt tétare struktur an
idag. Samtidigt foreslas att kvaliteten pa naturomradena hojs sa att
forutsdttningarna for rekreation och friluftsliv forbéttras. Avgorande for att
gora straket attraktivt och livskraftigt &r att arbetsplatser i framtidsbranscher
etableras. Alvg6 och Farsta-Larsboda bor utvecklas till arbetsplatskluster.
FOr att mojliggora en sdan utveckling kravs framfér alt bra
vagforbindelser, ndrhet till E4:an och en val fungerande kollektivtrafik.
Totalt foredar Nyréns cirka 15 000 bostader och cirka 10 000 arbetsplatser.

Efter Nyréns delredovisning ombads de att sérskilt studera Farstas
utveckling.

Landskap och miljo

Kvaliteten pa Hanvedenkilen hojs och forstarks. Tanken &r att gora
gronkilen till ett tydligt begrepp i stockholmarnas medvetande. Bra
angoringspunkter och entréer kar tillgangligheten. Delar av Hanvedenkilen
inklusive industriomradet pa Snosatragrand kan utvecklas till parkliknande
naturomraden med Djurgarden som forebild. Hogdal stopparna kan
utvecklas for rekreation och friluftdiv. Aktiviteter pA Hogdal stopparna
knyts samman med Gubbéngens I P och Fagers Gskogens motionsspar, i stil
med Hellasgarden och dess omgivningar. Hanvedenkilens svaga lankar
forstarks och en 500 meter bred gronzon varnas. Broar, tunnlar och en
ekodukt anlaggs for att skapa samband. Magelungens strander utnyttjas som
naturomrade och rekreationsstrak. Parkstréken i stadsdelarna utformas sa att
de utgor tydliga samband med gronomradet.

Trafik
Nyréns fordag forutsétter att tillgangligheten i tvéarled till Farsta - Larsboda
vasentligt forbattras jamfort med dagens forhallanden.

For vagsystemet foreslas forbéttrade tvarforbindel ser till E4/E20 genom
upprustning av Orbyleden och en ny trafiktunnel i berg pa stréckan mellan
Huddingevagen och E4/E20. Utbyggnad av Hogdal slénken och
Alvsiovagen i tunnel erfordras g. Foreslagna forbéttringar 14angs Orbyleden
innebar:
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? Trafiktunnel under Gubbangsfaltet pa strackan forbi Hokarangen.

? Planskildatrafikplatser Iangs Orbyleden som fér
stadsmotorvagsstandard (liksom Sodra L anken) och tillsammans med
Tyresovéagen blir en hogklassig inre tvérled i Soderort.

? Magelungsvégen och Alvsvégen trafikavlastas och kan utgé ur det
Overgripande trafikledsnétet och omdanas till huvudgator med
néraliggande bebyggelse.

For kollektivtrafiksystemet fored as:

? Tunnelbanan forlangs fran Farsta Strand till en ny station, centralt
bel&gen inom Larsboda

? Tunnelbanan forlangs ocksa frén Hagsétra till Alvsjo, enligt Stockholms
OPR.

? Pendeltagslinjen laggs om till ny tagtunnel under Farsta och Larsboda
med ny station i Farsta centrum. Befintliga spar och pendeltagsstation
vid Farsta Strand tas bort.

? Enny pendeltdgsstation foreslas vid Fagersjo under forutséttning att
betydande nyexploateringar genomfors i naromradet, delvisi
Fagerg 6skogens yttre delar. Stationen blir ocksa en port mot
gronomradet.

? Enny, yttre, tvarsparvag anlaggs mellan Alvg 6 och Skarpnack.

Whites fordag
Exploatering

White betonar att man inte bor skapa stad i de yttre fororterna. Istéllet
héavdar de fororten med dess kvaliteter sdsom nérhet till naturen. For att
undvika att bygga ihop stadsdelarna bor ny bebyggelse endast ske i
befintliga stadsdelar. Undantaget & Fagerg dskogen dar nya bostéder
foreslas for att skapa underlag for en pendeltagsstation vid Fagergo.
Fagerg6borna har idag langt till sparbunden kollektivtrafik. Pa hela
stréckan Alvso-Farsta tanker sig White ca 3000 |agenheter och ca 340 000
kvm arbetsplatser.

Landskap och miljo

White vill hévda regionala gronstrék och skapa starka attraktioner kopplade
till dessa. For gronstréket vid/mellan Snosétra och Hogdal stopparna téanker
sig White en kombination av naturskydd, skotsel och intensivt utnyttjande.
Hogdal stopparna blir en aktivitets- och sportpark. Industriomradet vid
Snosatragrand omvandlas till en anléggning med inriktning pa natur och
friluftdiv, t ex hastar. Kopplingen mellan Snosédtra och Hogdal stopparna
forstarks genom forbéttrade passager 6ver Magelungsvagen och jarnvagen.
Whites fordlag innebér att Fagersjskogens centrala delar bebyggs. 1dén &r
att gora det pa ett sadant sétt att grona samband upprétthadls mellan ny och
gammal bebyggelse.



White ombads efter sin delredovisning att i det fortsatta arbetet sarskilt
studera bostadsbebyggelse i Fagergéskogen samt en utveckling av
Hogdal stopparna.

Trafik

Exploateringar och trafikldsningar i Whites fordlag dverensstdmmer i stort
med vad som redovisasi Stockholms OP och i regionplanen foér Stockholm.

For vagsystemet fored as:

? Utbyggnad av Hogdal slénken, som éverleder trafik frén Orbyleden till
Magelungsvégen vid Hogdalen.

? Reduktion av trafikplatsytor pa Magelungsvagens passage forbi
Huddingevagen och Massan sa att mark for ny exploatering skapas.

? Flyttning av Alvsjovagens genomfartstrafik till en ny trafiktunnel forbi
Alvs 6 centrum jamte under Solberga fram till ny trafikplats p& E4/E20
vid Vastertorpsmotet.

For kollektivtrafiksystemet foreslas kompletteringar:

? Tunnelbanan forlangs fran Hagsétratill Alvsjo, enligt Stockholms OP.

? Enny pendeltdgsstation foredas vid Fagerso, vilken kréaver betydande
nyexploateringar inom Fagers 6skogen.

FENS forslag

Exploatering

FFNS har utvecklat tva principiella tankegangar. FOr det forsta skapas en ny
centralpunkt i Hogdal en/Ragsved med pendeltagsstation och

tunnel banestation, samt verksamheter/arbetsplatser kring ett storre torg. Den
nya omstigningspunkten mojliggors genom att Ragsveds tunnelbanestation
flyttas cirka 200 meter mot Hogdalen. For det andra utnyttjas nérheten till
Magelungen for att skapa ett hdgkvalitativt §6néra boende. Langs
Magelungsdiket och vid Snosétragrand foreslas en mer omfattande
bebyggelse. Ytterligare bostader foreslas dster om Fagersié samt vid Farsta
Strand. FFNS foresl&r totalt 1500 bostader pa strackan Alvsjo-Farsta. Y tor
for verksamheter/arbetsplatser preciseras inte.

FFNS ombads efter sin delredovisning att ga vidare med att studera hur
Hogdal en/Régsved kan utvecklas, samt undersoka forutséttningarna for att
bygga natur- och §6néra bostader.

Landskap och miljo

Genom att bebygga vissadelar av grénomradena, framfor alt i Snosétra,
ska dessa samt vatmarken forstarks och gors mer tillgangliga. Tanken &r att
bostéder, och darmed nérvaro av manniskor, minskar risken for kriminalitet
och dumpning av gamlabilar och annat skrot. Idag & detta ett stort
problem. Tillgéngligheten till Magelungens strénder 6kar genom att stigar,
bryggor och en badplats anléggs. Snosétras kolonilotter finns kvar och far
en central placering i samband med parkstraket vid den nya bebyggel sen.
En sammanhéngande strandpromenad byggs 1angs Magelungen till Farsta.

5 (13)



6 (13)

Vatmarksomradet vid Magelungen forstarks och gors tillgangligt for
rekreation.

Ny bebyggelse foredas dven i andlutning till Fagersjskogen. | samband
med denna anl&ggs nya gangvagar for att hoja skogens sociala varde och
Okatryggheten

Trafik

Trafiklosningarnai FFNS forslag 6verensstdmmer i stora delar med vad
som redovisasi Stockholms OP och i regionplanen for Stockholm.

For vagsystemet fored as:

? Utbyggnad av Hogdal slénken, som dverleder trafik frén Orbyleden till
Magelungsvagen vid Hogdalen, utférd som trafiktunnel pa stréckan
mellan Orbyleden och till i htjd med Régsvedsviagen.

? Planskild passage for Orbyleden pa stréckan forbi Hokarangen.

?  Tunnelforlaggning av Alvs 6vagens genomfartstrafik till en ny
trafiktunnel.

? Trafiktunnel ocksa for Magelungsvagen forbi Gamla Huddingevéagen
och Stockholmsmassan vilket frigér mark for bebyggelse.

For kollektivtrafiksystemet foreslas utbyggnader och kompletteringar:

? Tunnelbaneforlangning fran Hagsatra (flyttad station) till Stuvstai
Huddinge.

? Enny pendeltdgsstation i h6jd med korsningen
Magel ungsvagen/Ragsvedsvagen, dar stérre exploateringar foreslas.

? Ny T-banestation i anslutning till den nya pendeltagsstationen vid
korsningen Ragsvedsvagen/M agel ungsvagen. Samtidigt sténgs den
nérbel &gna stationen vid Ragsveds centrum.

? Sparvag mellan Alvgo och Skarpnack.

Kontorets analys av och synpunkter pa de parallella uppdragen

Exploatering

Stockholms tillvaxt under de narmaste 30 &ren kommer av allt att doma att
ske enligt versiktsplanens mdl att "byggainat”. | de yttre delarna av staden
ar det rimligt att fortétai goda kollektivtrafiklagen for att ge invanarna korta
restider och begréansa ckningen av biltrafiken. Forslagen utgar fran detta.
Skillnaden &r att Nyréns vill bygga tétare och omvandla férorten till stad,
medan White och FFNS foresl&r en mer begransad nybebyggelse. Aven om
en sa omfattande nybebyggel se som Nyréns foredar inte &r att véanta pa kort
sikt &r det viktigt att redan nu planera sa att det & méjligt med en sdan. Det
ar i ytterstaden det & mdjligt att ge plats fér de nya bostéder som stadens
framtida expansion kraver. Dessutom anser kontoret att Nyréns forslag ar
sarskilt intressant. Fordaget & va genomarbetat med langt gaende
tankegangar om hur stadsdelarnai dessa omraden kan utvecklas. Har bor



papekas att de vergripande trafikldsningar som véljs starkt paverkar det
fortsatta arbetets inriktning.

Landskap och miljo

Enligt Stockholm OP finns tre storre naturomraden med hdga natur- och
kultur- och rekreationsvarden langs stréket Alvsjo — Farsta; Alvsjdskogen,
Ragsveds friomrade samt Fagersoskogen. De tva senare utgor
Hanvedenkilens norra del. De sociala vardena bedéms som mycket hdga.
Gronkartan redovisar vikten av att minska barridrer och forbéttra
mojligheterna for allméanheten att passera Magel ungsvagen och tégsparen.

Tanken om att stérka identiteten i park- och naturomradet Hanvedenkilen
aterkommer pa olika sétt i samtligafordag. | sammanhanget kan némnas
tydliga malpunkter och aktivitetscentra, samt strategiskt bel&gna entréer for
saval kollektivresenarer som bilister. | Nyréns fordag ar det

Hogdal stopparna och kopplingen med ekodukt ver Orbyleden mot
Gubbangens | P som utgor aktivitetscentrum. | Whites forslag &r det framst
Hogdal stopparna med forbéttrade passager till Sndsétra. FFNS lyfter fram
rekreation langs Magelungens strander och i Fagersoskogen. Fleraidéer &ér
mycket intressanta och mgjliga att utveckla.

Nyréns exploateringsforslag utgar fran fortétning vilket innebér att stora
sammanhangande gronomraden kan sparas. Whites forslag om en storre
exploatering i Fagergoskogen &r inte forenlig med att bevara
Hanvedenkilen, vilket innebér att Hanvedenkilen forsvagas. Det samma
gdler for FFNS férslag om att byggai Snosétra, dar betydligt storre
omraden tasi ansprak &n vad nuvarande industriomrade gor.

| en tétare stadsbygd blir gronomradena allt viktigare. Den tydlighet och de
samband som ytterstadens parker och gronstrak uttrycker bor upprétthallas.
Forutsattningen for att delar av parkernas grona rum kan tasi ansprak &r att
motsvarande kvaliteter skapas. Y tterstaden bor fortdtasi enlighet med
tankegangar som konsulterna uttrycker: Ju storre bebyggel setéthet desto
hogre kvalitet pa gronomrédena.

Trafik

Vagtrafikforslag

Forslagen fran White och FFNS ansluter i huvudsak till de framtida
trafikstrukturer som redovisasi Stockholms 6versiktsplan och som ocksa
ingdr i den nyaregionplanen for Stockholm, RUFS.

Nyréns arkitektkontor har, med Tyréns som trafikkonsult, féreslagit flera
stora férandringar i de Gvergripande vag- och sparnédten. Gatu- och
fastighetskontoret har darfor, i utvarderingsarbetet uppdragit &t Inregia att
belysa trafikeffekter for tva alternativa lésningar for trafik och bebyggelse:

? Enligt White-fordaget, dvs. i stort enligt OP och RUFS
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? Enligt Nyréns-forslaget med genomgripande upprustning av Orbyleds-
straket och med foreslagna T-bane-, sparvéags- och
pendeltagsombyggnader.

De bada trafikstrukturerna jamte forvantade trafikfl6den (ar 2030 =
horisontar for regionplanen) redovisas 6versiktligt pa kartillustration i
bilaga 5.

TrafikledslGsning enligt White innebér vasentligt storre trafikmangder an
dagslagets langs stréket Magelungsviagen — Alvs 6vagen. Detta géller dven
Magelungsvégens " landsvagsavsnitt” mellan Farsta och Hogdalen.

En upprustning av Orbyleden, sdsom féreslds av Nyréns med trafiktunnlar
under Gubbangsfaltet och frén Huddingevagen, under Orby Slott —
Solberga, fram till Vastertorps trafikplats innebér att Orbyledsstraket
beddms attrahera mycket trafik. Detta medfér samtidigt en vésentlig
avlastning av sdval Magelungsvagen som Alvsjévagen som f&r mycket
blygsamma trafikfloden. Stréket Magelungsvagen — AlvsGvégen torde
darfor kunna klassas ned fran 6vergripande trafikled till huvudgata for
angransande stadsdelar efter det att Orbyledsstréket byggts ut enligt
forslaget.

Gatu- och fastighetskontoret har |&tit Tyréns Infrakonsult genomfdra en
oversiktlig kostnadsbedémning for de bada trafikstraksalternativen;
Alvsovagsstraket och Orbyledsstréket. Bada | 6sningarnas byggkostnader
uppgar till storleksordningen 4 45 miljarder kronor och kostnadsskillnaden
dem emellan bedéms sma.

Gatu- och fastighetskontoret bedémer att den nya trafikledsstruktur som

presenteras i Nyréns forslag & intressant med tanke p&

? Forbéttrad framkomlighet och kortafardvégar i en inre tvérled mellan
Nynasvagen/Tyresovagen och E4/E20.

? Fordelaktig miljoprofil genom tunnelforldggning under Gubbangsféltet.

? Laéattare genomforbarhet genom att man undviker storaingrepp och
storningar i centrala Alvsjo.

? Téligt och modernt trafikstrak som torde vara méjligt att uppgraderatill
planskild standard med god framkomlighet och sakerhet och méttliga
intrang och miljéstérningar.

Kontoret anser att en fordjupad vag- och trafikutredning bor goras av savé
Orbyledsstréket som Alvsjovagsstréket s att de béda ldsningarna kan
jamfoéras funktions-, milj6-, nytto- och kostnadsméssigt som underlag for
eventuellt besut om éndrad inriktning for stadens framtida trafikledsplan
inom Soderort.

Kollektivtrafikforslag
De tre uppdragstagarna har redovisat manga olika forslag till forandring och
utbyggnad av spartrafiknaten i omradet.

Gatu- och fastighetskontorets beddmning av |amnade forslag &r:



? Enny pendeltdgsdragning via Farsta/lLarsboda istéllet for via Farsta
Strand (fordlag Nyréns) forbéttrar kollektiva resstandarden for den
foreslagna exploateringen i Larsboda men forsamrar for dagens
resendrer inom Farsta Strand. Forslaget behdver studeras djupare,
samordnat med utvérdering av exploateringsmajligheternainom
Larsboda.

? T-baneforlangningen fran Farsta Strand till Larsboda (forslag Nyréns)
beddms betjana ca 9 000 resenérer/dygn. Under forutsditning att den
fored agna stora nybebyggel sen inom Larsboda & genomférbar bedémer
kontoret att det bor vara intressant att senare fordjupa studierna av
denna T-banefdrlangning.

? Ny pendeltagsstation vid Fagerg 0 forutstter att stora exploateringar
genomfors i Fagergdskogen. Kontoret &r tveksam till dessa
naturingrepp och foreslar att stationen g studeras vidare.

? Ny pendeltags- och T-banestation vid Régsvedsvagens korsning med
Magelungsvégen (forslag FENS) forutsétter stor nyexploatering i
omradet och att befintlig station vid Régsved utgar. Forslaget forsamrar
tillgangligheten till Ragsved och kontoret ar darfor tveksamt till
fordaget och foreslar att det g studeras vidare.

? T-baneforlangning fran Hagsétratill Stuvsta(forslag FFNS) gor att
planerad T-baneforlangning till Alvgo utgdr och att befintlig station vid
Hagsatra flyttas. Kontoret ar tveksamt till detta forslag och foredar att
det g studeras vidare.

? T-baneférlangning frén Hagsétratill Alvgo (fordag White och Nyréns)
har lange funnitsi Stockholms OP och &r ocksa medtagen i
Stockholmsberedningens fordag till infrastrukturprojekt som bor
genomforas fram till & 2015. Utford trafikantberakning visar paca8
000 resenérer/dygn & 2030. Linjen forstarker Alvso station som
knutpunkt och skapar nya, attraktiva, resmajligheter for
boende/verksamma langs de yttre delarna av T-banans Hagsétragren.
Gatu- och fastighetskontoret har nyligen paborjat en 6versiktlig
banutredning for att tydliggora utformningsalternativ och kostnader
innan arendet dverlamnastill SL for fortsatt planeringsarbete.

? Sparvag fran Alvgo till Skarpnéck (forslag Nyréns och FFNS) far, med
dagens bebyggel seplanering langs stréckan, ett litet resandeunderlag
(endast 2000-4000 resendrer/dygn ar 2030.) Osakerhet i berakningen
skapas héar av bussnatet, dar en planerad stombusslinje pa samma
strécka minskar trafikunderlaget for sparvagen. Eventuella fortsatta
analyser av denna sparvagsidé bor foregas av fordjupade trafikanalyser
och samordnas med framtida planeringsarbeten for ny, trafikskapande
bebyggel se langs stréckan.

Kontoretsfordag till fortsatt arbete

Kontoret forslar att redovisningen av de tre parallella uppdragen godkanns.

Exploatering

9 (13)



10 (13)

Kontoret foreslar att det fortsatta arbetet med att astadkomma bebyggelse
sker enligt nedan, och att kontoret far i uppdrag att paborja
utredningsarbetet.

Efterfrégan pa bostéder &r stor och det & 6nskvart att snarast paborja arbetet
med att astadkomma bostéader. | avvaktan pa de fordjupade trafikutredningar
som kontoret dnskar genomféra enligt nedan, foreslar kontoret att de férsta
bebyggel seetapperna forlaggs till omraden som inte kréver stora
infrastrukturella satsningar, och som inte heller paverkar valet av
Overgripande trafiklosning. Detta innebar att bostadsbyggandet bor inledas i
omraden néra centrum i Ragsved, Hogdalen och Farsta. Omradenakan
bebyggas oavsett vilken trafiklGsning som blir aktuell. Fungerande
kollektivtrafik och service finns redan. | takt med att beslut fattas om
overgripande trafiklGsning och investeringar i infrastrukturen kan
utbyggnaden av stadsdel arna fortsétta.

Lika angel&get som att mota en okad bostadsefterfragan &r det ocksa att
skapa goda och attraktiva boendemiljcer. | Soderortsvisionen papekas att
andelen marknira bebyggelse &r 1&g i stréket Alvsjo — Farsta och behéver
Oka, bland annat for att bostadsutbudet ska véanda sig till hela stadens
befolkning. Flera av stadsdelarna langs M agelungsvagen domineras av
hyresrétter. | de dialoger som forts i arbetet med sbderortsvisionen efterlyser
medborgarna stérre mojligheter till boendekarriar inom det omrade man
vaxt upp i, vilket anses saknas i stadsdelarna i soderort. Sten Nordin (m)
och Mikael Soderlund (m) framhaller i en gemensam skrivelse till gatu- och
fastighetsnamnden och stadsbyggnadsndmnden 2002-02-13 (dnr 00-511-
3686:4, besvarad i gatu- och fastighetsndmnden 2002-04-16) vikten av att
blanda boendeformer och upplatelseformer, sarskilt i omraden i ytterstaden
dér det rader brist pa blandning. Kontoret kommer att inforliva dettamd i
det fortsatta utredningsarbetet. Genom att vara forutseende okar
mojligheterna att kombinera expansion med kvalitativa boendemiljoer.

| sammanhanget kan ndmnas att i Alvs6 planeras for ett nytt centrum och
komplettering med cirka 400 bost&der och 15 000 kvm kontor och dvriga
lokaler. Vid Alvsjoméassan planeras drygt 400 nya hotellrum.

Landskap och milj6

Kontoret foredar att det fortsatta arbetet sker enligt nedan, och att kontoret
far i uppdrag att paborja utredningsarbetet.

Gronstrukturfragorna bor integreras i de fortsatta utredningarna med
landskapsanalyser och miljokonsekvensbeskrivningar. Detta géller framfor
allt Ragsveds friomrade, dvs. Snosétra med vatmarksomradena
Krappladiket och Magelungsdiket, samt Fagersjdskogen. Ansvaret for att
hantera fragor som géller vatmarken ligger framst hos Stockholms Vatten.
Samordning bor ske sa att eventuella atgarder dverensstammer. Vidare bor
arbetet med att anldgga en sammanhangande strandpromenad |angs
Magelungssjon prioriteras. Straket har idag négra svaga lankar.



Kontoret anser att en fortsatt utredning om utvecklingen av

Hogdal stopparna bor goras. Omradet kring Hogdal stopparna ar béttre
kollektivtrafikforsorjt och bor darfor utredas fore Snosétra. Snosétra &r pa
sikt ett bra komplement. Utredningen bor innefatta idéer om hur entréer och
kollektivtrafikforbindel ser forbéttras. Det arbete med att utveckla
naturvardena pa Hogdal stopparna som kontoret bedriver tillsammans med
Vantérs stadsdel sforvaltning bor vara majligt att infogai férslagen om
aktivitetscentrum.

| samband med kommande trafikturedningar bér utredas mojligheten att
anlagga en ekodukt dver Orbyleden.

Trafik

Vagtrafik

Kontoret foredar att trafikledssystemet studeras vidare i en fordjupad,
jamforande forstudie. Studien foreslas omfatta prelimindra anayser av
trafik- och miljoeffekter, utformning jamte kostnader for de bada
trafikstréken; Alvs ovagsstréket respektive Orbyledsstréket.
Konsultkostnaden &r svér att sakert bedomai forvag men kontoret
uppskattar att den kan komma att hamnai intervallet 5 — 10 Mkr.

Konsultupphandling kan ske under hésten 2002 och utredningsarbetet
genomféras i huvudsak under & 2003. Aterrapportering kan darvid ske till
gatu- och fastighetsnamnden véaren 2004.

Utredningsarbetet bor genomforas i samréd med véagverket, som &r
vaghdllare for Nynasvagen, Tyresdvéagen och E4/E20 som alaberdrs av den
foredagna”Inre Tvérleden”.

Kollektivtrafik

SL & huvudman for kollektivtrafiken i Stockolmsregionen och har
hérigenom ansvaret for planering, utbyggnad och drift av trafiksystemet.
Kontoret foredar att gatu- och fastighetsndamnden beslutar att denna
redovisning dversandstill SL for kdnnedom och beaktande vid planeringen
for kollektivtrafiksystemets framtida utveckling.

Prelimindr markanvisning for bostadsbebyggelse i Hogdalen till AB
Familjebostader och Seniorgarden AB

For att konkretisera arbetet med att utveckla stréket Alvg o — Farsta och
astadkomma nya bostader, 6nskar kontoret gora preliminéra
markanvisningar i Hogdalen, en av de etapper som kontoret bedomer det
som lampligt att borja med.

De omraden som foreslas for prelimindr markanvisning utgors av
fastigheterna Mikrofilmen 1, Arkivfotot 2, samt delar av Alvg6 1:1,1 och
Orby 4:1,1, Rangstaplan vid Hogdalen centrum samt den parkeringsplats
som ligger strax soder om centrum, se figur 1.

Omréde A & planlagt som allméan platsmark for park samt for smaindustri.
(dp. 4532). De delar som &r planlagda for trafikomrade, dvs. dar
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tunnelbanan gar, berdrs inte av markanvisningsforslaget. | dags aget
arrenderar staden ut parkmarken for uppléggning av massor och
uppstélining av containers samt byggmaterial. De fastigheter som &r
planlagda for smaindustri &, med ett undantag, obebyggda. | dagsl aget
utgors de av naturmark. Helhetsintrycket av omrédet &r skrépigt och
oordnat. Klagomd fran boende i omgivningen vad géller damm,
lastbilstrafik och dumpning av skrothilar tas emot med jamna mellanrum.
Omradet ligger i direkt andutning till Hogdalen tunnelbana och centrum.

Omrade B utgdrs av parkeringsplatser och &r planlagt som gatumark (dp.
4542 resp. 5332.) Parkeringsplatserna anvénds framst av besokande till
Hogdalen centrum. Parkeringsplatserna ligger i direkt andutning till
centrum och tunnelbana.

Omréde C & med i gluggutredningen (december 2000). For omradet galler
utomplansbestammelser. Omradet ligger pa en hojd med vid utsikt. |
dagslaget &r det naturmark. Omrédet ligger cirka 600 meter frén Hogdalen
centrum och tunnelbana.

Rangstaplan och p-plats sdder om
Hogda en centrum.
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Omraden i Hogdalen som féreslas fér preliminar markanvisning.




Kontoret anser att foreslagna omraden lampar sig mycket val for bostader.
Alla omraden utom omrade C har direkt andutning till tunnelbana, bussar
och centrum. Mark i ett sadant |age bor rimligtvis utnyttjas till bostader
istallet for till dagens extensiva verksamhet. En viktig aspekt ar ocksa att
bebyggel se gor det mgjligt att skapa en mer attraktiv entré till Hogdalen.
Aven de stora parkeringsytor som finns runt centrum bor det vara majligt
att utnyttja mer effektivt. Kontoret har haft underhandskontakter med
foretradare for Centrumkompaniet (huvudsakliga dgare av Hogdalen
centrum). De stéller sig positivatill en utbyggnad pa fores agen mark, och
planerar en parkeringsutredning for att utréna centrumets parkeringsbehov.
Utgangspunkten &r saledes att utveckla omrade B i samforstand med
foretradare for Hogdalen centrum, sa att de goda parkeringsmajligheterna
for besokare kvarstér. Vad géller omrade C, dvs den grona héjden, sa &r
foreslagen bebyggelse dér ytterligare ett steg for att " uppgradera” Hogdalen
som bostadsomrade. Har kan attraktiva bostéder med sj6utsikt mot
Magelungen byggas.

| enlighet med vad som namnts tidigare om 6nskemalet att blanda

upplatel seformer bor merparten av de bostader som planerasi Hogdalen
utgoras av bostadsrétter. Cirka 70 % av befintliga l&genheter i Hogdalen
utgors av hyresrétter. Cirka 25 % &r bostadsrétter och cirka 5 % ar smahus.
Kontoret foreslar att minst 70 % av de uppskattningsvis 1000-1500
lagenheter som totalt kan inrymmas inom fores agna omraden blir
bostadsrétter. Familjebostader AB har redan stora légenhetsbestand i
omradet och har sokt markanvisning for ytterligare |agenheter. Kontoret
foredar att de far markanvisning for cirka 200-300 |agenheter. Har kan
namnas att Familjebostader ocksa planerar att fortata pa mark som de redan
innehar med tomtrétt. Seniorgarden AB som tidigare sokt markanvisning i
andlutning till Hogdalen centrum foéresl s fa en markanvisning for
seniorboende som omfattar cirka 100 |agenheter. Kontoret foredar att i
avvaktan pa en fordjupad utredning av hur omrédet kan utvecklas, inte
narmare precisera exakt var respektive byggherre far markanvisning utan ge
markanvisningen som en preliminar markreservation. Ovriga lagenheter
som kan inrymmas inom omradet foreslas markanvisas for bostadsrétter
efter vidare utredningsarbete. Bland annat bor buller och gronfragor
studeras noga.

Kontoret foreslas fai uppdrag att uppratta markanvisningsavtal enligt ovan

med AB Familjebostader och Seniorgarden AB for angivna omraden i
Hogdalen, samt ge kontoret i uppdrag att paborja utredningsarbetet

SLUT
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