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Reparation av Vasabron. Genomforandebeslut.

FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsndmnden beslutar att ge kontoret i uppdrag att utfora
underhdllsarbeten pa Vasabron enligt kontorets forslag.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

Mats Fager Rolf Gustafsson

SAMMANFATTNING

Kontoret féreslar att omisolering och utbyte av fogar med mera utfors pa
Vasabron for att behdlla brons bérighet och forlanga livslangden med cirka
20 4.

Vidare anser kontoret att arbetena bor utforas under december 2002 till
november 2003.

| utldtandet presenteras tre olika alternativ for utférande av reparationen.
Det dternativ som rekommenderas, i utldtandet benamnt alternativ 1,
innebar att reparationen utforsi tva etapper dar busstrafiken omleds via
Norrbro i bada riktningarna under etapp 2.

Bilaga 1: Oversiktlig plan for dagens utformning
Bilaga 2: Oversiktliga TA-Planer for alternativ 1
Bilaga 3: Oversiktliga TA-Planer for alternativ 3
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| samband med brorenoveringen féreslas upprustning av gang- och
cykelbanor, saval pa bron som vid respektive anslutning.

K ostnaden beraknas uppgatill cirka 21- 23 mnkr.

UTLATANDE

Bakgrund

Vasabron 6ppnades for trafik 1878. Bron har under arens lopp reparerats ett
flertal ganger. Bron uppfyller inte dagens krav pa belastningar och uppléts
endast for viss trafik.

Sedan 1998 har bron tre korfalt, tva nordgaende och ett sydgaende.
Provisoriskt anlades da en dubbelriktad cykelbana pa den véastra sidan pa
bekostnad av ett sydgaende korfat. Pa 6stra gangbanan finns sedan tidigare
en malad cykelbanai nordgdende riktning. Busstrafik & av bérighetsskal
hanvisad till mitten av bron.

Vasabron har vid en forstudie daterad 2000-07-03 foreslagits en begréansad
reparation for att férlanga livslangden med ca 20 &r. Bedémningen &r att det
ar ekonomiskt fordelaktigt att forlanga livdangden jamfort med att byta ut
bron nu. Kostnaden for utbyte till en ny bro med full bérighet & beréknad
till cirka 100 mnkr.

Brons betongdéck ska omisoleras och eventuella betongskador repareras.
Befintliga rorelsefogar ersétts av nya och rostskyddsatgarder utfors pa
récket. Brons utseende kommer inte att forandras i samband med
renoveringen. De arbeten som ska utforas & normala underhal|sétgarder
och finns med i férdag till arbetsprogrammet for 2003.

| samband med broreparationen byts befintliga ledningar fér gas, €,
belysning och tele ut. Dessutom upprustas hela gatubelysnings-
anl&ggningen.

Vid kommande nodvandiga reparationsarbeten pa Soderleden och Central-
bron méaste Vasabron héllas 6ppen for att avlasta trafiken pa Centralbron.
Att utfora de planerade arbetena pa Soderleden och Centralbron innan
Vasabron repareras &r inte mojligt. For att kunna garantera brons barighet
och befintlig trafikering av dagens fordon maste de aktuella underhdlls-
arbetena pa Vasabron utforas fore de planerade arbetena pa Soderleden och
Centralbron. Utifran de bedémningar som i dagslaget gjorts & varen 2005
den mest 1ampade tiden att paborja dessa arbeten.

Brons bérighet kommer inte att 6ka efter utforda reparationer. Tilldten last
pa bron efter reparationen kommer att vara densamma som idag. Skall den
befintliga brons barighet 6kas krévs omfattande forstarkningsatgéarder,
vilket i dagsléget beddms mycket tekniskt komplicerat och ekonomiskt
olénsamt.



Fordlag till utforande av renoveringen
Treolika aternativ har diskuterats for att |6sa trafiken under reparations-
arbetena

Alternativ 1 innebar att bron reparerasi tva olika stora etapper. Alternativet
medfor kortast byggtid men det medfor ocksa stora storningar for
busstrafiken.

Alternativ 2 innebér att bron reparerasi tva lika stora etapper, en halva av
brons bredd i vardera etapp. Detta alternativ & inte mojligt att utfora pa
grund av de tekniska utférandet av reparationen av bron samt begréns-
ningen for busstrafiken ur brons bérighetssynpunkt. Alternativ innebér
dessutom stora oldgenheter ur trafiksynpunkt.

Med alternativ 3 maste bussarna koras i skytteltrafik eftersom det bara ar de
tva mittersta korfalten som tillater busstrafik ur barighetssynpunkt.

For att kunna omleda trafik via Norrbro maste Jakobsgatan mellan
Regeringsgatan och Malmtorgsgatan avlastas. Detta foresl as ske genom att
Kungstradgadsgatan och Strombron 6ppnas for allmén trafik i sydgaende
riktning.

Alternativ 1

Arbetet utforsi tva etapper med start i slutet pa 2002. For att |6sa detta far
busstrafiken dispens att ga via Norrbro under etapp 2. En sodergdende fil
kommer att hdllas 6ppen for biltrafik under 3,5 ton under hela byggtiden.
Gaende och cyklister kommer att kunna passera 6ver bron.

Etapp 1 kommer preliminért att starta 2002-12-01 och vara fardigstalld
2003-03-31 varefter etapp 2 tar vid och dlutfors 2003-11-15.

| etapp 1 (se bilaga 2a) kommer den véastra gang- och cykelbanan att vara
helt avstangd. Ett provisoriskt Gvergangsstélle for passage in till Strémsborg
kommer att uppréttas fran den stra gang- och cykelbanan. Gangtrafik vid
Tegelbacken kommer att ledas under bron via trapporna dér provisoriska
barnvagnsramper byggs. Cyklister i sodergaende riktning aker med bil-
trafiken. Bade soder- och norrgaende korfalt kommer i stort sett att vara
intakta under hela etapp 1, sdledes aven for bussar.

Etapp 2 (se bilaga 2b) kommer att ha ett korfélt (bredd 2,8 m) Oppet for
sodergdende bilar under 3,5 ton och ett falt for dubbelriktad cykeltrafik
(bredd 2,0 m). Denna trafik kommer att samsas pa den véstra gang- och
cykelbanan som fardigstallts under etapp 1. Ovrig del av bron kommer att
sténgas helt fran trafik med undantag for passage for gaende 6ver bron, som
kommer att |edas genom arbetsplatsen.

Alternativ 2
Alternativet innebér att reparationen utfors i tva etapper dar halva bron tasi
ansprak i respektive etapp.
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| etapp 1 renoveras vastra halvan av bron. Gang- och cykelbana samt buss-
korfalt med skyttelsignal ryms pa den 6stra halvan. All 6vrig trafik leds om
viaNorrbro.

| etapp 2 renoveras Ostra halvan av bron. P4 samma sétt som i etapp 1 ryms
gang- och cykelbana samt busskorfalt med skyttelsignal paden vastra
halvan och 6vrig trafik leds om via Norrbro.

Alternativ 3
Alternativet innebér att reparationen utforsi fyra etapper déar busstrafiken
bibehaller sin trafik Gver Vasabron men med skytteltrafik.

Etapp 1 kommer preliminért att starta 2002-12-01 och vara fardigstalld
2003-03-31 varefter etapp 2, 3 och 4 tar vid och slutférs 2004-06-30.

Etapp 1 (se bilaga 3a) utfors enligt alternativ 1, etapp 1 (se ovan).

| etapp 2 (se bilaga 3b) gar bussen i mitten av de tva korfalt som idag
trafikeras av buss med hjép av skyttelsignal medan arbeten utfors pa bada
sidor. Sodergadende biltrafik gar pa den reparerade vastra cykelbanan. Bron
& avstangd for norrgaende hiltrafik. Gaende leds via den Gstra gangbanan
och cyklister aker dubbelriktat i vastra gangbanan.

| etapp 3 (se bilaga 3c) gar bussen i det korfalt dar bussen idag gar norrut
med hjalp av skyttelsignal medan arbetena utfors pa den Gstra gangbanan
och i det sbdergdende korfaltet. Sodergaende biltrafik gar pa den reparerade
vastra cykelbanan. Bron ar avstangd for norrgéende biltrafik. Gaende leds
genom arbetsomradet och cyklister aker dubbelriktat i vastra gangbanan.

| etapp 4 (se bilaga 3d) utfors arbeten i det norrgaende korfaltet och buss-
trafiken flyttas till det sodergdende korféltet. | Gvrigt lika som etapp 3.
Sodergéende biltrafik gar pa den reparerade vastra cykelbanan. Bron &ar
avstangd for norrgaende biltrafik. Gaende leds genom arbetsomradet och
cyklister ker dubbelriktat i vastra gangbanan.

Trafikkonsekvensbeskrivning av alter nativen

For att fa en objektiv beddmning av vilket aternativ som &r bast ur
trafiksynpunkt har en konsult studerat konsekvenserna av de tre olika
alternativen. Resultatet beskrivs nedan.

Alternativ 1, etapp 1

Enligt foreslagen |6sning ska cyklister norrut samsas med fotgangare pa den
ostra sidan av bron och cyklister soderut aka med 6vrig trafik. For dessa
trafikanter innebar fordaget en betydande forsamring jamfort med idag da
det aven finns en dubbelriktad cykelbana pa vastra sidan (se bilaga 1).
Majoriteten av fotgangare och cyklister har start- och malpunkter vaster om
bron vilket medfor att de maste tasig till "fel sida” av bron innan de kan ta
sig 6ver bron och att de sedan maste byta sidaigen. Vid brons norra énde
medfor detta att fotgangarna maste ga under bron for att kommartill rétt
sida. For att ta sig under bron maste man gai en trappa vilket medfor att
personer med rorelsehinder far problem.



For bussar och 6vrig trafik &r korfalten som idag, bara ndgot smalare,
trafiken bor darfor inte paverkas i ndgon storre utstrackning.

Alternativ 1, etapp 2

Under etapp 2 har cyklisterna en dubbelriktad bana pa den vastra sidan
medan fotgéangarna far ga pa en provisorisk gangbanai arbetsomradet pa
den Gstra sidan. Detta medfor risk for fotgangare i cykelbanan eftersom
gangbanan aven i denna etapp &r pa"fel sida’” med de problem som
beskrivitsovan i etapp 1.

Enligt alternativet kommer busstrafiken att ledas via Norrbro. Busslink har
sokt dispens for den aktuella stréckan. Inga extra busshdllplatser kommer att
uppréttas pa den nya strackningen. Bussarna bedoms fa stora framkomlig-
hetsproblem léngs den alternativa stréackningen via Norrbro, framst norrut
vid Jakobsgatan och befintlig busstrafik pa Jakobsgatan och Norrbro stérs
av den omledda trafiken.

Aven for biltrafiken blir paverkan storst i nordlig riktning. Omvéagen via
Norrbro leder till forseningar och befintlig trafik pa Norrbro, Jakobsgatan
och Gustaf Adolfs Torg kommer att hindras av den omledda trafiken.

Den 6vrigatungatrafiken i omrédet &r forhallandevis liten. De tunga fordon
som idag kor Vasabron kommer att fa betydande framkomlighetsproblem
eftersom de maste ta omvagen via Norrbro i bada riktningarna.

Alternativ 2, etapp 1 och 2

Alternativet tillater att bussarna bibehdller trafiken 6ver bron under bada
etapperna med hjdp av skyttelsignal. Skytteltrafiken leder till Okade vante-
tider for bussarna dver bron och befintlig busstrafik pa Jakobsgatan och
Norrbro stors av den omledda biltrafiken fran Vasabron under hela bygg-
tiden. Busstrafiken soderut kommer dessutom att stéras av sddergaende
trafik fran dstra Kungsholmen vilket kommer att medfora att bussarna far
svart att na busskorfaltet mot Tegel backen.

Under bada etapperna ska fotgangarna samsas med dubbelriktad cykeltrafik
pa 5 meters bredd vilket bor ge god standard. Under andra etappen & gang-
och cykelbanan pa”fel sida’ av bron med avseende pa var de flesta start-
och mapunkter ligger. Detta medfor att de flesta maste korsa bron tva
ganger med samma problem som beskrivitsi alternativ 1 etapp 1.

Biltrafiken omleds i bada riktningarna under hela byggtiden. Detta kommer
att ledatill stora storningar pa éstra K ungsholmen, Tegelbacken, Norrbro,
Jakobsgatan, Fredsgatan samt Gustaf Adolfs Torg.

Ovrig tung & forhallandevis liten, men den fér stora framkomlighets-
problem eftersom de maste ta omvagen via Norrbro i bada riktningarna
under hela byggtiden.

Alternativ 3, etapp 1
Etapp 1 & samma som i aternativ 1 som beskrivits ovan.
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Alternativ 3, etapp 2, 3 och 4

Alternativet tillter att bussarna bibehaller trafiken 6ver bron under samtliga
etapper. Under etapp 2, 3 och 4 sker detta med hjélp av skyttelsignal.
Skytteltrafiken leder till 6kade vantetider for bussarna 6ver bron och
befintlig busstrafik pa Jakobsgatan och Norrbro stors av den omledda bil-
trafiken frén Vasabron. For busstrafiken &r detta, trots storningar, det basta
aternativet.

Cyklisterna har en smal dubbelriktad bana pa brons véastra sida vilket &
"rétt sida” med avseende pa manga start- och malpunkter i omréadet.

Fotgangarna har i etapp 2 en smal gangbana pa brons stra sida. Under
etapp 3 och 4 finns en provisorisk gangbanai arbetsomradet pa brons 6stra
sida som flyttas efter behov inom arbetsomradet. Detta medfor att fot-
gangarna under hela byggtiden maste ga 6ver pa”fel sida’ av bron med de
problem som beskrivitsi aternativ 1 etapp 1 ovan samt risk att fotgangare
véljer att gai cykelbanan istéllet for att tasig till gangbanan.

Biltrafiken soderut paverkas endast marginellt. Norrut blir det storre
stérningar langs den aternativa véagen via Norrbro. Befintlig trafik pa
Norrbro, Jakobsgatan och Gustaf Adolfs Torg hindras av den omledda
trafiken fran Vasabron. Detta alternativ & ur bilisternas och busstrafikens
synpunkt det basta.

Den 6vriga tunga trafiken i omrédet & forhallandevis liten. De tunga fordon
som idag kor Vasabron kommer att fa betydande framkomlighetsproblem
eftersom de maste ta omvagen via Norrbro i bada riktningarna.

Andrad slutlig utformning

| samband med brons renovering fored as den dubbelriktade cykelbanan pa
vastra sidan fa en permanent utformning. Gang- och cykelbana maste
fortfarande vara pa samma niva men foreslas bli atskilda med fyra rader
sméagatsten. Den nordgaende cykelbanan pa 6stra sidan har 13g standard och
nyttjas daligt sedan den vastra cykelbanan blev dubbelriktad. Kontoret
foredar att den slopas sa att gangbanan och det Ostligaste korfaltet far nagot
storre bredd. De fatal cyklister som kor padennasidarymsdai detta
korfalt.

Vid brons bada and utningar foreslas forbéttringar for gang- och cykeltrafik.
Det gdler framst vid den sodra sidan dar manga konflikter idag uppstar
mellan gang- och cykeltrafik.

Samrad

Samrad om underhallsarbetet har skett med Stokab, Skanova tele och Birka
Energi. De kommer att byta ut eller upprusta sina anlaggningar i bron i
samband med reparationen.

Samrad om trafikldsningarna har skett med Storstockholms Lokaltrafik och
deras entreprendr i innerstaden, Busslink.



SL har foredagit alternativ 2 men har meddelat att de &ven accepterar
aternativ 3. SL anser dock inte att Kungstradgardsgatan och Strémbron

skall 6ppnas for allmén trafik. De anser att konsekvenserna av en sdan
Oppning skulle gora det svart att fa respekt for en atergang till tidigare lage
efter arbetets slut. Detta & sarskilt viktigt dainférandet av Stomlinje 2 som
kommer att trafikera Kungstradgardsgatan och Strombron ligger i anslutning
till arbetets avslutande.

SL ar starkt kritiskatill alternativ 1 eftersom det kommer att medféra att
busstrafiken far stora framkomlighetsproblem i etapp 2 nar busstrafiken
omleds via Norrbro.

Samrad har internt skett med kontorets fastighetsforvaltning som forvaltar
Strémsborg. Varuleveranser till Stromsborg kommer att |6sas med personbil
eller 1&tt lastbil under reparationen. Brandkar, polis och 6vrig utrycknings-
trafik & informerade om tillgénglighet till Stromsborg under byggtiden.

Kostnader och tidsplan

Kostnaderna for reparation enligt alternativ 1 har beréknats till 21 mnkr
exklusive kostnaden for den provisoriska gangbron. Genomfdrandetid
foredas till december 2002 - november 2003.

Kostnaderna for reparation enligt alternativ 3 har beraknats till 25 mnkr
exklusive kostnaden for den provisoriska gangbron. Genomforandetid
december 2002- juni 2004

Till ovanstéende kostnader tillkommer 3 mnkr f6r utbyte och upprustning
av ledningar (gas, €, tele, gatubelysning mm). Detta finansieras av
respektive ledningsagare.

Kontor ets synpunkter

For att frigora kapacitet for den omledda trafiken vid Gustaf Adolfs torg
dppnas Kungstradgardsgatan och Strombron for sydgaende trafik. Kontoret
beddmer att fordelarna for den omledda trafiken Overvéger nackdelarna for
dagens sydgaende busstrafik pa strackan.

Alternativ 1

Alternativet har fran trafiksynpunkt samma nackdelar som alternativ 3 men
inte allafordelar. Fordelen med detta alternativ ar den kortare tiden, ett ar,
samt den |&gre kostnaden.

Fotgéngare och cyklister kommer att fa forsamringar under hela byggtiden.
For att ge gang- och cykeltrafiken béttre standard rekommenderas en
provisorisk gangbro byggas pa brons véastra sida. Den skulle forbéttra for
fotgangarna och minimera problemet med géende i cykelbanan. K ostnaden
for en 2 meter bred provisorisk gangbro & beraknad till cirka 2 mnkr.
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Alternativ 2

Alternativet & bra med hansyn tagen till fotgangare och cyklister. For buss-
trafiken &r detta alternativ samre an alternativ 3. For 6vrig trafik pa Vasa-
bron och i néromradet leder alternativet till stora stérningar.

Ur byggteknisk synpunkt & detta alternativ inte genomforbart pa grund av
det tekniska utforandet av reparationen i samband med byte av rorelse-
fogarnai bron. Vid byte av fogarna krévs ett skarvutymme paca0,5 m
vilket inte medges, pagrund av att busstrafiken da maste flyttas utanfor de
ur barighetssynpunkt tillatna korfalten, varfor detta aternativ inte &
praktiskt genomforbart..

Alternativ 3

Alternativet & sammantaget bést for bil- och busstrafiken. Alternativet
innebér dessutom minst konsekvenser for trafiken i naromradet och minst
antal nddvandiga ombyggnader pa omledningsstréackan men har den stora
nackdelen med lang byggtid.

Fotgangare och cyklister kommer att fa forsamringar under hela byggtiden.
For att fotgangare och cyklister en 6kad standard foéreslas en 2 meter bred
gangbro som byggs vid véastra sidan av bron. Den skulle forbéttra for
fotgangarna och minimera problemet med géende i cykelbanan. K ostnaden
for en 2 meter bred provisorisk gangbro & beraknad till cirka 2 mnkr.

Sutsats

Sammantaget anser kontoret att reparationsarbetena bor utforas enligt
alternativ 1 pagrund av den lagre kostnaden samt den kortare byggtiden.
Kontorets beddmning &r att det & béttre med storre storningar i trafiken
under en kortare tid (1 &) an mindre stérningar under en langre tid (1,5 ar).
Det kompletterande alternativet med en provisorisk gangbro under
byggtiden far dvervagas narmare under projekteringstiden.

SLUT



