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Inled arbetet med K larastrandsleden. Skrivelse fran Sten Nordin (m)

FORSLAG TILL BESLUT

1. GFN uppdrar till gatu- och fastighetskontoret att tillsammans med
Vagverket utreda mojligheterna att komplettera Klarastrandsleden med
ett tredje korfalt.

2. GFN uppdrar till gatu- och fastighetskontoret att pabtrja arbetet att
skapa tva nya korfalt pa Klarastrands eden.

3. GFN besvarar Sten Nordins skrivelse om att inleda arbetet med
Klarastrandsleden med detta tjansteutl atande.

Goran Gahm
stf Christer Lundin

SAMMANFATTNING

| en skrivelse till gatu- och fastighetsnamnden foreslar Sten Nordin (m) att
kontoret far i uppdrag dels att tillsammans med Végverket utreda

mojligheternatill att komplettera Klarastrandsleden med ett tredje korfalt,
dels att paborja arbetet med att skapa tva nya korfalt pa Klarastrandsleden.

Kontoret konstaterar att Klarastrandsleden & en viktig trafikled i
Stockholm, men med helt otillracklig kapacitet. Under & 2001 togs dock
det sista trafikljuset langs leden bort. En 6kad framkomlighet pa
Klarastrandsleden skulle ge minskad genomfartstrafik pa bl.a. Dalagatan,
Sveavagen och Fleminggatan.
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Bilaga 1: Inled arbetet med Klarastrandsleden.
Skrivelse fran Sten Nordin (m), daterad 2002-08-29.
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Kontoret tillstyrker att man utreder om det gar att tillskapa ytterligare ett
korfalt langs leden genom att de nuvarande tva korfaltens bredd minskas
tillsammans med en smérre bredding. Kontoret tillstyrker ocksa att man nu
inleder planeringsarbetet for att skapa en mer permanent 16sning genom att
ge Klarastrandsleden fyra korfdlt, tvai vardera riktningen.

Kontoret forelas fai uppgift att paborja detta arbetet och successivt
avrapportera arbetet till ndmnden. Skrivelsen fran Sten Nordin foreslas bl
besvarad med detta tjanstutl dtande.

UTLATANDE
Skrivelsen

| skrivelse daterad den 29 september 2002 tar Sten Nordin (m) upp den
besvarliga trafiksituationen pa Klarastrandsleden. Trafiken pa den tvaféltiga
trafikleden uppgar till ca. 50 000 fordon/dygn, och mycket trafik som borde
anvanda leden utnyttjar istéllet bostadsgator i exempelvis Vasastan.

En hel ringled runt Stockholms innerstad torde enligt skrivelsen drgja,
varfor atgarder pa Klarastrandsleden blir &n mer angelégna. Med hénvisning
till att \Vagverket har kunnat bredda Essingeleden fran tre till fyra korfalt
inom befintligt vagutrymme foreslar Nordin att gatu- och fastighetskontoret
gesi uppdrag att tillsammans med V &gverket skyndsamt utreda
majligheterna att komplettera Klarastrandsleden med ett tredje korfélt.

Vidare framhdller Nordin att 1angsiktigt maste kapaciteten pa
Klarastrandsleden utokas till tva korfalt i vardera riktningen. Detta kan ske
pafleraolika sétt, forutom en breddning i vagens nuvarande plan, en
viadukt ovanpa dagens tva korfdt, en tunnel under Klara §6 for tva korfalt
varvid dagens Klarastrandsled enkelriktas. Eller en helt ny tunnel med fyra
korfalt varvid bost&der och kontor kan byggas vid dagens Klarastrandsled.
Kontoret foreslas att fai uppdrag att paborja arbetet dven for dessatvanya
korfalt pa Klarastrandsl eden.

Skrivelsen bifogas.

Bakgrund

Klarastrandsleden & en del av den nordsydliga huvudtrafikleden genom
Stockholms innerstad. Klarastrandsledens framsta uppgift &r att varaen
forbindelse mellan city och norra delen av stockholmsregionen.

Trafiken pa Klarastrandsleden har 6kat kraftigt under senare &r. | mitten av
1980-talet uppgick trafiken till ca 30 000 fordon per dygn. Redan denna
trafikmangd & mycket for en tvafilig trafikled med hénsyn till
framkomlighet och trafiksakerhet. Vid trafikréakningar under de senaste aren
har uppméits trafikméngder om cirka 50 000 fordon per dygn.

Den omfattande trafiken pa Klarastrandsleden medfor att koer och
fordrojningar uppstar inte bara under morgonen och eftermiddagen utan



ocksa under en stor del av dagen i 6vrigt. Vidare undviker en del trafik
Klarastrandsleden och véjer i stéllet exempelvis Sveavagen, Torsgatan och
Dalagatan alternativt Fleminggatan och S:t Eriksgatan, gator som
miljémassigt & mindre [ampade att ta emot stora volymer av
genomfartstrafik.

Tidigare planer

| mitten av 1980-talet fanns det 1angt gaende planer pa att bygga ut
Klarastrandsleden fran tvatill fyrakorfalt. Detta skulle gérasi andutning
till utbyggnaden och moderniseringen av det intilliggande bangardsomradet.

Utbyggnaden av Klarastrandsleden skulle till stérsta delen ske vasterut,
innebarande att en del av Klara §0s vattenyta skulle tas i ansprak. Enligt
planerna skulle mellan 6 000 och 8 000 kvadratmeter vattenyta behtva
dackas Gver for breddningen.

Den planerade breddningen avbréts for att man skulle fatillfale att
ytterligare studera behovet av trafikkapacitet och majligheternatill
alternativa lésningar. Nagra lampliga alternativa |6sningar kunde dock inte
tas fram, bl. a. darfor att hela jarnvagsomradet da bedomdes som
nodvandigt for jarnvagstrafikens behov.

Under 1990-talet ersattes gang- och cykelfoérbindelsen vid Karlberg med en
planskild forbindelse. Under fjoléret togs plankosningen med Pampasldnken
bort, varvid det sista trafikljuset langs Klarastrandsleden férsvann.

Trafikkonsekvenser av en utbyggnad

Gatu- och fastighetskontoret har 6verslagsmassigt analyserat vad en
utbyggnad av Klarastrandsleden far for konsekvenser for trafiken.
Analysernavisar att Klarastrandsledens trafik skulle i rusningstrafik oka
med ca 1 000 fordon i timmen, vilket innebar en 6kning om 30-40 %
jamfort med dagens trafik. De nordsydliga huvudgatorna (t ex Sveavégen
och Torsgatan) skulle avlastas med 300-400 fordon i timmen, vilket ger
patagliga positiva miljoeffekter. Aven kapaciteten for den nordsydliga
genomfartstrafiken kommer att 6ka, dock i mer begransad omfattning
eftersom Centralbron med tillfarter & den tranga sektorn.

Hur trafiken till och fran city mer i detalj kommer att paverkas av en
breddning av Klarastrandsleden blir beroende av hur andutningarna mellan
leden och city utformas och hur parkeringsmdjligheternai city utvecklas.

Teknisk utformning

Breddning till tre korfalt

Végverket har breddat Essingeleden fran tre korfélt till fyra korfalt i vardera
riktningen genom att inom befintligt vagomrade gora korfalten nagot

smalare. Som angesi Nordins skrivelse bor man utreda om det finns
mojlighet att utoka de tva korfalten till tre ndgot smalare korfalt, eventuellt
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med hjélp av en smérre breddning av nuvarande led. En sédan utredning bor
goras tillsammans med V égverket.

Kan tre korfalt erhéllas, bor man studera om det tillkommande korféltet kan
goras reversibelt eller om den nordgaende trafiken erhdller tva korfalt.

Breddning av Klarastrandsleden till fyra korfalt

Eftersom det inte & acceptabelt att bredda Klarastrandsleden ensidigt ut i
Klara §0s vattenyta & det nodvandigt att en del av breddningen sker in pa
nuvarande jarnvagsomrade. Banverket forklarade hdromaret att man &
beredd att prova mojligheterna att |&ta en del av breddningen kommain pa
sparomradet.

Den nuvarande pendeltagstunneln som ligger i sparomrédet mellan
Barnhusbron och S:t Eriksbron ligger dock i vagen och medfér att det inte
a mojligt att pa detta avsnitt ta hela breddningen av Klarastrandsleden in pa
sparomradet. Det kommer vidare att medfora en del omfattande och
komplicerade anléggningsarbeten med att flytta ssddmurar, forlanga
pendeltégstunneln och flytta spar under pagdende drift utan att
jarnvéagstrafiken stors. Dessa arbeten kan dock varava forsvarbara genom
att intrénget i Klara §0s vattenyta minskas vasentligt. Som angesi
skrivelsen bor man tillse att den vattenspegel som maste tasi ansprak kan
atervinnas pa annat avsnitt 1angs leden sa att den totala vattenytan inte
minskas.

Klarastrandsledens anslutning med fyra korfélt till Essingeleden / Norra
lanken innebér att bada de nuvarande tunnelréren under jarnvagen vid
Karlbergs dott kommer till anvandning, ett for varderatrafikriktningen. Det
medfor att nuvarande gang- och cykelforbindelse far anpassas till den nya
utformningen, alternativt att en ny gang- och cykelforbindelse 6ver bade
biltrafikleden och jarnvagssparen anordnas vid Karlbergs pendeltagsstation
som ersattning for den nuvarande forbindel sen.

En viadukt ovanpa dagens tva korfalt

Parallellt bor en tvaplans 6sning for utbyggnad av Klarastrandsleden
studeras. Den innebér att tva korfalt byggs pa viadukt éver den nuvarande
leden for att tatrafiken i den enariktningen, medan trafiken i andra
riktningen far anvanda ledens nuvarande tva korfélt.

Alternativet med tva av korfalten pa viadukt ovanpa de tva andra korfélten
far relativt komplicerade |6sningar i sina andpunkter dér leden dvergar fran
ett plan till tvaplansiGsningen. Ett visst vattenintrang vid Barnhusbron kan
bli nddvandigt ocksai detta alternativ. Vidare maste Klarastrandsledens
nuvarande profil vid St Eriksbron sénkas och léggasi ett vattentétt trag for
att man ska fa full fri hojd for biltrafiken i bada riktningarna.

L 6sningen med en utbyggnad av Klarastrandsleden i tva plan bor sarskilt
studeras ur gestaltningssynpunkt. Pa sikt kommer sannolikt delar av



sparomradet att dackas Over, vilket bor tas med i bilden nar man bedomer
den barriareffekt som en tvaplans 6sning kan medfora.

Ovriga |Gsningar

| stéllet for en tvdpland 6sning kan man ténka sig att en nytillkommande
korbana med tva korfalt forlaggs i en tunnel under vattenytan langs
nuvarande Klarastrandsleden. Den nuvarande leden far ta hand om trafiken i
ena riktningen och enkelriktas darfor medan tunneln tar trafiken i den andra
riktningen.

En annan 16sning som enligt skrivelsen ocksa bor utredas &r en helt ny
tunnel med fyra korfalt. En sadan tunnel kan passera under jarnvagsomradet
och gai bergtunnel under bl.a. Vasaparken och kopplastill Norra Lanken.
Ett sddant alternativ kan gora det majligt att bygga bostader och kontor
langs dagens Klarastrandsled, som da far en meralokal betydelse.

Kontorets Jutsatser

Enligt kontorets uppfattning &r det |1dmpligt att man nu utreder
magjligheternatill en utbyggnad av Klarastrandsleden. Forutséttningarna
idag torde i flera avseenden ha forandrats jamfort med forhallandena pa
1980-talet da den planerade utbyggnaden avbrots. Kontoret ar berett att ta
fram ett sddant underlag tillsammans med stadsbyggnadskontoret och i
samarbete med Banverket och SJ.

Stadens dverenskommelse med Végverket om att bygga ut Norra Léanken
bidrar ocksa till minska den osakerhet som tidigare varit forknippad med
utredningar om Klarastrandsleden. Det & ocksa naturligt att studeravilka
mojligheter det finns till en meratemporér utbyggnad av leden till tre
korfalt.

En breddning av Klarastrandsleden kan géras med utnyttjande av en del av
det nuvarande jarnvagsomradet. | vilken omfattning som jarnvagsmark kan
disponeras och vad som det innebéar i form av flyttning och omléggning av
spar m.m. & dock oklart och bor klarléggasi en utredning.

Eftersom jarnvagsmark sannolikt inte kan stéllas till férfogande sa att
intrang i Klara §6s vattenyta helt kan undvikas bor, vilket framhallsi
skrivelsen, &en andra l6sningar for en utbyggnad av Klarastrandsleden
studeras.

Oberoende av vilken |6sning for en utbyggnad av Klarastrandsleden till fyra
korféalt som & den |dampligaste kommer kostnaderna for en utbyggnad bli
betydande och liggai miljardklass. Mot denna bakgrund bor
utredningsarbetet successivt redovisas till namnden for stallningstaganden.

Kontoret tillstyrker sdlunda forslaget att kontoret far i uppdrag dels att

tillsammans med V agverket utreda majligheterna att komplettera
Klarastrandsleden med ett tredje korfalt, dels att paborja arbetet att skapa en
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mer permanent 16sning med fyra korfalt pa Klarastrandsleden sa att vardera
trafikriktningen ges tva korfélt.

Sten Nordins skrivelse om att inleda arbetet med Klarastrandsleden foreslas
besvaras med detta tjansteutl atande.

SLUT
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