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Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att som svar pa remissen till
kommunstyrel sen 6verlamna och dberopa detta tjansteutl tande.

Olle Zetterberg

Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

Sundbybergs fordlag till ny trafikplan omfattar fyra olika
utvecklingsscenarier. Med undantag for nollscenariet foreslas en rad
atgarder vilka har som gemensam malséttning att minska trafiken i och
genom centrala Sundbyberg.

Kontoret anser att en viktig forutsattning for att kunna forandra
trafiksituationen i Sundbyberg & en utbyggnad av Tritonbron. Om
genomfartstrafik i Sundbyberg forsvaras kommer det att fa effekter pabl.a
Stockholms huvudvagnét. Kontoret foresldr mot denna bakgrund att ett
samarbete inleds mellan Solna, Sundbyberg och Stockholm om
trafikfragorna innefattande en utbyggnad av Tritonbron inklusive studier av
olika etappl6sningar. Betréffande Tvarbanans utbyggnad norr ut fran Alvik
hanvisar kontoret till kommunstyrel sens stéllningstagande att férorda en
spardragning via Rinkeby.

UTLATANDE
Sundbybergs stad har utsant forslag till trafikplan paremisstill bl.a
Stockholms stad. Inom staden har @endet remitterats till gatu- och
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fastighetsnamnden och stadsbyggnadsndmnden for yttrande senast 2002-09-
13. Gatu- och fastighetsndmnden har erhdllit férlangd tid till 2002-10-01.

Remissen

Kommunfullmaktige i Sundbybergs stad antog i januari 2001 en ny
Oversiktsplan for staden. Samhéallsbyggnadsforvaltningen i Sundbyberg har
efter detta fatt i uppdrag att fordjupa och vidareutveckla trafikfrégornai en
ny trafikplan som avses ersétta nuvarande plan fran 1980.

Planforslaget innehdller fyra olika utvecklingsscenarier for trafiken inom
Sundbyberg med bl.a. regionala trafikfragor som E 18, Tvéarbanas
forlangning fran Alvik mot nordvést, Huvudstaleden och
kapacitetsforstarkning av jarnvagen genom Sundbyberg. Horisontar for
planeringen & 2015. | scenario O foredas inga atgarder. | Scenario
1,upprustning, foreslas dtgarder som syftar till att forbéattra trafiksakerhet
och framkomlighet pa huvudvéagnétet for bil- och busstrafik. Det
dvergripande GC-nétet separeras fran huvudnétet.

Scenario 2, bilfritt centrum, innehdller dtgarder som syftar till att vinna
andra kvaliteter an framkomlighet for biltrafik. Scenariot inriktas pa att
prioritera oskyddade trafikanter i centrum, 6ka kollektivtrafikresandet bl.a.
genom hog framkomlighet for busstrafiken och minskad genomfartstrafik
genom Sundbyberg. Betréffande scenario 3 fored as dtgarder som syftar till
att minska genomfartstrafikens negativa effekter. Dettainnebér att 1aga
hastigheter efterstravas hos motorfordon genom fysiska atgarder i
gatumiljon. Med 1&g hastighet kan biltrafik blandas med gang- och
cykeltrafik. Scenarierna sags kunna ses som ett urval av mojligheter och ett
sétt att belysa dess konsekvenser. Stadsbyggnadsforvaltningen uttalar att
nagon av de tva senare scenarierna/strategierna bor véljas for stadens
framtida utveckling.

Sundbybergs sammanfattning av trafikplaneforslaget bifogas.

Kontorets synpunkter

Vagtrafik

Samhaéllsbyggnadsforvaltningen har pa ett tydligt séitt presenterat fordag till
miljo- och trafiksakerhetsforbéttrande dtgarder i framst de centrala delarna
av Sundbyberg. | de av samhdllsbyggnadsforvaltningen férordade
scenarierna forutsétts Tritonbron utbyggd. Kontoret delar forvaltningens syn
att bron &r en viktig forutséttning for att kunna forandra trafiksituationen i
Sundbyberg. Den har &ven stor betydelse for avlastning av Ballstavagen i
Mariehdll. Den planerade bron anknyter till sdval Stockholms som Solnas
huvudgatunat. For en fullt utbyggd Tritonbro kréavs att bron ingdr som en
del i Huvudstaleden mellan Ulvsunda och Karlberg. Finansieringsfragan for
detta objekt & inte 10st och nagra statliga medel kan inte paréknas inom
overskadlig tid. Ett forsta steg i utbyggnaden kan vara Tritonbron. Kontoret
vill foreda att Tritonbron bor bli féremal for studier med etappl 6sningar
samt 6verlaggningar mellan de tre berérda kommunerna.

| trafikplaneforslaget framhdlls att genomfartstrafiken i Sundbyberg &r
betydande och svar att forandra. Forhallandet beskrivs med foljande citat



"trafiken i nordvast-sydostlig riktning har inget egentligt regionalt
vagaternativ”

Om genomfartstrafiken omleds forbi centrala Sundbyberg kommer bl.a.
Ulvsundavégen i Stockholm och Enk&pingsvagen genom Sundbyberg och
Solna fa bara 6kad trafik. Konsekvenserna av en sadan férandring har inte
belysts eller diskuterats i Sundbybergs scenarier.

Vid planeringen av nya E18 mellan Rinkeby och Kista har fragan om en
lokal vagforbindelse vid sidan om leden inte bedémts som nddvandig.
Kontoret anser dock att tillkomsten av Stora Ursvik, som ny stor stadsdel,
motiverar en lokalforbindelse till Kista. Aven forbindelserna mellan
Rinkeby och Stora Ursvik méaste fa en godtagbar 16sning.

GC-trafiken foredasi planforslaget fa okad vikt med nya separata GC-
végar. Kontoret anser att inriktningen & bra och féredar att Stockholm och
Sundbyberg gor en 6versyn med regionalt perspektiv av forbindel serna dver
den gemensamma kommungrénsen.

Sammanfattningsvis anser kontoret att i det fortsatta arbetet med
trafikplanen &r det vardefullt om ett samarbete kan kommatill stand mellan
Solna, Stockholm och Sundbyberg om trafikfragorna sérskilt som inte en
fullt utbyggd Tritonbro-Huvudstaled kan paraknas inom dverskadlig tid.

Spartrafik

| planforslaget redogors fér utbyggnaden av Tvéarbana Norr med en gren il
Kista och en annan gren till Solna station med en fortsatt stréckning och
andlutning till Liding6banan. | SL:s studie pa bangrenen till Kista redovisas
tva alternativa spardragningar pa stréackan mellan Solvalla och Kista.
Spératernativen pa delstrackan skiljer sig genom att folja Ulvsundavéagen
och passera Rinkeby respektive dras igenom Rissne och den planerade
stadsdelen Stora Ursvik i Sundbyberg. Stockholms kommunstyrelse har
uttalat att utbyggnad av Kistagrenen bor prioriteras med en spardragning via
Rinkeby med syfte att uppna forbéttrade forbindelser mellan de sddra och
norra stadsdel arna pa Jarvafaltet d.v.s.Rinkeby och Kista.

| trafikplanen redogors for aternativa forslag till forstérkning av
jarnvagskapaciteten genom Sundbyberg. Med detta avses en under
markforlaggning av fyra genomgaende jarnvagsspar i den strackning som
sparen har idag genom Sundbyberg. Mot bakgrund av den relativt hoga
kostnad som projektet berdknas medfora ifragasétts om inte annan |6sning
bor provas for de tva tillkommande sparen genom Sundbyberg.
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