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fastighetskontorets tjansteutl tande.

Olle Zetterberg

Mikael Forkner

SAMMANFATTNING

Svante Linusson (sp) har i skrivelse foredagit att forbud inférs mot moped-
akning pa cykelbanor. Detta forbud motiveras av att s.k. EU-mopeder fors
pa cykelbanor trots att dettainte &r lagenligt. Ovriga mopeder kors betydligt
fortare &n den till&tna hastigheten pa 25 kilometer i timmen. Mopedforarna
blir farligafér sig gélva och for oskyddade trafikanter. Foljdernablir tyvarr
olyckor.

Kontoret anser att det fér narvarande inte finns anledning att franga lagstift-
arens intentioner att moped klass |1 med hogsta hastighet 25 kilometer i
timmen skall foras pa cykelbana. Om nagra & kan kunskap och erfarenhet
av funktionen hos bl.a. de nu nya cykelbanornai innerstaden samlas och
sammanstéllas.
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SKRIVELSEN

| skrivelsen fran Svante Linusson (sp) anger han att den dkande moped-
akningen pa cykelbanorna &r ett vaxande problem i Stockholm. Valdigt
manga mopeder kor med hastighet narmare 50 km/h. Det géller &ven
"vanliga” klassiska mopeder som inte far kora fortare an 30 kmv/h.

De nya sa kallade EU-mopederna som enligt lagen inte far kora pa cykel-
banor gor det altfor ofta. Det & svart att se skillnad pa EU-mopeder och
klassiska mopeder for den icke insatte, sarskilt som det bland vissa forare
av EU-mopeder har spridits en ovana att anvanda registreringsskyltar med
magnetfaste, som gor dem | &tta att ta av.

Det &r ett stort problem med buskorningen pa cykelbanornai hastigheter
som lampar sig béttre for blandtrafik med andra motorfordon. Det har tyvéarr
skett flera olyckor med alvarliga konsekvenser och aven med dodlig utgang
da mopedister har kort pa cyklister. Mopedisterna & farliga bade for sig
sjava som forare och for omgivande oskyddade trafikanter. Da mopeder
dessutom bullrar stérande och sl8pper ut stora mangder avgaser finnsingen
anledning att sérskilt prioriteradem i trafiken. Det &r dags att hanvisa
mopederna dit de mer naturligen hor hemma, ndmligen bland Gvriga
motorfordon.

Skrivelsen avdlutas med ett yrkande att forbud mot mopedakning inférs pa
Stockholms cykelbanor. Det bor skyltas med en tillaggsskylt pa varje cykel-
baneskylt. Undantag kan goras pa enstaka platser dar cykelbanan |6per
parallellt med en 70-vag sa att en alternativ 50-strécka saknas.

UTLATANDE
Bakgrund

Enligt lagen om vagtrafikdefinitioner (2001:559) & moped ett motorfordon
som & konstruerat fOr en hastighet av hogst 45 kilometer i timmen och som
har minst tva hjul och drivs med motor. Mopeder delasini klass | och klass
I1. Moped klass |1 & konstruerad for en hastighet av hogst 25 kilometer i
timmen och har en motor vars nettoeffekt inte dverstiger 1 kilowatt. Moped
klass | definieras som ”en moped som inte hor till klass11”.

Enligt forordningen om végtrafikdefinitioner (2001:651) & cykelbana en
véag eller del av v8g som & avsedd for cykeltrafik och trafik med moped
klass I1. Cykelbana utmarks med ettdera av tre pabudsmarken: 1.3.6.2
Pabjuden cykel- och mopedbana, 1.3.6.3 Pabjuden gang-, cykel- och
mopedbana (gemensam bana) eller 1.3.6.4 Pabjuden gangbana och cykel-
och mopedbana. Ett sadant pabudsmarke med tillaggstavlia med text " Ej
moped” betyder forbud att féra moped.

Analys
Problemen pa cykelbanor beror till stor del pa att mopeder kor for fort och

att mopeder klass | anvander cykelbanor. Det & en uppgift for polisen att
Overvaka forbudet for moped klass | att kdrai cykelbanorna. | skrivelsen



anges att forare av moped klass | anvander registreringsskylt med magnet-
faste och &t kan avlagsna denna vid fard pa cykelbana

| skrivelsen antyds att &ven mopeder klass 11 kor ndrmare 50 km i timmen.
Att mopeder trimmas sa att de kan forasi hogre hastighet an den tillatna 25
kilometer i timmen & en foreteelse som forekommit under langa tider. Att
kommatill rétta med vissafoljder av denna foreteel se genom att héanvisa
alla mopeder att fardas i blandtrafik torde inte vara sarskilt va forenligt
med det krav patrafiksakerhet som lagstiftaren sokt upprétthalla genom att
foreskriva att moped klass |1 i férsta hand skall foras pa cykelbana.

Kontorets uppfattning &r att i enlighet med lagstiftarens intentioner skall
moped klass Il aven fortséttningsvis foras pa cykelbana och inte blandas
med biltrafik. Pa enstaka platser kan undantag goras efter bedomning fran
fall till fall.

Kontoret kommer efterhand att fa 6kade kunskaper om funktionen av bl.a.
de nya cykelbanornai innerstaden liksom éven av cykelfaten pa vissa gator
I innerstaden.

K onsekvenser
-ekonomiska

Fordaget i skrivelsen att ett forbud mot mopedakning pa cykelbana skall
skyltas med till&ggstavla vid varje pabudsmarke om cykelbana kommer att
medfora vissa kostnader for staden.

Kontor ets for slag/synpunkter

Kontoret & inte berett att fororda att de langsammare mopederna, klass 1,
inte far foras pa cykelbanor utan foreslar att det liksom i dag far avgoras
fran cykelbanatill cykelbana om forbud skall inforas. Nér bl.a. de nya
cykelbanornai innerstaden varit i bruk under flera ar vinns erfarenheter och
kunskap om hur de kan anvéandas pa basta sétt.
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