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FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att utbyggnaden av cykelbanor pa
Birger Jarlsgatan sker mellan Nybroplan och Jarlaplan 2003 och mellan
Jarlaplan och Roslagstull 2004 i enlighet med kontorets utldtande.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

Mats Fager

SAMMANFATTNING

Kontoret foreslar att byggnadsordningen vad géller cykelbanor pa Birger
Jarlsgatan sker med bdrjan fran Nybroplan till Jarlaplan under 2003. Detta
for att fardigstéllandet av cykelbanorna inte ska kommai konflikt med
stombusslinje 2 som startar i november 2003 och att de planerade
atgarderna for stombusslinjen pa detta avsnitt skall hinna fardigstallas.
Under 2004 genomférs utbyggnaden mellan Jarlaplan och Roslagstull. Den
totala investeringsutgiften berdknas uppgatill ca 41 mnkr.

UTLATANDE

Bakgrund
GFN beslutade 2001-11-20 att cykelbanor skall anlaggas pa Birger
Jarlsgatan. Etappindelningen och turordningen var sadan att under 2002
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skulle etapp 1 Nybroplan- Stureplan genomforas, 2003 etapp 2 Stureplan-
Odengatan och 2004 etapp 3 Odengatan-Roslagstull.

| samband med namndens beslut 2002-06-11 om anldggandet av
mitthallplats for stombusslinje 2 pa Stureplan beslutade namnden att
utbyggnad av cykelbanorna skulle borja fran Roslagstull och att denna
forandring bor ske med sa liten tidsforskjutning som majligt. Kontoret
avbrét da den upphandling och byggstart som var aktuell for etapp 1.

Analys

Som féljd av de andrade forutsattningarna enligt ovan har kontoret haft for
avsikt att under 2003 genomfora cykelbanor pa hela stréckan av Birger
Jarlsgatan med borjan fran Roslagstull. Forutsattningarna for att genomfora
detta har dock ater forandrats da budgetutrymmet for 2003 har minskat.
Utformningen av cykelbanorna bor samordnas med de framkomlighets-
hojande dtgérder i gatan som planeras for stombusslinje 2 pa delen
Nybroplan — Jarlaplan eftersom de & svara att genomféravar for sig. Da
starten av stombusslinjen & planerad till november 2003 sa anser kontoret
och SL att det & av mycket stor vikt att de atgarder som avser
stombusslinjen hinner genomférs innan linjen startar. Detta innebdr att for
att hinna klart innan starten av stomlinjen bor utbyggnad av cykelbanor,
framkomlighetshdjande atgarder och mitthallplats éndra turordning och ske
pa stréckan Nybroplan — Jarlaplan under 2003.

Detta skulle innebéra att under 2004 byggs delen Jarlaplan — Roslagstull.

Vid forprojekteringen av cykelbanorna under 2001 valdes tre rader
smagatsten som separation mellan cykel- och gangbana pa delar av
strackan. De nya riktlinjerna for separation mellan dessa trafikantgrupper
som antogs av GFN 2001-05-29 forutsatter en 16sning med nivaskillnad,
dvs kantsten mellan gang- och cykelbanan. Andra former av separation som
finnsi riktlinjerna och som anvands pa delar av strackan &r, dels att placera
cykelbanan utanfor tradraden, dels att skilja gang- och cykelbanan med
récke. Vidare angesi riktlinjerna att cykelbana skall omfattas av
dvergangsstallen, pa strackan och i korsningar.

Kontoret har nu genomfort detaljprojektering efter de nya riktlinjerna vilket
fétt till foljd att kostnaden har stigit med ca 6 miljoner pa etapp 2, fran 18
miljoner till 24 miljoner. Skalet till kostnadsokningen &r, dels att kantsten
per langdmeter & ca dubbelt sa dyrt som tre rader smagatsten, dels att
kantsten med nivaskillnad féar till f6ljd att hojder och fall férandras pa
gangbanorna och da maste delar av gangbanorna justeras och laggas om. Att
cykelbanan ocksa skall omfattas av dvergangsstallen innebar dven det mer
kostsamma l6sningar. Det bor hér ndmnas att |6sningen med kantsten &r
Overlag béttre, inte bara for funktionshindrade, utan &ven for cyklister och
gadende da tgéarderna ytterligare fortydligar separationen mellan de olika
trafikantgrupperna och darmed minskar konflikterna mellan dem.

For att rymma denna dkade kostnad i 2003 ars budget har etappen kortats av
till Jarlaplan istéllet for till Odengatan.



Avsnittet Jarlaplan — Roslagstull hdller for narvarande pa att detalj-
projekteras och blir klart i borjan av 2003. Avsnittet forvantas bli ca 3
miljoner dyrare p.g.a. de mer omfattande tillganglighetsdtgarderna.

Dettainnebér att den tidigare kalkylen for hela Birger Jarlsgatan pa 32
mnkr, kommer att bli ca 41 mnkr.

Kontoret har sokt statsbidrag for hela strackan. Det &r i dagsl&get oklart hur
mycket som kommer att tillfalla staden da Vagverket meddelar beslut om
bidrag i borjan av 2003.

Kontor ets for slag/synpunkter

Kontoret foresar att utbyggnadsordningen av cykelbanor pa Birger
Jarlsgatan under 2003 sker fran Nybroplan till Jarlaplan till en kostnad av ca
25 mnkr och under 2004 sker fran Jarlaplan till Roslagstull fér en kostnad
av ca 16 mnkr.
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