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FORSLAG TILL BESLUT

Gatu- och fastighetsnamnden besvarar remissen fran Stockholms
stadsbyggnadskontor och Jarfalla kommun med kontorets utlatande.

Olle Zetterberg
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Ingvar Nordin

SAMMANFATTNING

Jarfalla kommun och Stockholms stadsbyggnadskontor har pa remiss
Oversant forslag till detaljplaneprogram for forlangning av Vaxthusvagen i
stadsdelarna Hasselby Villastad och Skélby.

Gatu- och fastighetskontoret &r totalt sett positivt till detta projekt, som bade
ger forbéttrade forbindelser och avlastar trafikstorda gator.

Planering och utbyggnad av V axthusvagen styrs av ett avtal fran 1988
mellan Jarfélla och Stockholm. Bl a anges en tidsméssig koppling till
utbyggnaden av vag E 18. Enligt kontorets mening &r det sarskilt viktigt,
med hansyn till trafikbelastningen pa bl a Lovstavagen, att avtalet foljs
hérvidlag. Kontoret anser inte att ett inganget ramavtal for E 18 innebar att
villkoret & uppfyllt, sd som framforsi programmet.
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Bilaga 1: Program till detaljplan i ssmmanfattning
2: Kartskiss
3: Oversiktlig miljékonsekvensbeskrivning i sammanfattning
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Den trafikokning som uppstar som féljd av utbyggnaden av Véxthusvéagen
kan framtvinga signalreglering eller motsvarande av befintliga korsningar
pa Vaxthusvagen. K ostnadsfordel ningen for foljdinvesteringar som for-
anleds av projektet bor reglerasi ett sarskilt avtal.

Den nya vagen kommer delvis att |6pa genom omraden med héga natur-
varden. Det & darfor viktigt att vagen utformas med stor omsorg vad avser
intrang och barriéreffekter.

UTLATANDE
Bakgrund

Gatu- och fastighetsndmnden uppdrog 2001-10-23 &t gatu- och fastighets-
kontoret att begéra stadsbyggnadskontorets medverkan enligt géllande avtal
i detaljplanearbetet for V axthusvagens forlangning. Arbetet har nu resulterat
i ett av Jarfdlla kommun och Stockholms stad gemensamt framtaget detalj-
planeprogram och en dartill hérande 6versiktlig miljokonsekvensbeskriv-
ning. Materialet har av miljo- och stadsbyggnadskontoret i Jarfélla och
stadsbyggnadskontoret i Stockholm éversants till bl a gatu- och fastighets-
namnden for yttrande.

Programforslaget baserar sig bl a pa det avtal som &r 1988 ingicks mellan
Stockholm och Jarfalla om Vaxthusvagens (f d ” Ormbackaleden™) utbygg-
nad. | avtalet anges bl a att Jarfélla bekostar planering och utbyggnad av
vagen. Avtalet innehaller ocksa en tidsméssig koppling till utbyggnaden av
vag E 18. Tidpunkt for utbyggnad av den sista sasmmanknytande etappen av
Vaxthusvagen skall enligt avtalet fastlaggas i samrad mellan parterna. Av-
talet redovisadesi sin helhet i kontorets underlagsmaterial till némnda be-
slut 2001-10-23.

Den aktuella marken pa Stockholmssidan &gs av staden och saknar aktuell
detaljplan.

Analys
Programforslaget

| programmet anges att den nya végen skall skapa en gen forbindelse mellan
Vasterort, i synnerhet Hasselby, och Jarfélla inklusive den véxande Barkar-
by Handelsplats. Den skall ocksa avlasta de storda bostadsgatorna Skalby-
vagen och i nagon man Ekvégen samt utgoratillfart till en framtida bostads-
bebyggelse i Ormbackaomradet.

Enligt utforda trafikberakningar okar trafiken pa V axthusvagen soder om
Skalbyvéagen frén 9000 fordon per dygn idag till 12 000 ar 2015. Av denna
trafikokning ger den nyavagen i sig upphov till ca1000. | ber&kningen for
ar 2015 ingar bl aatt E 18 &r utbyggd liksom ett stort antal bostéder och
arbetsplatser i Jarfallaomradet.



| programforslaget avsétts utrymme for ca 350 nya bostéder vid Ormbacka
(se programskissen, bilaga 2). Den nya vagforbindelsens norra del & ndd-
vandig for att kunna nd dessa med bil utan att belasta befintliga bostads-
gator.

Den forlangda V éxthusvagen kommer att ga igenom omvéxlande skogs-
partier och 6ppna omraden. Enligt Stockholms biotop- och gronkarta ar
delen genom Stockholm klassad som sarskilt vardefull biotop med bl a
hallmarkstallskog och sumpskog. Aven pa Jarfalasidan finns omréden med
hoga naturvérden. Inga kénda fornlamningar eller kulturmiljoer i Gvrigt
forekommer pa delen inom Stockholm.

Kontorets synpunkter

Rent generellt anser kontoret att forlangningen av V axthusvagen ar ett
vamotiverat projekt i och med att den ger en forbéttrad kommunikation
mellan Hasselby och Jarfalla, inte minst det nya handel somradet. Avlast-
ningen av den trafikstorda Skalbyvagen i Jarfalla ér ocksa betydelsefull. For
att trafikbelastningen inte skall 6ka oacceptabelt pa Vaxthusvagen i Hassal-
by och Lovstavagen forutsétter kontoret att vad som angesi avtalet fran
1988 angaende den tidsmassiga kopplingen till E 18-projektet innehdlles,

d v satt som villkor fér byggstart av den sista sammanknytande delen av

V axthusvégens forlangning géller att

.......... "vagverket skall hainlett arbeten i syfte att 6ka framkomligheten pa
E 18 mellan Hjulstamotet och E 4. Tidpunkten™........ "fastlaggs i samrad
mellan parterna.”

| detaljplaneprogrammet framfors att det ramavtal som tagits fram for
utbyggnaden av vag E 18 innebér att villkoret for utbyggnad av Vaxthus-
vagens forlangning ar uppfyllt. En sddan standpunkt kan enligt kontorets
mening inte accepterasi och med att ramavtalet inte & bestdmmande for
tidpunkten for byggstart av E 18. Det saknar darmed relevansi detta
sammanhang.

Vid korsningarna med Blomsterkungsvégen och Skalbyvagen blir uppen-
barligen trafiken pa V axthusvégen sa stor att signalreglering eller mot-
svarande kan bli nddvandig. Om signalreglering véljs kan kostnaden
uppskattastill ca 1 Mnkr per korsning. Aven for andra korsningar |angs
Véxthusvagen kan liknande &tgérder behdva vidtas. Bullerskydd kan ocksa
behova anléggas. Huvudprincipen maste enligt kontorets uppfattning har
vara att foljdinvesteringar pa det befintliga vagnétet som foranleds av
projektet skall belasta projektets budget. K ostnadsférdel ningen bor ndrmare
reglerasi ett sérskilt avtal.

Korsningen Vaxthusvagen — L dvstavagen — Sandviksvagen &r redan idag
Overbelastad och behdver ses dver. En kapacitetsforstérkning av denna
korsning kan 6ka behovet av att bredda L 6vstavidgen mellan Véxthusvagen
och Rédisvagen fran tvatill fyrakorfalt. Kontoret avser att paborja en
sarskild studie av dessa avsnitt.
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| programmet foreslas att ett omrade reserveras for ett framtida kollektiv-
trafikstrék Vallingby — Hasselby — Barkarby och vidare norrut. Kontoret
instdmmer i att det ar viktigt att denna framtidsmajlighet halls Gppen.

Eftersom den nya végen delvis kommer att |6pa genom omraden med hoga
naturvarden &r det av storsta betydel se att den utformas med stor omsorg
vad gdller intréng och barriéreffekter. Detta géller inte minst delen inom
Stockholm mellan Blomsterkungsvagen och kommungransen.

Tillkommande drift- och underhdlskostnader fér delen inom Stockholm kan
bedomas till ca 20000 kr per &r.

Samrad har férevarit med stadsdelsnémnden i Hasselby — Vallingby.
Kontorets forslag

Kontoret foreslar att némnden som svar pa remissen till miljé- och stads-
byggnadskontoret i Jarfélla och till stadsbyggnadskontoret i Stockholm

dverlamnar och aberopar detta tjansteutl tande.

SLUT



