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Bakgrund

Gatu och fastighetsnamnden behandlade 2000-10-31 ett av kontoret framlagt fordag till
trafik- och gatumiljoplan for Ostermalm. Namnden fattade dé beslut om ett antal
trafikforandringar p& Ostermalm. Kontoret fick ocksd i uppdrag att omarbeta 6vriga trafik-
och gatumiljoplaner i innerstan enligt samma principer som i namndens beslut angaende
Ostermalm. Beslutet omfattar huvudsakligen foljande frégor:

? Nya parkeringsanlaggningar patomtmark och méjligheterna att i samband darmed minska
gatuparkeringen.

? Mojligheter att 6ppna avstangda gator.

? Dubbelriktning av gator med tillracklig bredd.

? Utbyggnad av cykelbanor/-félt.

| 6vrigt har kontoret fatt direktiv av ndmnden att i denna plan redovisa enskilda trafikfragor
som uppmarksammades i den tidigare trafik- och gatumiljéplanen for Sodermalm som togsi
gatu- och fastighetsnamnden 1998-06-09. Den storsta av dessa frégor & omdaning av
Gotgatshacken som berdr manga angrénsande gator.

Riktlinjer

I namndens beslut rérande trafiken pa Ostermalm ges foljande riktlinjer for omarbetning av
ovrigatrafik och gatumiljoplaner i innerstaden:

? Framkomligheten Okas for ala trafikantgrupper genom att 6ppna enkelriktade gator for
dubbelriktad trafik samt sérskilt beakta en god framkomlighet for kollektivtrafiken.

? S&kerheten for de oskyddade trafikanterna okas.

?  Gatumiljon forbattras genom trédplanen och dkad parkering pa tomtmark.

? Cykelbanor/-falt byggs ut enligt den kompletterade Cykelplan 98.

Under 1970- och 1980-talen genomférdes omfattande regleringar och avstangningar pa
Sodermalm i syfte att minska trafikméngderna och dampa trafikrytmen pa lokalgatunétet. Den
genomfartstrafik som nyttjat detta gatunét hanvisades till huvudgatunétet. Under samma
tidsperiod Oppnades Soderleden och Stadsgardsleden. Den sammantagna effekten blev att
framkomligheten pa Sodermalms gatunat forbattrades. Inom de trafiksanerade omradena
forsamrades framkomlighet och orienterbarhet. De genomférda atgarderna & val inarbetade
och att nu vidta &tgarder som skulle medfora 6kade trafikmangder och hastigheter pa

lokal gatorna kommer att méta starkt motstand hos boende, skolor, daghem och annan lokal
opinion. Det & darfor svart att gora avvagningar mellan olikaintressen och trafikantgrupper.

Allmant

Planens tidshorisont & cafem &r. FOr vissa storre projekt pagar separata utredningar som inte
behandlasi denna plan. Det galler Hammarby Sjostad samt Slussenomradet.

Parallellt med denna plan presenteras ett forslag till tradplan.



Planomr &det

Omradet som behandlas &r sjéva on Sodermalm. Gamla Stan, Reimersholme, Langholmen
och Danviksklippan ingér saledes inte. Gamla Stans trafiksystem innanfor trafiklederna
Skeppsbron, Munkbron, Riddarhustorget, Myntgatan, Slottskajen har nyligen redovisats i
namnden och trafiklederna fungerar enligt kontorets uppfattning tillfredsstéllande med hansyn
till de stora trafikméangder som maste tas om hand i avvaktan pa en ny 6vergripande
trafikdverenskommel se.

Reimersholme, Langholmen, och Danviksklippan &r avgransade omraden som inte berérs av
Sodermalms trafiksystem, &ven om det finns enskilda trafikproblem.

Remissutskick

Gatu- och fastighetsnamnden besl 6t 2002-01-22 att Trafikplan och Tradplan for Sodermalm
skickas ut pa remisstill berérda. De synpunkter som har inkommit redovisasi en
remissammanstalning. Som foljd av inkomna synpunkter har kontoret foresagit vissa
andringar i trafikplanen. Dessa andringar ar i likhet med detta stycke redovisade med kursiv
text.

Exploatering

Manga expl oateringsprojekt forutom Hammarby Sjostad och Slussenomradet &r aktuella pa
Sodermalm. De flesta paverkar dock inte trafiksituationen i nagon storre utstrackning. De
projekt som mest paverkar trafiken finns utmed Ringvagen mellan Hornsgatan och Gotgatan.

kv. Siktet
N @ Kv. Vattenpasset
A q
N Hotellet vid
kv.Bylingen Skanstull v
Sl ] ‘ =
“kv. Halmen-_ g

A
/N

Skanstull "

Ovanpa Soderledens mynning mot Johanneshovsbron pagar ett stort hotellbygge som bl a
kommer att minska bullerstérningarna som finns i detta omrade. SL skall gora en valbehdvlig
ombyggnad av Skanstulls tunnelbanestation med planerad byggstart for den sbdra delen,
narmast Ringvégen, i borjan av ar 2003.



| samband med dessa projekt kommer hela korsningen Gotgatan - Ringvagen att faen
efterlangtad forbattring framst for de oskyddade trafikanterna. Som redan bedutats i gatu- och
fastighetsnamnden kommer en gangtunnel under Ringvagen mellan tunnelbanestationens nya
biljetthall och kv Akern (Ahléns) att utféras i anslutning till stationens ombyggnad. P&
Gotgatan kommer cykelbanor/-félt att utforas pa delar dar det i dag saknas. Overgangsstéllen
kommer att forlaggas sa att gaende skall kunna korsa respektive gata utan att som i dag vid
kv. Akern behéva hamna pa en mellanliggande refug.

For motorfordonstrafiken blir det inga storre forandringar. Nuvarande trafikmangder medger
exempelvis inte nagra lattnader i de vanstersvangsforbud som finns fran Gotgatan mot

Ringvéagen.

Ringvagen

Utmed Ringvégen pagar och planeras fler exploateringsprojekt som medfor att manga luckor i
Ringvagens traditionella boulevardutformning med huvudkorbana, lokalgator pa vardera
sidan och mellanliggande gronremsor med dubbla tréadrader nu kan kompletteras. Det galler
vid kv Bylingen (nedanfor Sodergjukhuset), kv Vattenpasset (mitt emot kv Bylingen) samt vid
kv Siktet (Sodermalmsallén - Rosenlundsgatan). Nyligen har en sadan lokalgata utforts vid kv
Halmen.

Gatumilj6 och trafikséker het

Maénga onskema har inkommit saval till kontoret som till stadsdelsforvaltningarna om
forbéttring av gatumiljo och trafiksakerhet pa manga platser. Kontoret vill foresa foljande
atgarder.

Gotgatan mellan Hornsgatan och Noe Arksgranden (Goétgatsbacken)

| samband med att det tidigare férdaget till trafik- och gatumiljoplan for Sédermalm vilken
godkandes av gatu och fastighetsndmnden 1998-06-09 fick kontoret i uppdrag att studera
forutsattningarna att utveckla delar av Gotgatan till gagata. Kontoret tog fram ett forslag (i
princip nedanstéende alternativl) som efter samréd med respektive stadsdel snamnd,
Gotgatans foretagarforening, Katarina brandstation m fl var klart att redovisa for gatu- och
fastighetsnamnden hosten 1999. Kontoret fick da direktiv att avvakta och ta med fordaget i en
omarbetad trafikplan. Namnden har darefter, som ovan namnts, beslutat om principer for
trafikplaner vilka bland annat innebar att mojligheter att 6ppna avstangda gator och
dubbelrikta gator med tillrécklig bredd ska redovisas.

Nuvarande situation &r att den ca 500 m langa strackan har enkelriktad trafik soderut fran
Hornsgatan mot Noe Arksgrénden. Den totala gatubredden & 12 meter och kérbanan &ar 7-7,5
meter bred. Motriktad cykeltrafik &r tilldten mellan S:t Paulsgatan och Hornsgatan. En
busslinje (59) har tills hosten 2002 trafikerat Gotgatsbacken i sydlig riktning. Numer gar
linjen i Soderledstunneln i bada riktningarna. Genomfartstrafik ar forbjuden mellan
Hornsgatan och Hogbergsgatan men har dalig effekt da forbudet & svarévervakat. Det medfor
att gatan har en trafikmangd av 4500- 7500 bilar/dygn varav drygt hélften & olovlig trafik.




Gaende ror sig i stora mangder bade 6ver och utmed Gotgatan. Slussens tunnel banestation har
tva utgangar mot Gotgatshacken, Peter Myndes Backe och Hokens Gata, som genererar
mycket gangtrafik forutom alla mapunkter som i évrigt finns utmed Gétgatsbacken. Denna
del av Gotgatan har utvecklats till en av Stockholms mest intressanta och livligaste stadsgator
som lockar manga besokare. Trafiksituationen skapar manga problem for de gdende i form av
bristande trygghet, trivsel och trafiksdkerhet. Det géller inte minst vid den motriktade
cykelbanan fran S:t Paulsgatan mot Hornsgatan, dér cyklister med hdg hastighet i den branta
nedfrsbacken ger upphov till manga konflikter for gaende som manga ganger & ofdrberedda
patrafik fran "fel” hall. Enligt tidigare beslut skall Cykelplan —98 genomforas vilket innebar
dubbelriktad cykeltrafik i hela Gotgatsbacken.

Kontoret anser att framfor allt tva alternativ kan stéllas mot en ofrandrad trafiksituation.
Alternativ 1 till &ndrad trafikforing (se skissférslag sid. 7) gor inte Gotgatsbacken till en
renodlad gagata da sval angoringstrafik som cykeltrafik maste finnas kvar, men tar bort
genomfartstrafiken, okar trafiksékerheten och ger avsevért béttre miljo.

Fordaget gar ut pa att Gotgatsbackens riktning andras sa att gatan blir enkelriktad norrut, fran
Noe Arksgranden mot Hornsgatan med mojlighet till angoring endast pa Gstra sidan dar
behovet &r storst. Motriktad cykeltrafik, soderut, tillats pa hela strackan. Mellan
Hogbergsgatan och Svartensgatan samt mellan Hokens Gata och S:t Paulsgatan tillats
motorfordonstrafik endast mellan ki 06.00 och kI 11.00. Ovriga delar méste hdllas tppna hela
dygnet for att angrénsande kvarters trafiksystem skall fungera. Med denna &ndrade
trafikforing begransas genomfartstrafiken avsevart dels genom att Soderledstunneln &r |&ttare
att ndi norrgaende riktning an sydgaende, dels genom att gatan blir fysiskt avstangd patva
delar mellan kI 11.00 och 06.00. Dessutom blir konflikterna mellan cyklister och géende
mindre da den motriktade cykeltrafiken pa den brantaste delen far uppforsbacke. Pade
avsténgda delarna finns mojlighet for restauranger att sétta ut bord och stolar efter kl 11.00
dar lutningarna sa medger.

Som foljd av Gotgatshackens andrade riktning maste &ven foljande intilliggande gator byta
riktning for att tillgangligheten till angrénsande kvarter skall fungera. Klevgrand (véstra
delen), Hokens Gata, Svartensgatan, Ostgotagatan mellan Hogbergsgatan och Folkungagatan,
Kapellgrand samt Katarina Vastra Kyrkogata. Dessutom foresl as att Repslagargatan och
Skaraborgsgatan byter riktning darisk for oonskad genomfartstrafik kan uppsta bl a under de
tider Gotgatsbacken & avstangd.



Remissfordag

\ Forandrad korriktning

B '\ Oférandrad korriktning
S Avstingt fér motor-
fordon kl. 11-06

Endast leveranser till
fastigheterna

Vid Mosebacke Torg fored s att trafiken tas bort pa den norra och dstra sidan, med undantag
for leveranser till restaurang och teater, for att fa en béttre kontakt mellan torget och terrassen.
Det &r ett gammalt dnskemal frén saval boende som besdkare. Det i sin tur innebér att den
vastra korbanan maste dubbelriktas och att sammanlagt cirka 20 parkeringsplatser bortgar.
Fordagen gédllande Gotgatsbacken respektive Mosebacke Torg kan utforas oberoende av
varandra.

Denna |6sning bygger pa de starka 6nskema som har inkommit om att fa bort
genomfartstrafiken i Gotgatsbacken och helst gora den till gagata. Detta strider dock mot
gatu- och fastighetsnamndens intentioner om att halla s manga gator som majligt ppna for
trafik och helst for dubbelriktad trafik.

Alternativ 2 gar ut pa att Gotgatshackens riktning andras sa att gatan blir enkelriktad norrut,
fran Noe Arksgranden mot Hornsgatan med méjlighet till angoring endast pa Gstra sidan dar
behovet &r storst. Motriktad cykeltrafik, soderut, tillats pa hela strackan. Dérigenom blir
konflikterna mellan gaende och cyklister mindre da den motriktade cykeltrafiken pa den
brantaste delen far uppforsbacke. En dubbelriktning & svargenomforbar med hansyn till den
smala korbanan om angoring och dubbelriktad cykeltrafik ska fa plats. Dessutom kommer
manga anda véja tunneln som &r ett bra mycket smidigare alternativ i nordlig riktning an i



sydlig, sarskilt som det innan vagvalet inte gar att avgora om Gotgatsbacken &r framkomlig
eller blockerad av dubbeluppstéllda bilar.

Aven i detta alternativ bor angransande gators trafiksystem andras p& samma sitt som i
aternativ 1 enligt ovan. Repslagargatan och Skaraborgsgatan kan dock bibehalla nuvarande
riktningar.

Manga remissinstanser har patalat att foreslagen trafikforing forsvarar méjligheten att fran
Hogber gsgatan na Soderledstunneln om Gotgatan enkelriktas norrut mellan Hogbergsgatan
och Noe Arksgranden. Manga ar ocksa oroade dver foreslagna andringar av enkelriktningar
pa angransande gator.

Som féljd av dessa synpunkter foreslar kontoret att Gétgatan dubbelriktas mellan
Hogbergsgatan och Noe Arksgranden. Gatans smala bredd medfér att
angoringsmajligheterna maste begransastill tva eller tre lastzoner, med majlighet till mote
daremellan. Nar det star en lasthil vid lastzonen kan tva bilar métas vid lastzonen, men
knappast en lastbil och en bil. Darfor bor lastzonerna inte galla under dagens mest
hogtrafikerade timmar. D& angoringsbehovet pa denna del & mattligare an norr om
Hogbergsgatan, bor tva eller tre lastzoner vara tillrackligt. Dubbelriktningen av detta kvarter
innebar ocksa att Ostgétagatan, Kapellgrand och Katarina Vastra Kyrkogata kan bibehélla
nuvarande riktningar. Den begransade framkomligheten pa denna stréacka gor dock att
Gotgatsbacken norr om Hogbergsgatan bor andras enligt alternativ 1, dvs tidsbegrénsad till
kl 6- 11 pa tva kvarter. En nackdel med denna andring av remissférslaget ar ocksa att
forlangningen av grontiden for gaende vid det signalreglerade 6vergangsstallet mellan
Medborgarplatsen och Bjorns Tradgards tunnel banenedgang blir begransad.

Deflesta remissinstanserna ér positiva till att infora restriktioner for biltrafiken i
Gotgatsbacken. Svensk Handel tillhér dem som ar negativa till forslaget. De anser inte att
forandringarna skulle gynna foretagarna. Detta &r nagot forvanande da foretagarféreningen
i Gotgatsbacken tidigare stéllt sig positiva till att stdnga av for biltrafik.

De tidigare framforda dnskemalen om att 1agga igen korbanor pa Mosebacke Torgs norra
och 6stra sida har inte upprepatsi denna remissvanda utan kritik mot slopande av
parkeringsplatser har framforts. Kontoret foreslar att dessa korbanor bibehaller nuvarande
utformning.



Kontorets bearbetade forslag
“oﬂﬁg'

h S - K Forandrad kérriktning

SN ’\ Ofdrandrad korriktning

% Avstangt fér motor-
fordon kl. 11-06

% Endast leveranser till
fastigheterna

M edbor gar platsen

Ett programfordag for Medborgarplatsen togs i gatu- och fastighetsnamnden 2002-03-19. |
detta forslag & fordonstrafiken starkt begransad. Nuvarande korslinga runt hela torget &r
ersatt med en mindre slinga runt Medborgarhuset med infart fran Folkungagatan och utfart
mot Gotgatan sa att tillgangligheten till Medborgarhuset bibehalls. Norra delenav torget blir
dafri fran fordonstrafik sa nér som pa cyklar. Den storsta delen av cykeltrafiken dver torget,
Gotgatans nordgaende cykeltrafik, kommer att forsvinna da Gotgatan enligt ovan kan tillata
cyklar i bada riktningarna. Kvar blir da den méttliga 6stvastliga trafiken som forbinder Gstra
Sodermalm via Tjéarhovsgatan med véastra Sddermalm via Sodra stationsomradet.

Savd Maria Gamla Stans stadsdel snamnd som stadsbyggnadskontoret har foresprakat att &ven
denna forbindel se tas bort fran torget. Kontoret anser dock att de alternativa korvagarna har
for 1&g standard. Forbindelsen frén Arstaviken via Zinkens vég och norra delen av Sodra
stationsomradet som idag & helt bilfri mellan Ringvagen och Medborgarplatsen maste i sa fall
frén pendeltdgsstationens Gstra entré ledas pa gatunétet i Swedenborgsgatan - Hogbergsgatan
till Gétgatan. Det medfor en ca 750 m 1ang och mindre trafiksaker korning i blandtrafik i
stéllet for ca 550 m bilfri korning. For cyklister fran Sodermalmsallén i sdra delen av Sodra
stationsomradet blir aternativet att via en ramp genom ett kvarter eller via trappor nd Magnus



L adul &sgatan for att sedan via Vastgotagatan - Asdgatan n& Gotgatan, en omvag pé ca 200 m.
| samband med ombyggnaden inom kv Fatburssjon (Korvfabriken) kommer Sédermalmsallén
att forlangas till Vastgotagatan och medge cykeltrafik. Végforlangningen till Gotgatan blir
dock densamma. Kontoret tror att dessa alternativ &r s oattraktiva att manga anda kommer att
vélja nuvarande vag sarskilt de som har Medborgarplatsen som mal. Kontoret fores ar att
denna forhdllandevis méttliga cykeltrafik far passera torgets norradel paval utmarkt bana.

— = = Cykelstedk via Medborgarplatsen
cecee Cslu,ls{r‘k Via lokalaq’lun;{
Utbyggnad pagér for narvarande for andrad trafikforing och nya serveringsbyggnader mm
somskall vara Klart till sommaren 2003. Gétgatans nordgaende cykeltrafik kommer da att fa

en |agre standard Over torget varfor det ar ytterst angelaget att foreslagen foréndring av
Gotgatsbacken kommer till stand sa att denna cykeltrafik kan flyttas till Gotgatan.

10



Bergsundsgatan vid Lindvallsgatan

Bergsundsgatan & avstangd for motorfordonstrafik med undantag for buss och taxi pa grund
av narheten till Hogalidsskolan. Avstangningen &r utford med en avsmalnad kérbanedel med
vagmérke som anger att endast buss och taxi har rétt att passera. | takt med att polisens
resurser att dvervaka dennatyp av férbud har minskats har ocksa genomfartstrafiken okat. Av
ca 1800 fordon/dygn &r drygt halften genomfartstrafik. Manga klagomal dver denna
trafiksituation har inkommit saval till kontoret som till stadsdelsforvaltning och
stadsdelsnamnd fran boende och fran foraldrar till barn i skolan. Klagomdlen riktar sig &ven
mot taxibilars hdga hastighet.

Giller dven
taxi

Kontoret anser att avstangningen & motiverad och bor bibehdllas med tanke pa att manga
skolbarn passerar denna strécka. Om gatan dppnas kommer bilantalet och hastigheterna att
oka ytterligare. En fysisk avstangning i form av ett sparviddshinder eller hydrauliska pollare
som endast medger passage av busstrafik &r inte majlig eftersom en sadan |6sning far till foljd
att inte heller taxibilar kan passera, vilket de enligt nuvarande policy bor gora. Kontoret
foredar i stéllet att hastighetsdampande étgérder utfors. Platsens utformning med ringa langd
pa den avstangda stréckan medfor att endast vagkuddar kan ge 6nskad hastighetsdampning.
Eftersom strackan inte ar tillaten for allméan trafik anser kontoret att denna |6sning bor kunna

accepteras.
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Soder mannagatan vid Katarina Bangata

Sodermannagatan korsar Katarina Bangata i hojd med Greta Garbos Torg. Pa denna del av
Sodermannagatan & endast buss och taxi tilldtna, men den olovliga trafiken & omfattande.
Dygnstrafiken & 1300 fordon varav 60% &r otillaten trafik. 13% av alafordon kor fortare an
50 kmv/h forbi det obevakade 6vergangsstéllet som korsar gatan. Overgangsstéllet anvands bl a
av manga skolbarn eftersom K atarina Sodra skola med 650 elever i arskurs 0-6 ligger aldeles
intill. Kontoret anser att den befintliga avstangningen & motiverad med tanke pa nérheten till
skolan.

Forhallandena pa platsen likner mycket dem vid Bergsundsgatan (se ovan). Avstangningens
ringa langd medfor att endast vagkuddar ger onskad trafiksakerhetseffekt. Dessa sénker
hastigheterna vid 6vergangsstdlet till hogst 30 knmv/h, vilket & nodvandigt for att uppna god
trafiksakerhet och trygghet. Eftersom stréckan inte &r tillaten for allman trafik anser kontoret
att denna lésning bor kunna accepteras.

Mariaber gets 6stra del

Mariabergets 6stra del, dvs delen Gster om Blecktornsgrand och norr om Hornsgatspuckeln, ar
utford med stenbel ggning och saknar gangbanor. Parkeringsforbud géller for hela omradet
och hogsta tillatna hastighet & 20 km/h. Manga klagomal har inkommit till kontoret om att
omradet fatt okad genomfartstrafik mellan Soder Mdarstrand och Hornsgatan. Det ger
formodligen en viss tidsvingt att valja dennavég i stéllet for via Slussen och ett antal
signalkorsningar.
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Gatunétets utformning tal inte mer trafik an den som omradet alstrar. Kontoret foredar att
gatorna inom omrédet far foreskriften " gagata’ som gor att endast trafik till omradet tillats.
Denna trafik maste dessutom anpassa sig till gaendes villkor.

Hogalidsgatan dster om L angholmsgatan

Manga klagomdl har framforts till kontoret betréffande oonskad genomfartstrafik i
Hogalidsomrédet. Det gdller framst Lundagatan vid nyoppnad skola och Hogalidsgatan vid
Hogalidsparken med bland annat lekpark. Att genomfartstrafik forekommer beror till stor del
pa att manga inte respekterar forbudet att fran Hogalidsgatan kora ut mot Langholmsgatan.
Denna utfart & endast tillaten for buss och cykel. | takt med att polistvervakningen har
minskat har antal Overtradelser okat.

SL har utrett en &ndrad stréckning for linje 66 som skulle medfért att utfarten inte behdvs for
busstrafik. | avvaktan pa detta kan hastighetsdampande atgarder Gvervagas.

S har i sitt yttrande meddelat att busslinje 66 tillsvidare skall bibehalla sin strackning.
Sedan forra arsskiftet har troligtvis genomfartstrafiken genom omradet ckat som foljd av att
ett av tva hoger svangande korfalt fran Liljeholmsbron mot Hornsgatan har slopats. Detta gor
att ytterligare onskemal om hastighetsnedséttande atgarder har framforts under remisskedet.
Kontoret kommer att se Gver trafiksituationen och foresla atgarder for namndens
trafikutskott.

Bondegatan

Bondegatan har hastighetsbegransning 30 km/h Gster om Renstiernas Gata, men detta
avspeglas inte i gatans fysiska utformning. Kérbanan har en bredd av upp till 13,5 meter,
vilket & cirka 2,5 meter bredare dn nodvandigt, samtidigt som gangbanorna & smala. Gatan
trafikeras av upp till 6500 fordon/dygn och hastigheterna & hoga. Trafiklugnande dtgérder &
framfor allt motiverade vid Klippgatan, Erstagatan samt vid Sofiaskolan med drygt 800 elever
i arskurs 0-9.

Fysiska dtgarder pa Bondegatan &r i mycket beroende av SL:strafik. Om ett beslut kommer
om att ta stombusslinje 2 i drift kan kontoret gora en trafiksakerhetsbversyn med syfte att
sanka tempot pa gatan, framfor allt med hjalp av avsmalningar vid busshdllplatserna.

Beslut om att starta stombusslinje 2 har fattats under hdsten 2002, och trafikstart kan ske
tidigast under november 2003. Hallplatsen vid Bondegatan nr. 69 byggs ut, vilket smalnar av
korbanan och sanker hastigheterna. | évrigt planerar kontoret att lokalt bredda gangbanor
och refugklackar vid 6vergangsstallena vid Borgméstargatan, Klippgatan, Erstagatan och
Ploggatan.

Ovrigt
Bland 6vriga onskema om &tgarder som framforts kan namnas minskning av trafik pa

Rosenlundsgatan och borttagande av olovlig trafik pa Mariatorget resp pa Swedenborgsgatan
vid Sodra station. Kontoret anser dock att dessa onskemal &r svara att tillgodose.
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Rosenlundsgatan har storatrafikmangder som bl a astras av intilliggande stora
bostadsomraden. Stomlinjebuss trafikerar hela strackan varfor hastighetsnedsattande atgarder
& svara att utfora. Trafiksakerheten for gdende & dock acceptabel. De storre parkstrak som
korsar gatan har planskildheter och de viktigaste dvergangsstdllena ar signalreglerade.

Mariatorgets korbanor har efter beslut i kommunfullmaktige genomfartsférbud mellan St
Paulsgatan och Hornsgatan. Forbudet pa den vastra kdrbanan respekteras daligt &ven om
trafiken har minskat kraftigt sedan forbudet infordes. Det & dessutom svardvervakat eftersom
ett tiotal allménna parkeringsplatser finns pa strackan. Kontoret bedomer att den svara
parkeringssituationen i omradet gor att det kan vara svart att ta bort dessa platser innan
planerad garageanlaggning i angransande kvarter har kommit till sténd. Sedan i varas har efter
bedlut i trafikutskottet vanstersvangsforbud inforts fran Hornsgatan in pa gatudelen i avsikt att
fa bort en del av genomfartstrafiken. Det har medfort en s stor minskning av trafiken att
kontoret bedomer ytterligare atgéarder onddiga.

Swedenborgsgatan&r bussgata mellan Fatbursgatan och Fatburs Brunnsgata mitt for
pendeltagstationen enligt gallande detaljplan. Det innebéar att fordon i linjetrafik och cyklar &r
de enda fordon som tillats passera gatudelen. Trots en fértydligande ombyggnad med en stor
mittrefug som omajliggor passage nar bussar finns vid hallplatserna pa strécken férekommer
ofta olovlig trafik som i sin tur skapar otrygghet for de manga géende mellan stationen och
Medborgarplatsen. Onskemd om fysiska hinder i form av spérviddshinder eller hydrauliska
pollare har framforts. Det gar dock inte att utfora da gatudelen & underbyggd med jarnvég
och garage.

| Norra Hammarbyhamnen skall kajomradet &ven fortséttningsvis vara avstangd for trafik
mellan Tegelviksgatan och Tullgardsgatan. Endast bussi linjetrafik &r tilldten pa denna
strécka, vilket skyltningen pa plats visar. For att hindra olovlig trafik finns automatiska
pollare som bara 6ppnas for bussar bade vid Tegelviksgatan och Tullgardsgatan. Dessa har
varit avstangda sedan hosten 2000 p g a tekniska problem. Pollarna skall bytas u och malet ar
att de skall kunnatasi drift under 2001.

Pollarna ar sedan januari 2002 utbytta mot en ny typ. Dessa har fungerat betydligt battre an
den gamla typen, dven om vissa driftproblem kvarstatt. De har ocksa varit avstangda p.g.a.
skador efter pakorning. Viss olovlig trafik forekommer annu, bl a foljer bilar ibland efter
bussen innan pollarna hinner ga upp. Boende har framfort énskemal om s.k. sparviddshinder
som avstangning istallet for pollarna. De fysiska forhallandena pa platsen ar dock sddana att
sparviddshinder inte kan anlaggas. Sparviddshinder kraver att bussen har rakstrécka en bit
fore resp. efter hindret for att kunna grensla detta, och dessa rakstrackor gar inte att
astadkomma vid vare sig Tegelviksgatan eller Tullgardsgatan.

Biltrafik

Dubbelriktning av gator

De flesta av Sodermalms gator med en korbanebredd av minst 10 meter & dubbelriktade. De
som & smalare &r i princip enkelriktade for att behov av angéring och parkering skall
tillgodoses. N&gra 10- metersgator sésom Asdgatan & enkelriktade som féljd av att de vid
angransande kvarter har mindre bredd som inte medger dubbelriktning. Pa de flesta av dessa
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delar liksom pa Blekingegatan Oster om Gotgatan foreslas tradplantering i tradplanen for
Sodermalm varfor kvarvarande korbanebredd inte medger dubbelriktning. Den enda
enkelriktade gatan med minst 10 m bredd som skulle kunna dubbelriktas med dessa
forutsattningar & enligt kontorets uppfattning Olandsgatan.

Olandsgatan & enkelriktad dsterut sedan Gullmarsplans bussterminal var placerad vid
Skanstull. Fortfarande & den 6stgaende trafiken betydande da vanstersvangsmajligheter inte
finns frén Gotgatan mot Ringvagen. Kontoret bedomer dock att dubbelriktning kan
genomforas. Mot Gotgatan kan endast htgersvang tilldtas. Viss kantstengjustering kravsi
korsningen Gotgatan-Olandsgatan.

Befintliga avstangningar

Sodermalm har ett antal trafikavstangningar som utfordes i samband med trafiksaneringar pa
70- och 80-talen. De finns huvudsakligen inom stdra K atarina samt pa 6mse sidor av
Langholmsgatan inom Bergsund och Hogalid. Mot Ringvagen i andlutning till Mariaskolan &r
andutande gator avstéangda. Dessutom finns enstaka avstéangningar vid Helgalunden samt i de
nyare omradena Sodra station och Norra Hammarbyhamnen. Nér dessa avstangningar
genomfordes uppstod en del kritik inledningsvis. De senaste aren har dock kontoret inte fatt
négrasignaler om att nagon av avstangningarna borde Gppnas utan tvartom har synpunkter
framforts att de fysiska avstangningarnainte altid &r tillrackliga. Kontoret foreslar dock att
genomfartsforbudet pa Magnus Laduldsgatan och férbudet mot motorfordonstrafik pa
Sodermannagatan pa strackan K ocksgatan - Skanegatan slopas.

Magnus L adul asgatan blev utbyggd fram till Rosenlundsgatan i samband med Sodra
stationsomradets utbyggnad. | planeringen ingick att gatan skulle fungera som enda tillfart till
Sodra stationsomradet. For att inte genomfartstrafik mellan Rosenlundsgatan och Gotgatan
skulle uppsta bed 6t davarande gatunamnd att infora genomfartsforbud mellan dessa gator. Da
Magnus L adul dsgatan inte gar anda fram till Gotgatan omfattar detta forbud &ven delar av

V astgotagatan och Asdgatan vilket gor det valdigt svérovervakat. Detta medfor att av de

ca 8000 fordon/dygn som trafikerar strackan & ungefar haften geromfartstrafik. Manga
boende har patalat olagenheterna av detta och begért fysiska avstéangningar.

Kontoret hdller med om att det &r ofillfredsstallande att genomfartsforbudet inte respekteras.
Gatan & dock utbyggd sa att den tal en trafikmangd av ca 10 000 fordon/dygn. Mellan
Hornsgatan och Ringvégen & annars Hogbergsgatan den enda dstvastliga forbindelsen som
finns mellan Rosenlundsgatan och Goétgatan. Denna gata har mycket samre forutséttningar att
ta hand om denna trafik som dessutom kan forvantas tka de narmaste éren som fljd av de
framkomlighetsproblem som kommer att uppsta pa Ringvagen da ovan redovisade projekt vid
Skanstull skall genomfdras. Kontoret forordar darfor att genomfartsforbudet pa Magnus

L adul dsgatan slopas.

Sodermannagatan mellan Kocksgatan och Skanegatan har forbud mot motorfordonstrafik
mellan kI 11.00 och kl. 05.00. Férbudet galler inte trafik till och fran fastigheterna. Forbudet
& svarévervakat och fyller ingen egentlig funktion, varfor kontoret foreslar att forbudet tas
bort. Sodermannagatan har pa denna del en trafik av cirka 1000 fordon/dygn. Borttagandet av
forbudet bedoms inte paverka trafikforingen i omradet i nagon namnvéard omfattning.
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Kollektivtrafik

Inom SL pagar en 6versyn av busslinjenétet som kan paverka trafikplanen. Som redan namnts
kan forandringar av linje 66:s stréckning paverka situationen i Hogalid. Vidare har namnts att

blivande stomlinje 2 paverkar situationen pa Bondegatan och att linje 59 inte langre kan vara

kvar i Gotgatsbacken om redovisat férsdag med trafikomléggning skall genomforas.

Linje 59 har fatt en ny strackning och trafikerar numer endast Sodermalm mellan Norra
Hammar byhamnen och Soder sjukhuset via Sussen. Samtidigt slutade 59: an trafikera
Gotgatsbacken, och anvander numer Soderledstunneln i bada riktningarna.

Linje 66 och 46 har ocksd andrat strackningar pa 6stra Sodermalm. Linje 66 kor nu
Tegel viksgatan-Folkungagatan-Er stagatan-Bondegatan-Nytor gsgatan-Fol kungagatan
(tidigare Barnangsgatan- Bondegatan-Er stagatan-Folkungagatan). Linje 46 kér nu
Tegelviksgatan-Bondegatan-Er stagatan-Folkungagatan-Renstiernas gata (tidigare
Tegelviksgatan-Bondegatan-Renstiernas gata). 9. planerar att gora annu en férandring
géllande linje 66 under varen 2003. 66:an kommer da kora Tegelviksgatan-Bondegatan-
Nytorgsgatan-Folkungagatan. Anledningen &r att den nuvarande stréckningen fatt en del
kritik, och man anpassar sig nu efter allménhetens énskemal.

Busslinje 66 kommer att bibehalla nuvarande strackning i Hogalid tillsvidare.

Cykdtrafik

De senaste aren har manga cykeldtgarder genomforts pa Sodermalm. De vasentligaste ar att
cykelbanor har byggts ut pa Soder Médarstrand och i Norra Hammarbyhamnen sa att det nu
gar att cykla runt hela Sodermalm utmed vattnet sanér som vid den Ostra spetsen dér én sa
lange hamnverksamhet omajliggor passage. Enligt beslutet i kommunfullméktige har
Hornsgatan forsetts med cykelfat och pa del av Gétgatan pagér utbyggnad. Enligt Cykelplan
98 aterstar foljande.

Gotgatan

Nar Gotgatsbackens cykeldtgarder enligt ovanstéende & utforda saknas cykelbanor endast pa
nagra strackor narmast Ringvagen. Dessa kommer att utféras i andutning till SL:s omfattande
ombyggnad av Skanstulls tunnelbanestation och beréknas vara klaratill 2005.

Folkungagatan

Cykelbanor och trédplantering planeras mellan Gétgatan och Londonviadukten.
Programarbetet har paborjats och inriktningsbesl ut planeras under 2002. Cykelbanorna
planeras anlaggas i tva etapper under 2003 och 2004.

Namnden har fattat inriktningsbeslut for delen Borgmastargatan-Londonviadukten (del 1)
under november 2002. Denna del planeras anlaggas under 2003. Cykelbanorna laggs mellan
parkerade bilar och gangbanor. Samtidigt gors tillganglighetsatgarder, tradplaneringar och
belysningen forbéttras. Utbyggnaden av cykelbanor pa denna del bedoms inte paverka
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framkomligheten for biltrafiken, eftersom alla korfalt i de dimensionerande korsningarna kan
behallas. Strackan bedoms ocksa klara den trafikokning som kan uppkomma under de
kommande underhallsarbetena i bl a Siderledstunneln, &ven nar cykelbanorna &r utbyggda.
Delen mellan Goétgatan och Borgmastargatan (del 2) ar dock betydligt mer besvarlig ur
framkomlighetssynpunkt for biltrafiken &n del 1. Darfor bor man vanta med att ga vidare med
del 2 tills beslut finns om hur renoveringen av Soderledstunneln skall genomféras. Pa denna
del finns Tjarhovsgatan som parallellgata, som anses vara ett acceptabelt alternativ i vantan
pa utbyggnad av cykelbanor |angs hela Folkungagatan.

Arstabron

Den nya jarnvégsbron som Banverket nu utfor kommer att fa en gang- och cykeldel pa ostra
sidan som kommer att férbinda géng- och cykelvagar i Arsta med Ringvagen via Ekermans
Grand. Denna forbindel se berdknas vara klar 2005. | Stockholms 6versiktsplan 1999

framh&ller kommunfullméktige att tillgangligheten till Arsta Holmar for fotgangare behtver
forbéttras.

Parkering

Vissadelar av Sodermalm har stor brist p& parkeringsplatser trots att stora anstrangningar har
gjorts de senaste &ren att fortdta pa gatumark. Som foljd av planerad fortatning av bostader
och kontor kommer ytterligare parkeringsytor att forsvinna. For att forbéttra situationen nagot
har foljande fordag till parkeringsanlaggningar studerats. | vad man dessa anl&ggningar kan
minska angransande gatuparkering far studeras vartefter de blir genomforda.
Hogalidsparken

| berget under Hogalidskyrkan med infart fran Hornsbruksgatan pagar detaljplaneframtagande
for en parkeringsanlaggning med ca 200 platser. Byggstart tidigast i Slutet av 2003.

Kv Rosendal Stérre

Under Sdermalmsskolans bollplan med infart fran S:t Paulsgatan strax oster om
Timmermansgatan kan 160 platser astadkommas. Utredning om trafikkonsekvenser pagar.
Byggstart blir troligtvis tidigast 2005.

Stigber get

Ett bergrumsgarage planeras under Stigbergsgatan med in- och utfart mot Renstiernas Gata,
norr om Tjarhovsplan. Garaget far cirka 200 platser och byggstart blir troligen under 2004.

Ytterligare parkeringsanlaggningar studeras exempelvis under Liljeholmsbron.
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Kostnader

Kostnaderna for kontorets del har uppskattats till foljarde belopp

Gatumilj6- och trafiksakerhetsdtgarder 5 Mkr
Biltrafikatgarder 1 Mkr
Cykeltrafikatgarder 29 Mkr
Totalt 35 Mkr

Av detta finns redan 32 Mkr avsattai kontorets budget, varfor ytterligare 3 mkr maste
inrymmeas.

Kostnhadsbeddmningarna har reviderats och uppskattas nu till foljande bel opp:

Gotgatsbacken 9 Mkr
Folkungagatan, cykelbanor Borgméstarg. - Londonviad. 12 Mkr
Gotgatan, cykelbanor Skanstullsbron — Gotlandsg. 5 Mkr
Medborgar platsen 4,5 Mkr
Ovriga smérre atgarder 1 Mkr
Totalt 31,5 Mkr

Dessutom utfors ombyggnadsatgarder inom andra projekt sdsom exploateringsprojekt och
Sombusslinje 2, sominte finns med i ovanstaende redovisning.

Dessa medel finns avsatta i kontorets forslag till verksamhetsprogram for 2003 samt forslag
till flerarsprogram 2004-2006.
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