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Remissvar

Cykelframjandet

anser att 30 km/h skall anvandas som bashastighet inne i kvarteren pa
Sodermalm. Detta for att kunna respektera hogerregeln, ge fotgangare
foretréde och inte belasta miljon med ryckig kérning. Undantag kan goras
for vissa storre gator som t.ex. Ringvéagen.

Bada ford agen angdende Gotgatan mellan Hornsgatan och Noe Arks grénd
& bramen aternativ 2 &r att foredra eftersom méttlig biltrafik ger béttre
framkomlighet.

Fordaget om att Medborgarplatsen foérbjuds for cykeltrafik kan inte
accepteras. Nuvarande system fungerar och cykelférbud skulle ledatill
otill&ten trafik som skulle ta olampliga vagar.

Avstangningen pa Bergsundsgatan bor utformas sa att smittrafik i
méjligaste man forhindras. Hela Bergsundsomréadet skulle kunna goras till
30-zon.

Hastighetsdampningen vid avstangningen pa Sodermannagatan vid K atarina
Bangata bor goras kraftigt och aven hastighetsdampande atgarder pa andra
gator kring skolan. Avsmalningar som skapar trangningssituationer &r
olampliga.

Om gagator utfors vid Mariabergets 6stra del bor zoner markeras for fordon
som tydligt visar var man gar och var man cyklar eller kor.

Hela omrédet vid Hogalidsgatan 6ster om Langholmsgatan bor
hastighetsdampas. Aven p& Bondegatan vore hastighetsdampande &tgarder
bra.

Av 6vriga gator foresas foljande atgarder:

Rosenlundsgatan kan forses med en forhdjning i mitten, stensatt med
gatsten.

Swedenborgsgatan bor markeras tydligare som bussgata.

Olandsgatan &r ett problem for cyklister pa Gotgatan, da bilarna har bréttom
och vill svanga utan att ténka pa cyklisterna. Om gatan dubbelriktas
forvérras situationen.

Magnus Ladulasgatan bor fortsétta att vara avstangd for genomfartstrafik
eftersom det i omrédet finns manga barnfamiljer och flera skolvagar. Om
gatan 6ppnas for genomfart bor den hastighetssékras.

Forslaget om cykelbanor pa Folkungagatan &r positivt forutsatt att
utformningen blir bra.

Cykelbanan langs Stadsgardsleden & smal med tanke pa set stora antalet
cyklister.
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HSB Distrikt Soder malm

menar att de foreslagna dtgarderna vid Skanstull med bl.a. en gangtunnel
under Ringvagen och en ombyggnad av tunnel barestationen & angel&gna
atgarder for att forbattra tillganglighet och sakerhet for gdende inom
omradet.

HSB bedomer att alternativ 1 i trafikplanen géllande Goétgatan &r det mest
lampliga. Dock kvarstar problemet med métet géende/cyklister i
stréckningen S:t Paulsgatan och Hornsgatan.

Trafik fran S:t Paulsgatan, som vill fortsétta séderut mot Skanstull, maste
efter den foreslagna omlaggningen enligt alternativ 1 och 2 ta végen via
Repslagargatan 6ver Hogbergsgatan till Rosenlundsgatan och sedan till
Ringvagen. Rosenlundsgatan har redan idag, vilket ocksa framgar av
trafikplanen léngre fram, en hog trafikmangd.

Det & en nackdel att hogersvangen fran Hogbergsgatan mot Gotgatan och
vidare genom tunneln norrut férsvinner. Ett tredje alternativ att dvervaga
kunde enligt distriktsstyrelsen darfor vara att den nuvarande trafikféringen
kvarstar (men genomfdrande av dubbelriktad cykeltrafik) men att fordon
endast tillats mellan klockan 06.00 och 11.00 mellan Hogbergsgatan och
Svartensgatan samt mellan Hokens gata och S:t Paulsgatan. Detta aternativ
ger for Gotgatans del ocksa den 6nskade béttre miljon och forandring till
gagata under en del av dagen.

Under forutsattningar att mojligheter for a- och pastigning for besbkande
till sbderhallarna och Biopalatset Soder tillgodoses tillstyrker HSB fordaget
med en mindre slinga runt Medborgarhuset med infart fran Folkungagatan.

L 6sningen med vagkuddar pa Bergsundsgatan vid Lindvallsgatan tillstyrks.

Parkeringsforbud bor inforas pa Hogalidsgatan mellan Tobaksspinnargatan
och Langholmsgatan for att mojliggora tva filer pa Hogalidsgatan och
darmed &stadkomma en béttre och snabbare matning av trafiken fran Soder
Malarstrand till Langholmsgatan.

HSB tillstyrker [6sningen med véagkuddar pa Sodermannagatan.

Den Okade genomfartstrafiken inom omradet Mariaberget beror delvis pa
den okade trafiken pa Soder Malarstrand, som resulterar i kobildning vid
trafikljusen vid tunnelmynningen. Trafikméangden i omradet bedoms enligt
distriktsstyrel sen inte som sarskilt stor, speciellt inte vintertid. Viss
genomfartstrafik kan eventuellt stéra eftersom ett hogre ljud uppstar vid
friktion dack/gatsten.

HSB foreslar att gatu- och fastighetskontoret Gvervager, om inte utfart kan
ske med hogersvang fran Hogalidsgatan ut pa Langholmsgatan och att
samtidigt hastighetsdampande atgarder genomfors pa gatan vid entrén till
lekparken.

De stora trafikméngderna pa Rosenlundsgatan alstras inte enbart av
intilliggande bostadsomraden utan ocksa p.g.a. att det ligger en mangd
servicestdlen vid gatan. Omstigningar/byte av fardmedel vid Sodra station
och bestkande till Sodersjukhuset ger stora mangder gadende inom omradet.
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Nagra nya hastighetsdampande atgarder behdvs inte enligt

distriktsstyrel sen, da hastigheten redan idag &r 18g pa grund av manga
overgangsstallen, trafikljus och utfarter.

HSB tillstyrker den foreslagna dubbelriktningen av Olandsgatan.
Dubbelriktningen innebér troligtvis minskad genomfartstrafik frén
Ringvagen genom Ostgotagatan till Blekingegatan och sedan ut pa&
Gotgatan. Detta skulle troligen innebédra minskad genomfartstrafik fran
Ringvagen via Ostgétagatan till Blekingegatan och sedan ut pa Gotgatan.

HSB tillstyrker 6vriga foreslagna borttaganden av genomfartsforbud pa
Sodermalm. HSB aberopar Gfk:s skél till stéllningstagande.

Katarina Brandstation

Forslaget att andra riktning pa Ostgotagatan forsvarar brandkarens
framkomlighet. Andringen av Gotgatan/Gotgatsbacken paverkar inte
brandfdrsvaret. Den bésta |6sningen for att korta kortiderna for
utryckningsfordon vore att andra riktningen pa Tjarhovsgatan fran
Ostgétagatan mot Gotgatan. Pa sa sétt skulle man vid utryckning kunna
undvika korsningen Gotgatan — Folkungagatan dér tillbud standigt uppstar.

Cykelbranschradet

stoder forslagen som &r agnade &t att forbéattra situationen for cyklister.
Gatukontoret borde aven se dver och forbéttra framkomligheten pa de
cykelbanor som redan existerar. Det finns dock mera som borde goras for
att forbéttra trafiksituationen for de oskyddade trafikanterna. Hastigheten
skulle kunna begransas till 30 km/h pa hela Sodermalm med undantag for
Gotgatan, Ringvagen, Hornsgatan, Katarinavagen och Soder Mél arstrand.

Forslaget om att andra Gotgatans korriktning stods dar alternativ 2 &ar att
foredra. Detta aternativ beddms vara det basta for cyklisternas
framkomlighet och innebér troligen farre konflikter mellan cyklister och
fotgangare &n alternativ 1.

Fler gator far garna dubbelriktas for att 6ka framkomligheten samtidigt som
det genom erfarenheter fran andra stadsdelar leder till farre trafikolyckor.
De gator som i framtiden kommer att vara enkelriktade bor goras
dubbelriktade for cyklister.

Katarina-Sofia stadsdelsforvaltning

forordar alternativ 1 angaende Gotgatsbacken. Detta for att minska trafiken
sa mycket som mgjligt. Forvaltningen anser vidare att gangbanorna i
Gotgatshacken behdver breddas.

Det finns ett stort behov av att |6sa problemet med cykel parkering.
Cyklarna &r idag uppstallda pa trottoarer och & darmed ett hinder for
stédfordon och synskadade.

Forvaltningen har inhdmtat information om att SL har bedutat att andra
59:ans strackning. Den nya stréackningen kommer trafikera stréckan
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Sodersjukhuset-Vintertullen. Det medfor att det kommer bli svarare for
boende vid Vintertullen att ta sig till Centralen.

De redovisade parkeringsforslagen medfor ca 25 farre parkeringsplatser
ovan jord an idag. Forvaltningen ser positivt med en utveckling mot farre
parkeringsplatser ovan jord och fler under jord.

Forslaget om att enkelrikta Ostgotagatan sbderut mellan Hogbergsgatan och
Folkungagatan medfor att utryckningsfordon fran Katarina brandstation pa
Tjarhovsgatan maste ta sig fram via den mycket tranga Katarina Vastra
kyrkogata for att nd vastra sidan av Sodermalm. For att forbéttra
framkomligheten pa strackan maste troligtvis ett antal parkeringsplatser
forsvinna.

Faorvaltningens synpunkter pa de enskilda trafikfragorna

Forvaltningen anser att GFK bor sbka en |6sning pa problemet med att de
boende pa Fjalgatan stérs mycket av buller och avgaser frén de manga
turistbussar som trafikerar den tranga gatan.

Gangbanor saknas pa Klevgrand vilket medfor att personer fran
fastigheterna kliver rétt ut i korbanan med risk fér olyckor eftersom manga
bilister anvander vagen som smitvag.

Sedan tillkomsten av L’ estradska skolan har allt fler lastfordon med
leveranser till skolan borjat anvandasig av Méaster Mikaels gata istéllet for
att kora in och leverera via Sandbacksgatan. Det har i sin tur medfort att
parkmarken blir sonderkérd samtidigt som de boende vid ett flertal tillfallen
framfort klagoma patransporterna.

Boende pa Hastholmsvagen har efterlyst 6kade parkeringsmajligheter,
nagon form av hastighetsbegransande &tgarder samt béttre skydd for
fotgangare och cyklister pa Varmdovagen. Det forekommer dven problem
med olovlig genomfartstrafik till Nacka.

Trafiksituationen pa Tjarhovsgatan mellan Gotgatan och Ostgétagatan
maste ses dver. Leveransfordon som stannar utanfor parkerade bilar medfor
att motorfordon kor upp pa gangbanan mot parken for att komma forbi. Det
forekommer ocksa att leveransfordon kor upp pa gangbanan och lastar av.

K atarina-Sofia stadsdelsnamnd

vill att Ostgétagatan behdller sin nuvarande fardriktning. Den foreslagna
andringen av fardriktningen innebér olagenheter for brandkaren.

Genomfartsforbudet i korsningen Sodermannagatan Katarina Bangata kom
till for manga & sedan da Nytorgsgatan var en smitvag for att slippa koerna
pa Gotgatan/Johanneshovsbron. Idag kvarstar inte det skélet till
genomfartsforbud utan det handlar om att f& en sa siker skolvag som
mojligt for barnen i Katarina Stdra skola. Stadsdelsnamnden vill sdledes
tillata genomfart och att hastighetsdampande dtgarder infors i samband med
Oppnandet.

Sodermannagatan mellan Folkungagatan och Kocksgatan bor enkelriktas.
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Pa den nedre delen av Bondegatan har det i manga & varit problem med
trafik som kor altfor fort. Namnden vill &ven hér infora
hastighetsdampande atgarder.

| korsningen Gotgatan Folkungagatan moéts motortrafik, cyklister och

fotgangare pa ett for de oskyddade trafikanterna riskabelt sétt. En 6versyn
behdver goras for att hitta [Gsningar som gor miljon béttre. Upplatande av
gatumark for serveringar och reklamplatser bor ske med stor restriktivitet.

Antalet cyklister i omradet Katarina-Sofia & stort. Namnden vill ordna
cykelparkering pa sa manga stallen som mgjligt dar det behovs.
Cykelparkeringarna bor vara av det slag dar det gar att 1asa fast cykeln i
cykelstéllet.

Stadsdel snamnden anser inte att Olandsgatan bor dubbelriktas enligt
fordaget i trafikplanen. Det finns ingen anledning att belasta denna
renodlade bostadsgata med ytterligare trafik. Den & redan utsatt for mycket
genomfartstrafik mellan Gotgatan och Ringvégen.

Stadsdel snamnden stéller sig positivartill att inrétta gagata pa
Gotgatsbacken enligt alternativ 1 i trafikplanen. Enbart nyttotrafik bor
tillatas klockan 06.00-11.00 och inte all motorfordonstrafik, som foreslas
nu, pa de stréckor som dvrig tid sténgs av for motorfordon. Trottoarerna ska
tas bort sa att hela gatan blir i samma niva. Namnden ser vissa svarigheter
som foljer av omlaggningen av trafiken pa angransande gator, till exempel
onskemd av Katarina Norra skola om att foraen del av Tjarhovsgatan till
skolgérd. Det har namnden tidigare stallt sig bakom och det vill man ska
genomforas. Det blir svart att med bil ta sig fram till Hokens gata,
Svartensgatan och sistadelen av S:t Paulsgatan. Namnden vill att kontoret
utreder om aternativatillfartsvagar kan astadkommas.

For att fa en sakrare och mer trivsam boendemiljo vill ndmnden genomfora
arbetet med 30- zoner i bostadsomradena, som beslutades i trafikplan 1997.
De gator som inte omfattas av 30- zoner & Folkungagatan, Gotgatan,
Renstiernas gata och Ringvéagen.

Vidare vill namnden att fordonstrafik skall vara fortsatt tillaten runt
Mosebacketorg. De beddmer att nackdelen att bli av med ett sa stort antal
parkeringsplatser, som en avstangning skulle innebéra, &r for stor.

Namnden anser att det & hog tid att genomfora trafikfl ddesmétningar pa
Sodermalm foér att forbéttra bes utsunderlagen infér genomgripande
forandringar av trafiksystemet.

Genomfartstrafik skatillatas hela dygnet pa Sodermannagatan mellan
Folkungagatan och Skanegatan anser namnden.

Magnus L adul asgatan kommer efter trafikoml&ggningen kring Gotgatan att
bli viktig for transporter till vastra Sodermalm, sarskilt under den tid da
stora byggen pagar pa Ringvagen. Namnden vill darfor 6ppna gatan for
genomfartstrafik.

Man anser ocksa att utbyggnaden av cykelbanor skall fortsitta, men de skai

mojligaste man byggas skilda fran biltrafiken, mellan parkerade bilar och
trottoarer.
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En 6versyn bor goras av tidsintervallerna vid dvergangsstallen. Allt for
korta 6vergangstider skapar problem for rérelsehindrade och ddre.

Maria-Gamla Stans stadsdelsférvaltning
har fem Gvergripande synpunkter pa trafikplanen.

Det saknas en dvergripande helhetsbild, liknande den som presenterades
dentidigare trafikplanen fran 1997. Under de 5 & som passerat sedan forra
planen presenterades har manga forutséttningar andrats varfor det hade varit
motiverat med ett helhetsgrepp betraffande trafik och parkeringsfragorna.

SL:s planer borde ha legat fardiga som en viktig forutséattning infér denna
plan. Busstrafiken & en avgorande faktor i ett stallningstagande i
trafikfragor infor framtiden.

Atgarder som inte beaktas av trafikanterna och som € heller beivras av
polisen eller parkeringsvakter & av mycket liten betydelse. Det kan t.o.m.
vara negativa eftersom vi tror att vi 16st problemen med t ex
genomfartsforbud eller dyl. Det finns framforallt tva huvudalternativ for att
minska detta 6nsketankande: att med byggnadstekniska fysiska atgarder i
gatumiljon styra trafiken eller med polisens hjédp beivra 6vertradel ser sa att
en god trafikmoral successivt kan vaxa fram. Forvatningen onskar en
kombination av dessa alternativ.

Det har blivit tydligt fran den gangna vintern att svarigheter att genomfoéra
en effektiv snorojning ar klart beroende av god trafik- och parkeringsmoral,
bl a eftersom entreprenadavtalen ar baserade pa att reglerna efterlevs. Detta
problem géller &ven vid barmarksrenhallning.

| trafikplanen namns inte Hornsgatans trafikmangd och luftfororeningar. En
analys borde goras for att finna lésningar till hur mer trafik skulle kunna
styras till Soder Méalarstrand for att avlasta Hornsgatan.

Faorvaltningens synpunkter pa de enskilda trafikfragorna

Forvaltningen anser att ombyggnad av tunnelbanestation vid Skanstull &r
valbehovlig och efterlangtad. Den planerade gangtunneln kommer
vasentligt att forbéttra fotgangarnas sakerhet och trivsel.

Angaende Gotgatan anser forvaltningen att forslaget (alt 1) med andrad
riktning av trafiken och méjlighet till gagata under storre delen av dygnet
forefaller vara en stor forbéattring av béde sakerhet och trivsel. Forslagets
svaghet ar att stora svarigheter uppstér for de trafikanter som inte nar
Soderledstunneln norrifran och som vill transportera sig norrut mot
Cityomradet eller som vill fardas mot Gstra Sodermalm.

Forvaltningen tycker att forslaget till andrad trafikforing pa
Medborgarplatsen & mycket positivt, eftersom fordonstrafiken begransas
till torgets sodra del runt Medborgarhuset. Cykeltrafiken maste fa en annan
|6sning for att skydda fotgéngare och barn trots att en stor del av den
nuvarande cykelstrommen kommer att forsvinnai och med att Gotgatan kan
anvandas i nord-sydlig riktning. Det dterstar att |6sa cykeltrafiken i 6st-
vastlig riktning med ett annat alternativ &n Medborgarplatsen som
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cykelstrak. Forvaltningen onskar att GFK gor en analys om en kommande
forlangning av Sodermalmsallén anda fram till V astgétagatan, langs vilken
stracka cykeltrafik kan till &tas.

Forvaltningen stodjer Gfk:s fordag till vagkuddar om fysisk avstangning g
& mojlig pa Bergsundsgatan. De beklagar samtidigt att en fysisk
avstangning pai form av sparviddshinder eller hydrauliska pollare inte ar
mojlig med hansyn till att taxitrafik maste tillatas passera.

Forvaltningen instdmmer till fullo Gfk:s beddmning om att Mariabergets
ostradel far beteckningen "gagata’ eftersom omradet inte tal mer trafik an
som astrasin i omradet. Vidare foredar forvaltningen med erfarenheter fran
den svara snorojningen i vintras att boendeparkering i omrédet € tilléts. De
boende bor istdllet ges maéjlighet att parkera sina bilar pat ex Soder
Maélarstrand eller i det parkeringsgarage som ev kan byggas vid

SAdermal msskolan.

GFK har foredagit hastighetsdampande dtgéarder pa Hogalidsgatan Oster om
L &ngholmsgatan i avvaktan pa att en 16sning kan nas om busslinje 66 ev
andrar stréckning. Forvaltningen instdmmer i forslaget.

Forvaltningen instdmmer i Gfk:s bedomning att trafiksskerheten far anses
vara acceptabel pa Rosenlundsgatan.

Mariatorgets kérbanor har genomfartsférbud mellan S:t Paulsgatan och
Hornsgatan som respekteras daligt. Vanstersvangsforbudet fran Hornsgatan
mot S:t Paulsgatan har medfort en minskad trafikméngd. Forvaltningen
bedbmer darfor situationen som acceptabel.

Pa Swedenborgsgatan (vid Sodra Station) forekommer smittrafik men de
gdende har god 6verblick vid korsning av gatan vid stationen.

Forutsattningar att dubbelrikta fler gator pa Sodermalm eller Gppna
befintliga avstangningar saknar enligt forvaltningens uppfattning stéd hos
de boende pa Sédermalm.

Forvaltningen & 6verens med GFK om att genomfartsférbudet pa Magnus
L adul &sgatan kan slopas. Gatan som redan en betydande smittrafik och har
béttre forutséttningar an Hogbergsgatan bor dubbelriktas, atminstone under
de nérmaste &ren da framkomligheten forvantas bli forsamrad pa Ringvagen
med anledning av planerade byggnationer.

Det & mycket viktigt att kollektivtrafiken ges de forutsdttningar som kravs.
Forvaltningen férvantar sig en ny analys av de trafiksituationer som kan
uppsta nér SL:s 6versyn av busslinjenédtet ar klart.

Utbyggnaden av cykelbanor/cykelfélt enligt "cykelplan 98" &r positivt.
Behovet av ordnade cykel parkeringar Okar vilket gor att en
behovsinventering och efterfoljande atgarder snarast bor genomforas.

En specifik parkeringsplan behover tas fram, dar behov och mgjliga
|Gsningar presenteras. Det innebér aven att en total Gversyn behdver goras
med ett samlat begrepp om hur vi framéver ska kunna kommatill rétta med
den stora mangd bilar som behdver parkeras. Forvaltningen arser det
positivt att nya bergsrumsgarage byggs och planeras. All nybyggnation bor
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innehdlla parkeringsgarage utom dar ev underbyggnad eller liknande
omajliggor sddana [6sningar.

Maria-Gamla Stans stadsdelsndmnd
overlamnar forvaltningens forslag men anfor foljande synpunkter:

Aktuella flodessiffror avseende trafiken saknas helt for Sédermalm.
Tillgangliga data &r fran 1994 och flera trafikforandringar har skett sedan
dess.

Namnden ser det som mérkligt att kollektivtrafiken behandlas med endast
fyrarader. Det |1amnas inga synpunkter eller onskemal om forandringar och
forbéttringar av det nuvarande linjendtet utan konstateras att det inom SL
pagar en dversyn av busslinjenatet. SL bor utveckla och forbéattra
samrédsforfarandet med berérda stadsdelar.

Angaende Gotgatan sager namnden ngj till bade dternativ 1 och 2.
Anledningen &r att om trafiken enkelriktas norrut medfér det sannolikt en
kraftigt 6kad biltrafik fran 6stra Mariaomradet som kommer att foras pa

S:t Paulsgatan och norrut via Gotgatan mot Sodermamstorg. De dternativa
fardvagarna kommer att vara mindre attraktiva for biltrafiken vilket flera
boende och olika foreningar har redovisat.

For att minska belastningen pa Gétgatan mellan S:t Paulsgatan och
Hogbergsgatan kan istéllet Repslagargatan enkelrik tas soderut.

Trafiken frén norra Katarina och 6stra Maria fors idag norrut via
Hogbergsgatan ned till Centralbrons tunnel via Gotgatsbacken/Noe
Arksgranden. Om hogersvang pabjuds vid Noe Arksgranden/Gotgatan tas
hansyn till den dér placerade garageinfarten Fordon fran garaget kan kora
sbderut som tidigare.

| fordaget om Medborgarplatsen tillstyrker ndmnden att fora trafik till
M edborgarhuset med en mindre slinga runt Medborgarhuset med infart fran
Folkungagatan och utfart mot Gotgatan.

Namnden tillstyrker forslaget angéende slopat genomfartsforbud pa Magnus
Ladul&sgatan. En 6st-vastlig forbindelse for Sodermalms sekundéra
genomfartstrafik behévs, och kommer @ven avlasta Hogbergsgatan och
Hornsgatan.

En 6versyn bor goras av trafiksdkerhetsskd av genomfdrda och planerade
cykelbanor pa Gotgatan. Cykelfalten pa Hornsgatan bor tas bort.

Fler parkeringsplatser behdvs inom hela Sodermalm. Detta galler bade for
cyklar och bilar.

Milj6férvaltningen

anser att trafikplanens inriktning &r alltfor begrénsad, och kommer inte i
namnvard omfattning att oka tillganglighet for olika grupper, forbéttra
sékerheten for oskyddade trafikanter eller forbéttra gatumiljon.

Att hastighetsdampande atgarder namns pa nagra platser & positivt. Men
hastighetsdampande atgérder borde ha studerats mer generellt. Den absolut
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viktigaste och mest grundlaggande principen for de omradesvisa trafik- och

gatumiljoplanerna borde vara att etablera 30 km/h som
standardhastighetsgréns i tétort.

Miljoforvaltningen papekar att det &r angel &get att antalet platser for
arbetsplatsparkering hdlls pa en 1ag niva Det & betydelsefullt ur miljo- och
trangsel synpunkt att arbetsresor till och fran innerstaden i hog grad sker pa
andra sétt an med personbil, och utbudet av parkeringsplatser & en viktig
faktor som styr fardmedel svalet. Utgangspunkten borde darfor vara att i
detta skede planera for en minskning av antalet gatuparkeringsplatser med
samma antal som tillkommer i parkeringsanlaggningarna, menar
Milj6forvaltningen.

Stadsbyggnadskontor et

anser att trafikplanen ger en god bakgrund for den fysiska planeringen inom
omradet och uppfattar forslaget som en vardefull sammanstallning 6ver
trafikplaneringen pa Sodermalm under den kommande femarsperioden.

De foredar samtidigt att samtliga trafikplaner for innerstaden stélls
samman till ett dokument nér beslut om dessa fattats.

Kontoret stéller sig positiv till dppnande av enkelriktade gator for
dubbelriktad trafik samt 6ppnande av avsténgningar under forutséttning att
dettainte leder till forsamrad trafiksaker het och dkade miljostorningar.

Angéende Gotgatan forordar kontoret alternativ 1 av de presenterade
aternativen men vill att ytterligare alternativ analyseras. T ex bor
mojligheterna att helt stanga av gatan for genomfartstrafik och endast tillata
varutransporter och trafik till och fran fastigheterna studeras. Det kommer
bli viktigt med tydlig skyltning for att underl&tta orienteringen i omradet.

Kontoret ser positivt pa forslaget om Medborgarplatsen att ta bort
korslingan runt torget och istéllet ersdtta denna med en slinga runt
Medborgarhuset. Cykling 6ver torget innebér risk for konflikter med
géende. Mot bakgrund av att det & svart att finna godtagbara alternativ for
den ost-vastliga cykeltrafiken forbi omradet accepterar kontoret en tydligt
markerad cykelbana léangs norra sidan av torget.

De foredagna cykelbanorna langs Folkungagatan bor i forsta hand utféras
enkelriktade pa bada sidor om gatan, separerade fran ovrig trafik. Cykelfalt
utanfor parkerade bilar bor undvikas, framst med hansyn till cyklisternas
sdkerhet.

De planerade garageanl ggningarna maste utredas for att se om de kan
nyttjas for att minska angrénsande gatuparkering och i sa fall hur det
tillskapade gatuutrymmet kan anvandas for t ex béttre framkomlighet for
kollektivtrafiken och upprustning av gatumiljon.

Stockholms nyttotrafikkommitté

anser att trafikplanen for Sodermam & undermaligt som beslutsunderlag.
Trafikplanen innehdler inga redovisningar av hur trafikféring och
korfaltsindelning blir och vilka konsekvenser dtgéarderna far for trafiken.
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Flera viktiga fragor for trafikforhallandena pa Sodermalm har utelamnats i
trafikplanen.

Trafikplanen behandlar inte konsekvenserna av det storhotell som byggs vid
Skanstull utan endast en parkeringsplats med mycket daliga
angoringsforhdlanden.

Vanstersvangsforbudet pa Gotgatan fran Skanstull in pa Ringvagen stéller
till stora problem, inte minst for den trafik som kan ha ganska brattom till
SAdergjukhuset. Vanstersvangsforbudet bor tas bort.

Fordlaget till ombyggnad av Medborgarplatsen maste ses 6ver mot
bakgrund av angdringsbehovet, bl.a. till de kontorslokaler som finnsi
Saluhallsbyggnaden.

Fordlaget om att andra riktningen pa trafiken vid Gotgatsbacken maste ses
Over noga och konsekvenserna for naringsidkarna bor utredas med angoring
enbart under tiden 6-11. Ytterligare tidsbegransningar av tillgangligheten
kommer ledatill att antalet distributionsfordon kommer att 6ka under den
korta tid som stér till forfogande for leveranser.

Sodermalm berors av kollektivtrafikfragor som inte behandlas i
trafikplanen. Busstrafikens dragning har stor betydelse for trafikmiljon.
Exempelvis borde en diskussion foras om busstrafik pa Gétgatan &r
motiverad mot bakgrund av den besvérliga trafikmiljon och de goda
kollektivtrafikalternativ som finns i form av tunnelbana och pendeltag.

Svensk Handel

anser att handeln maste kunna erbjuda sina kunder att parkera samt
maojlighet for i och urlastning av varor under affarstid. Korttidsparkering
(caltim) &r brafor att fa hog omsattning av p-platser pa gator med manga
butiker.

En forutséttning angaende forslaget att vanda trafiken pa Gotgatsbacken &r
att den nyttjas for stérande genomfart. Ett underlag som bekréftar det vore
bra. En vandning pa trafiken som foreslas innebér att vissa gators
korriktning forandras. De yrkesverksammai omradet Svensk Handel har
talat med anser inte att férandringen i stort gynnar dem som bor eller driver
foretag pa Sodermalm. Trafiksituationen vid Slussen kan aven forsamras
ytterligare nér al trafik in pa Hornsgatan maste samlasii ett korfalt.

Angaende Folkungagatan vakomnar Svensk Handel mdjligheten att
gemensamt ta fram idéer for en vitalisering av Folkungagatan som
handel sstrak.

Stockholms handelskammare
anser att fordaget till trafikplan och tradplan for Sodermalm & undermdligt
som beslutsunderlag.

Planen saknar redovisning av hur trafikféring och korféatsindelning blir och
vilka konsekvenser de foreslagna atgarderna far for trafiken.

Det saknas redovisning av problem for taxi och okat parkeringstryck pa
gatunétet som vantas uppkomma vid det nya hotellet vid Skanstull.
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Vidare foreslar Handel skammaren att vanstersvangsforbudet pa Gotgatan

fran Skanstull in pa Ringvégen tas bort. Forbudet stéller till problem for
trafik till Sodergukhuset.

L astgatan anses inte vara nagon representativ angoringsadress for besokare
till kontoren i Saluhallsbyggnaden vid Medborgarplatsen.

Handel skammaren tror inte att en vandning av trafiken pa Gotgatsbacken
skulle ge nagon vasentlig minskning av genomfartstrafiken. Gotgatsbacken
har férmodligen inte nagon genomfartstrafik p.g.a. den kaotiska situation
som rader dér.

Det finnsrisk att trafiksituationen vid Slussen forsamras om all trafik
soderut maste in i det enda korfalt som svanger in pa Hornsgatan. Med
anledning av att flera butiker pa Goétgatsbacken aven har stort
angoringsbehov motsétter sig Handel skammaren starkt en avsténgning av
gatan.

Handel skammaren motsétter sig &ven cykelbanor paresterande del av
Gotgatan. Bra m6jlighet till cykelbaneutbyggnad pa parallellgator finns,
anser man. Y tterligare inskrankning pa framkomligheten pa huvudgatorna
far inte ske. Den foreslagna utbyggnaden av cykelbanor och trédplantering
pa Folkungagatan innebér oacceptabla inskrankningar pa framkomligheten.

Trafikplanen behandlar inga kollektivtrafikfragor. Exempelvis borde en
diskussion foras om busstrafik pa Gotgatan verkligen &r befogad.

Handel skammaren anser att kollektivtrafikfaltet pa Liljeholmsbron bor tas
bort samtidigt som en ingdende analys av behovet av busstrafik pa bron bor
goras.

Trafikplanen redovisar inte heller hur férbindel serna med Hammarby
Sostad ska fungerai framtiden. Handelskammaren menar att fragan om en
gangbro maste aktualiseras.

Handikappradet Maria-Gamla Stan

& emot vagkuddar som hastighetsdampande &tgarder som foreslas vid

Bergsundsgatan och Hogalidsgatan. Vagkuddar har forstért SL:s forsok

med automatisk ramp pa busslinje 162 i Arsta. De anser vidare att

xagkuddar har forstort SL:s forsok med automatisk ramp pa busslinje 162 i
rsta

Angaende Gétgatan forordas alternativ 2, sa att cyk listerna som kor fran
Hornsgatan mot trafiken far uppforsbacke och darmed sinkt hastighet. Det
ar positivt att biltrafiken norrut stimuleras att anvanda tunneln.

De upplever en r&dsla att tillgangligheten till olika lokaler vid

M edborgarplatsen forsvaras och att angoring kommer att Gverstiga de 10
meter som utemiljoprogrammet rekommenderar om korslingan tas bort och
enda tillfarten blir fran Folkungagatan runt Medborgarhuset. Pa torget bor
det finnas minst fem Handikapparkeringsplatser. Det &r positivt att
cykeltrafiken dver torget minskar genom att Gotgatan dppnas for cykeltrafik
norrut. Cykeltrafiken i 6st-vastlig riktning skulle kunna tas bort genom att
ledas 6ver SwedenborgsgatanHogbergsgatan resp Sodermalms allé -
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Magnus L adul &sgatan — V &stgotagatan- Asbgatan , som anges som
aternativ. Dock utan trappor.

L okala pensionar sradet inom K atarina-Sofia sdn

anser att pa sikt bor Gotgatan bli renodlad gagata. | avvaktan paden slutliga
|6sningen tillstyrker LPR Gfk:sfordag enligt aternativ 1. Alternativ 2
avstyrkes. LPR vill understryka att om alternativ 1 skall kunna fungera sa
maste de tilltankta tva fysiska hindren mellan Hogbergsgatan och Sit
Paulsgatan verkligen vara effektiva. Ett sarskilt problem &r att Gfk:s férdag
medger biltrafik dygnet runt fran S:t Paulsgatan norrut pa Gétgatan mot
Hornsgatan och Slussen. Det betyder att det pa Gétgatan mellan Sit
Paulsgatan och Hornsgatan kommer det &ven i fortsdttningen bli en farlig
trafiksituation. Aven pa nordligaste delen av Gétgatan bor
motorfordonstrafik varatillaten endast mellan kl 6-11. Enligt alternativ 1
kan busdlinje 59 inte langre ga kvar i Gotgatsbacken. Det & en nackdel for
de boende i omradet men far anses vara uppvagd av den godatillgang av
tunnel baneforbindel ser som finns i omradet.

For Mosebacke torg dterkommer GFK till sitt tidigare fordag att trafiken tas
bort pa den norra och Ostra sidan, med undantag for leveranser till
restaurangen och Sodra teatern. Dérigenom kopplas torget och M osebacke
terass samman. Forsaget behtver icke samordnas med forordade tgérder
avseende Gotgatsbacken. Det kan darfor omedel bart genomféras och LPR
tillstyrker att s snarast sker. LPR forutsatter samtidigt att omradet samtidigt
klassas som bostadszon och att hogsta hastigheten for motorfordon sétts till
30km/h. Denna hastighet bor dven galla pa Gotgatsbacken mellan Noe
Arksgréanden och Hornsgatan.

Ovriga synpunkter pa trafikmiljon

Rutger Fuchsgatan.- For att avlasta korsningen Gotgatan Ringvégen torde
Rutger Fuchsgatan kunna 6ppnas for trafik fran Sodra Hammarby till 6stra
Sodermalm.

Tullgérdsgatan.- Pa denna gata gér manga barn till och frén
Tullgardsskolan. Rakstrackan gor att hastighetsbegransningen ofta
overskrids. Parkering tillts dven pa bada sidor med skymmande bilar pa
béda sidor om gatan vilket gor det mycket farligt, sarskilt for sma barn som
sneddar Over till parken ovanfor. For att minska riskerna borde gatan forses
med vagkuddar.

Sodermannagatan vid Katarina Bangata.- En omfattande smittrafik, oftai
hog fart forekommer i gatukorsningen. Gfk:s forslag om vagkuddar i
korsningen icke endast rimligt. Det & nddvandigt.

Overgangsintervaller.- Tidsintervallen vid ménga 6vergangsstallen &r alltfor
korta. Det innebér mycket stress for handikappade och gamla manniskor. En
oversyn bor snarast ske.
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Polismyndigheten i Stockholmslan

delar Gfk:s uppfattning om att Bergsundsgatan och Sédermannagatan bor
kompletteras med hastighetsddmpande anordningar.

Vid Bergsundsgatan menar man att genomfartsforbudet kan tidsbegrénsas
till de tidpunkter da det kan befaras uppsta kber pa Langholmsgatan.
Uppséttande av tillaggstavlior bor provas i kombination med kontorets
fordag till hastighetsddmpande anordning.

Med hansyn till nérheten till skolan finner man det inte lika gévklart att
foresa samma | 6sning pa Sodermannagatan som pa Bergsundsgatan.
Alternativet & att dppna for genomfart 1angs Ostgotagatan. Man bedomer
att risken for langre genomfart langs denna gata vasentligt minskar efter de
fordlag till andringar som kontoret |1&mnat betréffande Gotgatsbacken.

Vidare delar man kontorets uppfattning om att efterlevnaden av
genomfartsforbuden kréver sténdig 6vervakning.

PRO Hogalid

anser att genom det stora trafiktrycket pa Sddermalm blir trafiksituationen
alltmer katastrofal. Kollektivtrafiken med buss kommer inte fram ochkan
foljaktligen inte halla tidtabellen. Varutransporthilar kan inte parkera lagligt
for att lossa och lasta p.g.a. parkerade personbilar. Raddningstjénsten
forsenas ofta p.g.a. brister i framkomligheten. Det innebér aven problem for
pensionérer, som skall rérasig i den alt intensivare trafiken.

For att oka framkomligheten pa Sodermalms gator bor
parkeringsbestammel serna skérpas. PRO Hogalid anser i enlighet med
trafikplanen att enbart bussar och taxi skall trafikera den for ovrig
motorfordonstrafik avstangda delen Bergsundsgatan — Lindvallsplan och
beklagar att forbudet inte efterlevs. Da polisen tydligen inte har resurser att
Overvaka den hér typen av forbud, godtar vi gatu och fastighetskontorets
fordag med vagkuddar, som déampar hastigheten.

Nar det géller Hogalidsgatan — Langholmsgatan ser PRO fram emot en
avstangning av utfart och infart i denna korsning, om linje 66 kan faen
annan strackning, som da skulle mojliggora avstangningen. De vill dock
understryka att bussférbindelsen med Skinnarvikens servicehus bibehdlls.
Det & av yttersta vikt for de boende i servicehuset att kollektivtrafiken
bibehalls. PRO Hogalid vill i ssmmanhanget ocksa understryka behovet av
béttre kollektivtrafik till Sodersjukhuset.

Vidare vill PRO uppmérksamma problemen i Miinchensbacken mellan
Kristinehovsgatan/Hogalidsgatan och Eol sgatan/Hel eneborgsgatan, dér det
framgar av skyltar att gatan & bussgata, vilket skall hindra otillaten
fordonstrafik att komma runt hornet vid Minchensbacken in pa
Heleneborgsgatan. Héar liksom vid Bergsundsgatan — Lindvallsplan efterlevs
forbudet daligt. Det kravs ytterligare atgarder for att stévja den otilldtna
trafiken.



sd 19
AB Stor stockholms lokaltr afik

papekar att gatukorsningen mellan Ringvagen och Gétgatan &r utrustad med
bussprioritering for de stomlinjebussar som trafikerar korsningen.
Kommande byggnation av gangtunnel och darmed ombyggnad av
korsningen fér inte paverka denna viktiga bussprioritet.

SL planerar att flytta busslinje 59, som trafikerar Gétgatan mellan
Hornsgatan och Noe Arks grand, sa att den istéllet trafikerar
Soderledstunneln. Darfor menar man att ingen av de tva aternativa
trafikl dsningarna pa Gotgatan kommer att paverka busslinje 59.

De foresl agna vagkuddarna pa Bergsundsgatan samt pa Sédermannagatan
accepteras av SL under forutsdttning att de placeras pa ett sadant sétt att
bussarna kan passera rakt Gver dem.

Den i planfordaget namnda linje 66 kommer att behalla nuvarande
trafikering langs Hogalidsgatan 6ster om Langhol msgatan.

Atgéarderna pa Bondegatan bor utredas i samréd med SL.

Om atgarder vidtas for att minska biltrafiken pa Rosenlundsgatan med
hanvisning till utnyttjande av Ringvégen skulle detta medfora forbéttringar
av busstrafikens framkomlighet.

Kajomradet i Norra Hammarbyhamnen trafikeras av busslinje 55. SL anser
att en hdllplats pa kajen bor dvervagas for att forbattra resmojligheterna for
de som reser med farjan Emelie fran Hammarby sjostad.

NTF Stockholmslan

saknar i Trafikplanen ett dvergripande ma som bygger pa Nollvisionen.
Framkomlighet far aldrig ges hogre prioritet &n sakerhet. NTF tycker att en
begransning av trafiken pa Gotgatshacken & valkommet eftersom en stor
del av de som anvander gatan & oskyddade trafikanter som behover mycket
gaturum. | underlaget saknas en mer utforlig redovisning av vilka
konsekvenser dtgérderna pa Sodermannagatan och Magnus L adul &sgatan
far for de oskyddade trafikanterna, varfor sakerhetseffekterna g gar att
beddma.

Végkuddar &r en effektiv fartdampare och bor darfor anvandas pa gator som
Bergsundsgatan, Sodermannagatan och Hogalidsgatan.

| 6vrigt anser man att fler gator kan goras om till gagator och inte bara pa
Mariabergets dstra del som foredasi planen.

Svenska Taxiforbundet

anser att omradet runt Gotgatans norra del redan &r ett svarservat omrade
och att de foreslagna atgéarderna riskerar att forsamratillgéangligheten énnu
mer. Forslaget innebér att det blir krangligt att ta sig upp till Hogbergsgatan
frén Folkungagatan. For att komma ratta med problemet borde Ostgotagatan
forbli enkelriktad norrut fran Folkungagatan. Annars borde &minstone
kvarteret mellan Folkungagatan och Tjarhovsgatan vara dubbelriktat sa att
man istéllet kan kdra Katarina V. Kyrkogata upp. Ett fordag till 16sning dar
man vill minska den totala trafikmangden, framst privatbilism som inte
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respekterar skyltade avsténgningar, &r att sétta upp bommar som styrsvia
transpondrar. Ett sadant system finns redan i drift vid Arlanda.

Sodra Stationstrafikgrupp

& oroade 6ver fordaget att dppna Magnus L adul dsgatan for
genomfartstrafik. Det g&r emot tidigare trafikplan dar omrédet definierats
som bostadsomrade. Hela Sodra Stationsomradet karakteriseras av manga
oskyddade trafikanter som ror sig 6ver vagarna. Sava Magnus

L adul dsgatan, Rosenlundsgatan, Hogbergsgatan, Swedenborgsgatan samt
Timmermansgatan & utformade sa att fordonstrafiken alltfor ofta kor for
fort. Sodermalms genomfartstrafik kan mycket val genomféras med en
maxhastighet pa 30 km/h. Olycksstatistiken bor anvandas for att informera
trafikanterna om varfor trafik i stadsmiljo kréver |agre hastigheter. Darfor
vadjas att de trafikplaner som tidigare beslutats genomfors.

Maria-Sodr a stations socialdemokr atiska férening

stoder forslaget att forhindra genomfartstrafik pa Gotgatan. Aven ford aget
att férhindra genomfartstrafiken genom Ostra Mariaberget stods men boér
utformas sa att parkeringsmajligheterna inte forsamras.

Angdende Vastra Mariaberget ges ett eget fordag for att mojliggora
cirkulation inom omrédet. De boende i omradet har hog genomsnittsal der
och darfor ofta behov av att kora bilen mellan bostad och
parkeringsplats/garage for att soka efter en parkeringsplats. Det beror pa att
samtliga tre gator (Bastugatan, Tavastgatan och Brannkyrkagatan) ar
enkelriktade i 6stlig riktning mellan Torkel Knutssonsgatan och
Timmermansgatan). Enkelriktningen borde darfor andras sa att cirkulation
inom omradet blir mgjlig.

For att reducera genomfartstrafiken pa Rosenlundsgatan forbi Sodra Station
foreslas en ombyggnad av korsningen Hornsgatan/Ringvagen sa att den kan
oppnas for vanstersvang for trafikanter kommande fran Slussen. Pavissa
delar av Rosenlundsgatan borde &ven en hastighetsbegransning till 30 km/h
genomforas.

Genomfartsforbudet pa Magnus Ladulasgatan kan inte slopas med
hanvisning till ombyggnadsarbeten vid Skanstull. Forbudet &r sélvfallet
svarovervakat, och bor darfor kompletteras med en hastighetsbegransning
till 30 km/h och/eller fysiska hinder.

Korsningen Hornsgatan/Torkel Knutssonsgatan &r ett problem for
trafikanter kommande fran Slussen eftersom en stor volym hdgersvangande
skadelakorfdt med all trafik mot Hornstull. Det véanstra korféltet &
reserverat for vanstersvangande trafik. Darfor vore det bra med ett forbud
mot vanstersvang, varvid det vanstra korfaltet kan anvandas for trafik mot
Hornstull.
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Folkpartiet Maria—Gamla Stan

tycker att forslaget att gora Gotgatsbacken till gagata &r angel&get och
efterlangtat. Att tillata distributionstrafik vissatider och att enkelrikta
kvarvarande trafik norrut forefaller ocksa vaavvagt.

Fordlaget att dter Oppna Magnus L adul 3sgatan for genomfart forefaller val
motiverat ur helhetsperspektiv. Ett 6ppnande forutsétter dock att gatan far
en fartddmpande utformning.

Fler hojda gathtrn och liknande utformningar som tydligt markerar
skillnaden mellan huvudgator och sidogator bor utforas pa Soder,
exempelvisi korsningen Hogbergsgatan — Skaraborgsgatan.

Folkpartiet foredar vidare att den del av Tjarhovsgatan som |Gper utmed
Katarina Norra skola ldggs samman med skolgarden for att ge skolan en
storre skolgard.

Hdogalidsmoder aterna

har foljande fordag pa trafikatgarder i Hogalid.

Snedparkering Bergsundsgatan, kvarteret Skrovet.

Snedparkering Langholmsgatans forlangning.

Snedparkering Bergsundstrand i stéllet fér parkering pa bada sidor.
Snedparkering pa Hogalidsgatan nedanfor Borgarskapets Enkehus.
Parkeringsgarage under Hogalidskyrkan.

Parkeringsgarage under Liljeholmsbron i andutning till det nya huset.

Parkeringsgarage i HSB:s garage pa Reimersholme. Tredje planet gréavs ut
och tasi drift.

Parkeringsforbudszon pa Reimersholme tas bort.

Motortrafik forbjuden pa Reimersholme. Forbudet géller inte transporter till
och fran fastighet, buss, taxi och boende.

Hastighetsbegransning till 50 km/h pa Reimersholmsgatan. Begransning till
30 km/h pa évriga gator pa on.

Oppna utfarten fr&n Hogalidsgatan mot Langhol msgatan.

Cykelfalt pa Hornsgatan mellan Ringvagen och Slussen tas bort. Istéllet
gors cykelbanor i ordning pa parallellgator.

Stadsmuseiforvaltningen

har ur kulturhistorisk synvinkel inga synpunkter pa trafikplanen forutom
vad gédler Gotgatans trafikforing. Gotgatan utgér en viktig del av 1600-
talets stadsplanestruktur som &r av riksintresse for kulturminnesvarden. Den
norra delen av gatan mellan Hornsgatan och Medborgarplatsen bevarar den
aldre gatubredden och ur kulturhistorisk synvinkel ar det darfor viktigt att
gatan bevaras som genomgaende gata med omgivande trottoarer och
enhetlig gatubelaggning. Ingen del av gatan far darfor behandlas som
platsbildning eller torg.
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Bostadsr attsfér eningar na Over dacket och Saturnus

anser angdende andrad trafikforing pa Gotgatsbacken att alternativ 2 &r att
foredra eftersom det troligtvis inte ger 6kad trafiktillstrémning till deras
gator. Anledningen till att en dkad trafikstromning pa dessa gator inte ar att
foredra & att husen och gatornainte & byggda for den 6kade trafiken. Den
okade trafiken skulle vara speciellt storande pa morgnar och eftermiddagar.
Tillgangligheten till deras garage med 150 bilar skulle férsémras och den
Okande genomfartstrafiken skulle medfora farliga situationer vid in och
utfart fran garaget.

Bostadsr attsforeningen Bjorns Tradgard 1V

anser att en omlaggning av trafiken pa Gotgatan enligt alternativ 1 &r att
foredra. Alternativ 1 anses ge avsevarda fordelar sdval miljomassigt som
kommersiellt jamfoért med dagens l&ge | form av olustig miljo, olycksrisker
och trangsel mellan bilar och oskyddade fotgangare/kunder.

Det finns dock ett antal problem som kan tillkomma pa angrénsande gator
till Gotgatan. Det finns en olycksrisk pa den mycket smalatrottoaren pa
Ostgétagatans vastra sida mellan Kapellgrand och Tjarhovsgatan, dar
oskyddade trafikanter maéter biltrafik i hog fart. Darfor foreslas att
bilparkering &terinfors pa bada sidorna av Ostgotagatan mellan Kapellgrand
och Tjarhovsgatan samtidigt som parkeringen upphér mellan Goétgatan och
Ostgotagatan.

For att klara brandkérens behov av snabb utryckning bor Tjarhovsgatan
dubbelriktas mellan Ostgotagatan och Gotgatan. Av samma anledning samt
for att underlatta tillfartstrafik till Soderledstunneln bor &ven Gotgatan
dubbelriktas mellan Hogbergsgatan och Noe Arks grand.

Behovet av lugn hiltrafik utanfor parkleken i Bjorns Tradgard tillgodoses
genom inférande av hastighetsbegransningen 30 km/h.

| 6vrigt bor trafikplanens fordag till korriktningar genomforas pa gator i
omradet nordvéastra Katarina.

Bostadsr attsforeningen Nattugglan 18

ar kritiska till forslaget om att 6ppna Asdgatan for allman och fri genomfart.
Man pekar pa majligheten att istéllet for att 6ppna fér genomfart ytterligare
begransa genomfarten pd Asdgatan. Taxi och kollektivtrafik skulle beredas
genomfart med hjélp av ett identifieringssystern som styr en bom.

Brf Keders

vill framhalla betraffande biltrafiken pa Bondegatan frén Renstiernas Gata
och osterut att medlemmarna & mycket stérda 6ver den omfattande
trafiken. Bondegatan en utpréglad bostadsgata. Det finns inte mycket
kommersiell verksamhet. Darfor &r det svart att forstd och acceptera den
stora trafikmangden 6500 fordon/dygn. Trafiken upplevs som mer



omfattande och stérande sedan Hammarby Sjdstad borjade byggas. |
trafikplanen har inte detta problem uppméarksammats.

Fordlaget om fartreducerande atgarder &r bra eftersom dagens 30 km/h inte
respekteras.

Om busdlinje 46 blir sk. stomlinjei framtiden och linjen far en ny
strackning till Bondegatan foreslas att Bondegatan pa strackningen fran
Renstiernas Gata och Gsterut nagot eller nagra kvarter far bredare
gangbanor samt att gatan forses med atgarder for att dampa hastigheterna.

Bengt-Erik Andersson

protesterar mot forslaget att dppna Magnus Ladul &sgatan och Asbgatan for
alman trafik. Det & redan nu svért fér honom och de boende pa Asbgatan
101 -109 att ta sig ut fran garaget med bil p.g.a. att gatan ar for trang.
Trafiken har ocksa 6kat markant vilket gor gatan anhnu trangre. Bengt—Erik
kréver att Gfk och politikerna stér fast vid sitt angivna l6fte att setill att
trafiken minskas pa Asbgatan istéllet for att oka.

ClaesCarlstrém

och 150 6vriga boende pa Olandsgatan & emot kontorets forslag att
dubbelrikta Olandsgatan. En namninsamling har éverlamnats. Olandsgatan
ar kort och trang och den &r inte dimensionerad for att fungera som
trafikavlastande parallellgatatill Ringvagen. Vidare anser Carlstrém att
vanstersvangsforbuden som finns dels fran Gotgatan soderut, och dels fran
Skanstullsbron norrut ska omprévas och tas bort. Bade Gotgatan och
Ringvéagen &r tillrackligt breda och har tillrackligt manga filer for att kunna
motivera och tilldta vanstersvangar vid denna korsning.

Stig Dingertz
tycker det & anmarkningsvart att trafikplanen inte &tfoljs av ett underlag

som avser trafikbilden och flodena idag utan anvander material daterat ar
1994. Sedan dess har vissa omlaggningar av trafikeringen skett.

Betraffande kollektivtrafiken pa Sodermalm &r det mérkligt att man endast
hanvisar till att SL utreder busdinjenatet som kan paverka trafikplanen. Det
enda man i praktiken gor & att oméjliggora fortsatt trafik med buss nr 59
uppfor Gotgatan.

Vidare & det anmérkningsvart att man har en sa markant snedférdelning av
planens investeringskostnader. 29 miljoner kr for cykeltrafikatgarder av 35
miljoner kr.

Det & anmarkningsvart att i forslagen om Gotgatan ater tilléta biltrafik
nedfor Gotgatsbacken som andrades for tiotals ar sedan av
trafiksakerhetsskal. 1994 ars flédesschema visar 2500 bilar vid Gstra
Mariatorget, Gver 1000 pa Bellmansgatan och Gver 2000 pa St Paul sgatan.
Det redovisas inte i planen att trafikfl6dena Ostra Mariatorget-
Bellmansgatan & idag omvanda och fler mot Gétgatan som alla tvingas
kora mot Soderledstunneln och Medborgarplatsen. Alla dessa bilar kommer
aka Gotgatan ned mot Gamla Stan i stéllet for Soderledstunneln. Det finns
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ingen analys om vart trafiken fran Hogbergsgatan Gotgatan ned mot
Medborgarplatsen och Soderledstunneln ska ta véagen. Dingertz motsétter
sig darfor forandringar i trafikforingen pa Gotgatan. Att Gppra Magnus

L adulasgatan & nodvandigt inte minst mot bakgrund av
Gotgatsproblematiken.

Bo Ericsson

papekar att Minchensbacken mellan Kristinehovsgatan/Hogalidsgatan och

Eolsgatan/Hel eneborgsgatan ar skyltad som bussgata, men att férbudet mot
biltrafik efterlevs daligt. Syftet skall vara att férhindra fordonstrafik fran att
komma runt hornet vid M iinchensbacken in pa Hel eneborgsgatan.

U-B Holgersson

menar att polisen bor setill att genomfartstrafik g férekommer pa Magnus
L adul dsgatan mellan Rosenlundsgatan och Goétgatan. Hon protesterar mot
planerna att slopa genomfartsforbudet.

Holgersson menar vidare att den ursprungliga stadsplanen frangatts
géllande gatubredd for det ténkta huset Nattugglan 18 som idag ar byggt.

Gatan har blivit smalare och det innebér bl.a. en hdgre koncentration av
avgaser som drabbar de boende. Dessutom finns ett dagis pa bottenvaningen
som i allra hégsta grad drabbas av detta.

Hyresgasterna i Kv. Vattenpasset 10

protesterar mot fordaget att slopa genomfartsforbudet pa Magnus

L aduldsgatan. Man &r kritisk till motiveringen att gatan skall tdlaen
trafikméangd pa 10000 fordon/dag. Det skulle innebéra en klar férsamring
for alla boende inom omrédet. Forslaget anses oacceptabelt.

Foljande krav stélls:
att trafikplanen géllande Magnus L adul asgatan omarbetas
att forbudet mot genomfart pa Magnus L adul &sgatan bibehalls

Vidare kréver man att hastigheten bor sankas till 30 km/h pa Magnus

L adul &sgatan, att tydliga skyltar om forbud mot genomfart sétts upp i hornet
Magnus L adul dsgatan — V astgdtagatan och att trafiksignaler sétts upp vid
overgangsstdllena pa gatan.

Om detta inte racker for att minska trafiken bor en utredning goras rérande
ytterligare trafikhinder pa gatan.

Sten L eijonhufvud

tycker inte att trafikplanen &r langsiktig och 6vergripande utan snarare en
valmotiverad akut dtgarddlista.
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De genomforda trafiksaneringsatgarderna, t.ex. i Sodra Katarina ar val
inarbetade. De betyder mycket for att gang- och cykeltrafiken. De far darfor
inte brytas upp.

Gotgatans norra del &r full av avgaser, bilbuller och det ar trangt pasmala
trottoarer. Gatan bor bli renodlad gégata enligt alternativ 1.

M edborgarpl atsens nuvarande 6st-véastliga cykel forbindel se fran
Tjarhovsgatan mot Sodra station, Tanto, Hornstull och vidare &r ett viktigt
Soderstrak ochkan inte erséttas med den tranga dubbelriktade
Hogbergsgatan. Kontorets forsag om att denna méttliga cykeltrafik far
passera torgets norra sida pa val utmérkt bana &r bra.

Trafiken pa Bondegatan Oster om Renstiernas gata behtver lugnas ner. Ett
utmérkt tillfalle skulle vara 46:ans férvandling till bl&buss.

Tjarhovsgatan bor utvecklas till ett bra alternativ for cykel.

Den befintliga avstangningen pa Sodermannagatan vid Katarina Bangata &r
va motiverad, vilket dven géler Ostgétagatan.

Angaende kollektivtrafiken antyds forandringar som inte enbart ar SL:s
eller utforarbolagens ensak. Planerna bor samordnas och integreras med
trafikplanen med sikte pa framkomlighet, 6verskadlighet och orienterbarhet.

Rustan Rydman

& emot upphavande av forbudet for genomfartstrafik pa Magnus
L adul &sgatan.

Peter Terpstra

anser att forslaget om att gatorna inom omradet Ostra Mariaberget far
foreskriften gagata ar bra, men kommer inte utan komplettering och
justering fa avsedd effekt utan endast ledatill en forstarkt konflikt mellan de
oskyddade trafikanterna och genomfartstrafikanterna i omradet. Terpstra
foresdér en komplettering av kontorets forslag som innebar en fysisk
avstangning av trafiken vid tva strategiska punkter, den ena vid Bastugatan
nr. 16 och den andra vid Bellmansgatan nr. 10. P4 s sétt skulle
genomfartstrafiken elimineras, samtidigt som tillgangligheten med bil
kvarstar till allafastigheter i omradet.

Kontoret har foreslagit att delen av Ostra Mariaberget som ligger Gster om
Blecktornsgrand och norr om Hornsgatspuckeln far foreskriften gagata.
Enligt bestammelser i trafikforordningen far fordon pa gégata och gardsgata
inte parkeras pa nagon annan plats an sarskilt anordnade parkeringsplatser.
Eftersom delar av de foreslagna omradet har parkeringsforbud under dagtid
9-17 innebér ett forbud att parkera nattetid pa dessa strackningar att det
kommer medfdra stark opinion mot kontorets férslag bland de boende.
Darfor borde kontorets forslag justeras sa att endast det omrade som idag
har standigt parkeringsforbud far foreskriften gagata.
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Chinie Yung

anser att Gotgatsbacken inte & byggd for tung trafik. Y ung anser att
Gotgatan skall stdngas av mellan Sankt Paulsgatan och Medborgarplatsen,
varje fredag efter kI 19:00 fram till mandag kl 06:00. Anledningen till detta
&r att det inte sker ndgra leveranser till restauranger och kaféer vid dessa
tider.

Boende pa Folkungagatan — Stig Tegle m.fl.

tycker att hastighetsdampande &tgérder bor genomforas snarast pa
Folkungagatan, kombinerat med regel bundna hastighetskontroller. Man vill
ocksa att elektroniska skyltar " Du kor for fort” sétts upp. Cykelbanor pa
Folkungagatan som foreslas i trafikplanen behdvs och &r viktiga. Man vill
ocksa ha en ombyggnad av Folkungagatans inledning vid L ondonviadukten
med fartsankande atgarder.

En totall 6sning behovs for korsningen Gotgatan — Folkungagatan.
Intervaller med tilldten hogersvang kombinerat med rétt ljus for fotgangare
skapar ett sarskilt riskmoment d& manga gangtrafikanter inte uppfattar att
hogersvangande trafik &r tillaten.

Folkungagatan & hart belastad av yrkestrafik med kraftigt stérande buller
som foljd. Atgérder behdvs for att begransa trafiken. Man vill infora
sarskildatillsténd for den nyttotrafik som servar och behdvs pa Soder och
samtidigt begransa genomfartstrafiken. Turistbussar bor endast tillatas pa
vissa gator och korstréckorna begransas. Bullernivaerna fran motorcyklar &
ocksa mycket hdga, och man efterlyser poliskontroller av avgassystem.

Man efterlyser ocksa forbéttrad belysning, forbattrad stadning, utck ade
parkeringsmdjligheter samt Okad kapacitet pa det dvriga gatunétet for att
kunna avlasta Folkungagatan.

CeciliaBlom

tycker att avstangningen for obehdriga bilister pa Klevgrand har dalig
efterlevnad. Gatan lampar sig inte for trafik pa den smalare delen av gatan,
dadet & allt for trangt for att boende skall kunnatasig in och ut fran
bostaderna pa ett sakert sétt. |dag anvands gatan som smitvag av i synnerhet
taxibilar. Remissvaret & paskrivet av elva boende pa Klevgrand.

Ibe Cederberg

menar att Gotgatan bor stdngas av vid S:t Paulsgatan — Urvadersgrand.
Ostgotagatan bor ocksa enkelriktas norrut mellan Hogbergsgatan och
Mosebacke. Vidare anser Cederberg att foljande avsténgningar mellan ki
1106 bor goras:

St Paulsgatan mellan Repslagargatan och Gotgatan
Gotgatan mellan S:t Paulsgatan och Hokensgatan.
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Hervor §dstrand

, boende pa Hokensgatan 6, tycker att idén om andrad korriktning pa
Hokensgatan &r vettig med tanke pa att trafiken blir begransad p.g.a.
avstangningen pa Gotgatan mellan klockan 11 — 06.

Skinnarvikens Aldrecentrum

protesterar mot en eventuell indragning av busshallplatsen vid
Skinnarviken. Utan majlighet till pastigning vid Skinnarviken skulle manga
ddre vara helt isolerade fran kollektiva fardmedel.
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Omradesvis sammanfattning

Gotgatan

Cykelframjandet

anser att bada forsagen angaende Gotgatan mellan Hornsgatan och Noe
Arks grand & bramen dternativ 2 & att foredra eftersom méttlig biltrafik
ger béttre framkomlighet.

Cykelbranschradet

stoder alternativ 2. Detta alternativ beddms vara det basta for cyklisternas
framkomlighet och innebér troligen farre konflikter mellan cyklister och
fotgangare &n alternativ 1.

Katarina-Sofia stadsdelsforvaltning

forordar alternativ 1 angaende Gotgatsbacken. Detta for att minska trafiken
sa mycket som mdjligt. Forvaltningen anser vidare att gdngbanornai
Gotgatsbacken behover breddas.

K atarina-Sofia stadsdelsnamnd

stéller sig positivatill att inrétta gégata pa Gotgatsbacken enligt alternativ 1
i trafikplanen. Enbart nyttotrafik bor tilldtas klockan 06.00-11.00 och inte
all motorfordonstrafik, som foreslas nu, pa de strackor som Gvrig tid stangs
av for motorfordon. Trottoarerna ska tas bort sa att hela gatan blir i samma
nivad. Namnden ser vissa svarigheter som féljer av omlaggningen av trafiken
pa angransande gator, till exempel 6nskema av Katarina Norra skola om att
foraen del av Tjarhovsgatan till skolgard. Det har namnden tidigare stallt
sig bakom och det vill man ska genomforas. Det blir svart att med bil tasig
fram till Hokens gata, Svartensgatan och sista delen av S:t Paulsgatan.
Namnden vill att kontoret utreder om aternativatillfartsvagar kan
astadkommas.

Stadsbyggnadskontor et

forordar alternativ 1 av de presenterade aternativen angdende Gotgatan
men vill att ytterligare alternativ analyseras. T ex bor mdjligheterna att helt
sténga av gatan for genomfartstrafik och endast tillata varutransporter och
trafik till och fran fastigheterna studeras. Det kommer bli mycket viktigt
med tydlig skyltning for att underl&tta orienteringen i omradet.

Maria-Gamla Stans stadsdelsférvaltning

anser att fordaget (alt. 1) med andrad riktning av trafiken och mgjlighet till
gagata under storre delen av dygnet forefaller vara en stor forbéttring av
bade sakerhet och trivsel. Forslagets svaghet &r att stora svarigheter uppstar
for de trafikanter som inte nar Soderledstunneln norrifrén och som vill
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transportera sig norrut mot Cityomradet eller som vill fardas mot ostra
S6dermalm.

M aria-Gamla Stans stadsdelsnamnd

sager ngj till bade alternativ 1 och 2. Anledningen &r att om trafiken
enkelriktas norrut medfdr det sannolikt en kraftigt okad biltrafik fran ostra
Mariaomradet som kommer att foras pa S:t Paulsgatan och norrut via
Gotgatan mot Sodermalmstorg. De alternativa fardvégarna kommer att vara
mindre attraktiva for biltrafiken vilket flera boende och olika féreningar har
redovisat.

For att minska belastningen pa Goétgatan mellan S:t Paulsgatan och
Hogbergsgatan kan istédllet Repslagargatan enkelriktas soderut.

Stockholms nyttotrafikkommitté

anser att forslaget om att andra riktningen pa trafiken vid Gotgatsbacken
maste ses dver noga och konsekvenserna for naringsidkarna bor utredas
med angdring endast under tiden 6-11. Y tterligare begransningar av
tillgangligheten kommer ledatill att antalet distributionsfordon kommer att
oka under den korta tid som stér till forfogande for leveranser.

Svensk Handel

tycker att en forutséttning for att vanda trafiken pa Gétgatsbacken ar att den
nyttjas for storande genomfart. Ett underlag som bekréftar det vore bra. En
vandning av trafiken som foreslas innebar att vissa gators korriktning
forandras. De yrkesverksamma i omrédet Svensk Hande! talat med anser
inte att férandringen i stort gynnar dem som bor eller driver foretag pa
Sodermalm. Trafiksituationen vid Slussen kan &ven forsdmras ytterligare
nar all trafik in pa Hornsgatan maste samlasii ett korfalt.

Stockholms Handelskammar e

tror inte att en vandning av trafiken pa Gotgatsbacken skulle ge ndgon
vasentlig minskning av genomfartstrafiken. Gotgatsbacken har formodligen
inte nagon genomfartstrafik p.g.a. den kaotiska situation som rader dér. Det
finns en risk for att trafiksituationen vid Slussen forsdmras om all trafik
soderut maste svangain i det enda korfalt som svanger in pa Hornsgatan.
Stockholms Handel skammare motsétter sig en avstangning av gatan.

Handikappradet Maria-Gamla Stan

forordar aternativ 2, saatt cyklisterna som kor fran Hornsgatan mot
trafiken fér uppforsbacke och darmed sankt hastighet. Det & positivt att
biltrafiken norrut stimuleras att anvanda tunnein.

HSB Distrikt Sodermalm

HSB bedomer att alternativ 1 i trafikplanen géllande Goétgatan &r det mest
lampliga. Dock kvarstar problemet med métet géende/cyklister i
strackningen S:t Paulsgatan och Hornsgatan.
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Trafik fran S:t Paulsgatan, som vill fortsitta soderut mot Skanstull, maste
efter den foreslagna omlaggningen enligt alternativ 1 och 2 ta végen via
Repslagargatan 6ver Hogbergsgatan till Rosenlundsgatan och sedan till
Ringvagen. Rosenlundsgatan har redan idag, vilket ocksa framgar av
trafikplanen langre fram, en hdg trafikmangd.

Det & en nackdel att hogersvangen fran Hogbergsgatan mot Gotgatan och
vidare genom tunneln norrut férsvinner. Ett tredje alternativ att dvervaga
kunde enligt distriktsstyrelsen déarfor vara att den nuvarande trafikforingen
kvarstar (men genomférande av dubbelriktad cykeltrafik) men att fordon
endast tillats mellan klockan 06.00 och 11.00 mellan Hogbergsgatan och
Svartensgatan samt mellan Hokens gata och S:t Paulsgatan. Detta alternativ
ger for Gotgatans del ocksa den 6nskade béttre miljon och forandring till
gagata under en del av dagen.

K atarina Brandstation

Forslaget att andra riktning pa Ostgotagatan forsvarar brandkarens
framkomlighet. Andringen av Gotgatan/Gotgatsbacken paverkar inte
brandforsvaret. Den basta |6sningen for att korta kértiderna for
utryckningsfordon vore att andra riktningen pa Tjarhovsgatan fran
Ostgotagatan mot Gotgatan. Pa sa sétt skulle man vid utryckning kunna
undvika korsningen Gotgatan — Folkungagatan dér tillbud standigt uppstar.

L okala pensionar sradet inom K atarina-Sofia sdn

anser att pa sikt bor Gotgatan bli renodlad gagata. | avvaktan paden slutliga
|6sningen tillstyrker LPR Gfk:sfordag enligt aternativ 1. Alternativ 2
avstyrkes. LPR vill understryka att om alternativ 1 skall kunna fungera sa
maste de tilltankta tva fysiska hindren mellan Hogbergsgatan och St
Paulsgatan verkligen vara effektiva. Ett sarskilt problem &r att Gfk:s férslag
medger biltrafik dygnet runt frén S:t Paulsgatan norrut pa Gétgatan mot
Hornsgatan och Slussen. Det betyder att det pa Gotgatan mellan Sit

Paul sgatan och Hornsgatan kommer det &ven i fortsdttningen bli en farlig
trafiksituation. Aven pa nordligaste delen av Gétgatan bor
motorfordonstrafik vara tillaten endast mellan ki 6-11. Enligt alternativ 1
kan busdlinje 59 inte langre ga kvar i Gétgatsbacken. Det & en nackdel for
de boende i omradet men far anses vara uppvéagd av den godatillgang av
tunnel baneforbindelser som finns i omradet.

Avstangningen vid Mosebacke torg tillstyrks.

NTF Stockholms lan

tycker att en begransning av trafiken pa Gotgatsbacken ar valkommet
eftersom en stor del av de som anvéander gatan &r oskyddade trafikanter som
behtver mycket gaturum.

Maria-Sodr a stations socialdemokr atiska férening
stoder fordaget att forhindra genomfartstrafik pa Gotgatan.
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Svenska Taxifor bundet

anser att omradet runt Gotgatans norra del redan &r ett svarservat omréde
och att de foreslagna atgérderna riskerar att forsamra tillgangligheten énnu
mer. FOrdaget innebér att det blir kréngligt att ta sig upp till Hogbergsgatan
frén Folkungagatan. Taxiforbundet foresér darfor att Ostgétagatan forblir
enkelriktad norrut.

Folkpartiet Maria-Gamla Stan

tycker att fordaget att gora Gotgatsbacken till gagata &r angeléget och
efterlangtat. Forslaget att tillata distributionstrafik vissa tider och att
enkelrikta kvarvarande trafik norrut forefaller bra.

Stadsmuseifdr valtningen

har ur kulturhistorisk synvinkel inga synpunkter pa trafikplanen férutom
vad géller Gotgatans trafikforing. Gotgatan utgor en viktig del av 1600-

tal ets stadsplanestruktur som &r av riksintresse for kulturminnesvarden. Den
norra delen av gatan mellan Hornsgatan och Medborgarplatsen bevarar den
dldre gatubredden och ur kulturhistorisk synvinkel &r det darfor viktigt att
gatan bevaras som genomgaende gata med omgivande trottoarer och
enhetlig gatubelaggning. Ingen del av gatan far darfor behandlas som
platsbildning eller torg.

Bostadsr attsfér eningar na Over dacket och Saturnus

anser angaende andrad trafikforing pa Gotgatsbacken att alternativ 2 ar att
foredra eftersom det troligtvis inte ger okad trafiktillstromning till deras
gator.

Bostadsr attsforeningen Bjorns Tradgard IV

anser att en omlaggning av trafiken pa Gotgatan enligt alternativ 1 &r att
foredra. Alternativ 1 anses ge avsevarda fordelar sdval miljomaéssigt som
kommersiellt jamfort med dagens lage i form av olustig miljo, olycksrisker
och trangsel mellan bilar och oskyddade fotgangare/kunder.

Det finns dock ett antal problem som kan tillkomma pa angransande gator
till Gotgatan. Det finns en olycksrisk pa den mycket smalatrottoaren pa
Ostgotagatans vastra sida mellan Kapellgrand och Tjarhovsgatan, dar
oskyddade trafikanter moter biltrafik i hog fart. Darfor fores s att
bilparkering &terinfors p& béda sidorna av Ostgétagatan mellan Kapellgrand
och Tjarhovsgatan samtidigt som parkeringen upphdr mellan Gétgatan och
Ostgitagatan.

For att klara brandkarens behov av snabb utryckning bor Tjarhovsgatan
dubbelriktas mellan Ostgotagatan och Gétgatan. Av samma anledning samt
for att underlatta tillfartstrafik till Soderledstunneln bér &ven Goétgatan
dubbelriktas mellan Hogbergsgatan och Noe Arks grand.

Behovet av lugn biltrafik utanfor parkleken i Bjorns Tradgard tillgodoses
genom inférande av hastighetsbegransningen 30 km/h.
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Stig Dingertz
tycker det & anméarkningsvart att i fordagen om Gotgatan ater tilléta
biltrafik nedfor Gotgatsbacken som éndrades for tiotals & sedan av
trafiksakerhetsskal. 1994 ars flédesschema visar 2500 bilar vid Gstra
Mariatorget, Gver 1000 pa Bellmansgatan och Gver 2000 pa St Paul sgatan.
Det redovisasinte i planen att trafikflodena 6stra Mariatorget-
Bellmansgatan & idag omvénda och fler mot Goétgatan som alla tvingas
kora mot Soderledstunneln och Medborgarplatsen. Alla dessa bilar kommer
aka Gotgatan ned mot Gamla Stan i stéllet for Soderledstunneln. Det finns
ingen analys om vart trafiken fran Hogbergsgatan Gétgatan ned mot
Medborgarplatsen och Soderledstunneln ska ta végen. Dingertz motsatter
sig darfor forandringar i trafikforingen pa Gotgatan.

Sten L eijonhufvud

anser att Gotgatans norradel &r full av avgaser, bilbuller och det & trangt pa
smala trottoarer. Gatan bor bli renodlad gagata enligt dternativ 1.

Ibe Cederberg

menar att Gotgatan bor stdngas av vid S:t Paulsgatan — Urvadersgrand.
Ostgotagatan bor ocksa enkelriktas norrut mellan Hogbergsgatan och
Mosebacke. Vidare anser Cederberg att foljande avstangningar mellan ki
11-06 bor goras:

S:t Paulsgatan mellan Repslagargatan och Gétgatan
Gotgatan mellan S:t Paulsgatan och Hokensgatan.

ChinieYung

anser att Gotgatsbacken inte & byggd for tung trafik. Y ung anser att
Gotgatan skall stdngas av mellan Sankt Paulsgatan och Medborgarplatsen,
varje fredag efter kl 19:00 fram till mandag kl 06:00. Anledningen till detta
&r att det inte sker ndgra leveranser till restauranger och kaféer vid dessa
tider.

Kontorets kommentarer

Forslag till andrad trafikforing av Gétgatsbacken enl. alternativlar i stort
sett identiskt med det forslag som kontoret tog fram 1999 pa uppdrag av
davarande namnd sommaren 1998. Samrad skedde da bl a med resp
stadsdel sforvaltning, Gotgatans Foretagarforening och Katarina
Brandstation. Forslaget mottogs positivt fran de flesta hall.
Bostadsforeningar utmed parallellgator var oroade 6ver att trafikdkning
kunde uppsta pa dessa gator. Brandkaren befarade forsamrade majligheter
att komma norrut. Som foljd av dessa synpunkter har justeringar gjortsi det
nu framlagda forslaget. Det &r darfor lite forvanande att Svensk Handel
och Handel skammaren befarar forsamringar for de yrkesverksamma i
omradet, nér foretagarforeningen stéller sig positiv.

Nagra ifrdgasatter om det & nagon genomfartstrafik i Gotgatsbacken.
Tidigare undersokningar visar att ca 2000 fordon/dygn ar maltrafik till
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Gotgatan norr om HOogbergsgatan och som huvudsakligen kommer fran
Hornsgatan/Sodermalmstorg. Det finns inget som tyder pa att nagon storre

forandring har skett. Av de ca 4500 fordon/dygn som kommer in pa
Gotgatsbacken fran detta hall torde ca 2500 vara genomfartstrafik.

Manga remissinstanser patalar den forsamrade mdjligheten att na
Soderledstunneln via Noe Arksgranden fran Hogbergsgatan om dven denna
del av Gotgatsbacken enkelriktas norrut. Skélet till att &ven denna del
foredas f& samma riktning som resten av Gétgatsbacken ar huvudsakligen
att varuforsorjning till butiker och restauranger inte skall ledas via
Hogbergsgatan och andra mindre lampliga gator.

Kontoret har under sbkt mojligheten att dubbelrikta Gétgatan mellan
Hogbergsgatan och Noe Arksgranden trots den smala korbanebredden.
Utrymme for dubbelriktad trafik och angoring pa hela strackan finnsinte.
Det gar heller inte att minska gangbanebredderna da dessa ar smala redan
idag. D& angoringsbehovet & nagot mattligare &n norr om Hogber gsgatan
bedomer kontoret att angoring kan ske fran tva eller tre lastzoner. N&r det
stér en lasthil vid lastzonen kan tva bilar métas, men knappast en lastbil
och en bil. Déarfor bor lastzonerna inte galla under dagens mest
hogtrafikerade timmar. En fordel med detta forslag ar ocksa att
Ostgotagatan, Kapellgrand och Katarina Vastra Kyrkogata kan bibehalla
nuvarande riktningar som bl a underléattar utryckning norrut fran Katarina
Brandstation. En nackdel ar att den efterlangtade férlangningen av
grontider for fotgangare vid signalreglerat 6vergangsstalle mellan
Medborgarplatsen och Bjorn Tradgéards tunnelbanenedgang blir mer
begransad.

Den daliga framkomligheten pa strackan forutsatter enligt kontorets
uppfattning att resten av Gotgatsbacken utfors enligt alternativ 1, dvs med
avstangningar mellan kl 11.00 och 06.00.
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Medbor gar platsen

Maria-Gamla Stans stadsdelsforvaltning

tycker att fordaget till andrad trafikforing pa Medborgarplatsen & mycket
positivt, eftersom fordonstrafiken begransas till torgets sddra del runt
Medborgarhuset. Cykeltrafiken maste fa en annan |6sning for att skydda
fotgangare och barn trots att en stor del av den nuvarande cykelstrémmen
kommer att forsvinna i och med att Gotgatan kan anvéandas i nord-sydlig
riktning. Det aterstar att |6sa cykeltrafiken i 0st-vastlig riktning med ett
annat aternativ med ett annat alternativ an Medborgarplatsen som
cykelstrék. Forvaltningen onskar att GFK gor en analys om en kommande
forlangning av Sodermalmsallén énda fram till V astgbtagatan, langs vilken
strécka cykeltrafik kan till &tas.

M aria-Gamla Stans stadsdelsnamnd

tillstyrker forslaget med att fora trafik till Medborgarhuset med en mindre
singa runt Medborgarhuset med infart fran Folkungagatan och utfart mot
GOotgatan.

Stadsbyggnadskontor et

ser positivt pa fordaget att ta bort kérslingan runt torget och istéllet ersétta
denna med en slinga runt Medborgarhuset. Cykling 6ver torget innebér risk
for konflikter med gaende. Mot bakgrund av att det & svart att finna
godtagbara alternativ for den ost-vastliga cykeltrafiken forbi omradet
accepterar kontoret en tydligt markerad cykelbanaléngs norra sidan av
torget.

Cykelframjandet

anser att fordaget om att Medborgarplatsen foérbjuds for cykeltrafik inte kan
accepteras. Nuvarande system fungerar och cykelférbud skulle ledatill
otill&ten trafik som skulle ta olampliga vagar.

HSB Distrikt Sodermalm

tillstyrker forslaget med en mindre slinga runt Medborgarhuset med infart
fran Folkungagatan, under forutsattning att maéjligheter for aw och
pastigning for bestkande till soderhallarna och Biopalatset Soder
tillgodoses.

Handikappradet Maria-Gamla Stan

upplever en réddla att tillgangligheten till olika lokaler vid

M edborgarplatsen forsvaras och att angoring kommer att dverstiga de 10
meter som UtemiljGprogrammet rekommenderar om kérslingan tas bort och
enda tillfarten blir fran Folkungagatan runt Medborgarhuset. Pa torget bor
det finnas minst fem Handikapparkeringsplatser. Det &r positivt att
cykeltrafiken dver torget minskar genom att Gotgatan dppnas for cykeltrafik
norrut. Cykeltrafiken i 6st-vastlig riktning skulle kunna tas bort genom att
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ledas 6ver Swedenborgsgatan Hogbergsgatan resp Sodermams allé -
Magnus L adul &sgatan — V &stgotagatan Asdgatan , som anges som
aternativ. Dock utan trappor.

Stockholms nyttotrafikkommitté

menar att forslaget till ombyggnad av Medborgarplatsen maste ses Gver mot
bakgrund av angdringsbehovet, bl.a. till de kontorslokaler som finnsii
Saluhallsbyggnaden.

Sten Leijonhufvud

tycker att Medborgarplatsens nuvarande Ost-vastliga cykelforbindel se fran
Tjarhovsgatan mot Sodra station, Tanto, Hornstull och vidare &r ett viktigt
Soderstrak och kaninte erséttas med den trénga dubbelriktade
Hogbergsgatan. Kontorets forsag om att denna méttliga cykeltrafik far
passera torgets norra sida pa val utmérkt bana &r bra.

Kontorets kommentarer

Utbyggnad pagar for den nya trafikforingen runt Medborgarhuset och nya
serveringsbyggnader mm som skall vara klar 1 maj 2003.

Nyttotr afikkommittén och handikappradet efterlyser fler
angoringsmajligheter. Detta ar en svar awagning att gora eftersom det
strider mot ambitionen att gora torget sa bilfritt som majligt. En utokning
av angoringen vid Medborgarhuset kommer dock att ske.

Cykeltrafiken maste vara kvar pa torget i avvaktan pa att Gotgatsbacken
kan dubbelriktas for cykeltrafik. Pagaende detaljstudier visar dock att
denna cykelforbindelse far en avsevart forsamrad standard varfor det ar
angelaget att fa ett beslut om dubbelriktad cykeltrafik i Gotgatsbacken.
Onskemél et fran Maria-Gamla Stans stadsdel sforvaltning och
handikappradet att darefter helt befria torget fran cykeltrafik anser kontoret
liksom cykel organisationer kan bli svart da flera malpunkter finns pa torget
och de alternativa 0st-vastliga forbindel serna har mycket |agre standard.
Sodermalmsalléns forlangning till Vastgotagatan ger en viss forbéattring for
alléns mattliga cykeltrafik men kontakt med Medborgar platsen maste anda
ske via trappor. Kontoret vidhaller att kvarvarande 6st-vastlig cykeltrafik
kommer att vara sd mattlig i forhallande till dagens cykeltrafik att den
endast marginellt kommer att stora torgets verksamheter. Da andelen
arbetsresor dessutom blir liten kommer f0rhoppningsvis hastigheterna
ocksa att reduceras.
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Avstangningar

K atarina-Sofia stadsdelsnamnd

vill tilldta genomfart pa Sodermannagatan vid K atarina Bangata och att
hastighetsdampande atgarder infors i samband med Gppnandet.

Vidare vill namnden att fordonstrafik skall vara fortsatt tillaten runt
M osebacke torg. Namnden beddmer att nackdelen att bli av med ett sa stort
antal parkeringsplatser, som en avstéangning skulle innebéra, ar for stor.

Genomfartstrafik skatillatas hela dygnet pa Sodermannagatan mellan
Folkungagatan och Skanegatan.

Magnus L adul asgatan kommer efter trafikomlaggningen kring Gotgatan att
bli viktig for transporter till vastra Sodermalm, sarskilt under den tid da
stora byggen pagar pa Ringvagen. Namnden vill darfor dppna gatan for
genomfartstrafik. Man anser ocksa att utbyggnaden av cykelbanor skall
fortsitta, men de skai méjligaste man byggas skilda fran biltrafiken, mellan
parkerade bilar och trottoarer.

Maria-Gamla Stans stadsdelsforvaltning

stodjer Gfk:sfordag till vagkuddar om fysisk avstangning g & mdojlig pa
Bergsundsgatan. De beklagar samtidigt att en fysisk avsténgning i form av
sparviddshinder eller hydrauliska pollare inte & mojlig med hansyn till att
taxitrafik maste tilldtas passera.

Forvaltningen & 6verens med GFK om att genomfartsférbudet pa Magnus
L adul &sgatan kan slopas. Gatan som redan en betydande smittrafik och har
béttre forutséttningar an Hogbergsgatan bor dubbelriktas, atminstone under
de narmaste aren da framkomligheten forvantas bli forsamrad pa Ringvagen
med anledning av planerade byggnationer.

Maria-Gamla Stans stadsdelsnamnd
tillstyrker forslaget att Magnus L adul sgatan bor dppnas for genomfart.

Stig Dingertz
anser att Magnus L adul asgatan maste 6ppnas for genomfart. Detta ar
nédvandigt inte minst mot bakgrund av Gotgatsproblematiken.

Cykelframjandet
anser att avstangningen pa Bergsundsgatan bor utformas sa att smittrafik i
mojligaste man forhindras

Man anser vidare att Magnus L adul asgatan fortséttningsvis bor vara
avstangd for geromfartstrafik eftersom det finns manga barnfamiljer och ett
antal skolvagar i omrédet.
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HSB Distrikt Soder malm

foredar att gatu- och fastighetskontoret Gvervager, om inte utfart kan ske
med hdgersvang ut pa Langholmsgatan fran Hogalidsgatan och att samtidigt
hastighetsdampande atgarder genomfors pa gatan vid entrén till lekparken.

HSB tillstyrker 6vriga foreslagna borttaganden av genomfartsforbud pa
Sodermalm. HSB aberopar Gfk:s skél till stéllningstagande.

L okala pensionar sradet inom K atarina-Sofia sdn

tillstyrker kontorets forslag att endast tilldta leveranser till kvarteret pa
M osebacke torgs dstra och norra sida.

Forslaget om vagkuddar pa Sodermannagatan vid Katarina Bangata
tillstyrks.

Rutger Fuchsgatan fored as 6ppnas for allman trafik.

Polismyndigheten i Stockholmslan

delar Gfk:s uppfattning om att Bergsundsgatan och Sodermannagatan bor
kompletteras med hastighetsdampande anordningar.

Vid Bergsundsgatan menar man att genomfartsforbudet kan tidsbegransas
till de tidpunkter da det kan befaras uppsta koer pa Langholmsgatan.
Uppséttande av tillaggstavlor bor provas i kombination med kontorets
fordag till hastighetsdampande anordning.

Med hansyn till nérheten till skolan finner man det inte lika gavklart att
foresda samma | 6sning pa Sodermannagatan som pa Bergsundsgatan.
Alternativet & att Oppna for genomfart langs Ostgétagatan. Man bedémer
att risken for langre genomfart langs denna gata vasentligt minskar efter de
fordag till &ndringar som kontoret |amnat betréffande Gotgatsbacken.

Vidare delar man kontorets uppfattning om att efterlevnaden av
genomfartsforbuden kraver standig 6vervakning.

PRO Hégalid

anser i enlighet med trafikplanen att enbart bussar och taxi skall trafikera
den for 6vrig motorfordonstrafik avstdngda delen Bergsundsgatan —
Lindvallsplan och beklagar att forbudet inte efterlevs. Da polisen tydligen
inte har resurser att vervaka den hér typen av forbud, godtar vi gatu- och
fastighetskontorets forslag med véagkuddar, som dampar hastigheten.

PRO Hoégalid uppmérksammar &ven problemen i Minchensbacken mellan
Kristinehovsgatan/Hogalidsgatan och Eol sgatan/Hel eneborgsgatan, dér det
framgar av skyltar att gatan & bussgata, vilket skall hindra otillaten
fordonstrafik att komma runt hornet vid Miinchensbacken in pa
Heleneborgsgatan. Har liksom vid Bergsundsgatan — Lindvallsplan efterlevs
forbudet daligt. Det krévs ytterligare atgarder for att stévja den otillatna
trafiken.
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Nér det galler Hogalidsgatan — L angholmsgatan ser PRO fram emot en
avstangning av utfart och infart i denna korsning, om linje 66 kan faen
annan strackning, som da skulle majliggora avstangningen.

Sodra Stationstrafikgrupp

& oroade 6ver fordaget att dppna Magnus L adul dsgatan for
genomfartstrafik. Det gar emot tidigare trafikplan dar omradet definierats
som bostadsomrade. Hela Sodra Stationsomradet karakteriseras av manga
oskyddade trafikanter som ror sig 6ver vagarna. Sava Magnus

L adul ésgatan, Rosenlundsgatan, Hogbergsgatan, Swedenborgsgatan samt
Timmermansgatan &r utformade sa att fordonstrafiken alltfor ofta kor for
fort. Sddermams genomfartstrafik kan mycket val genomféras med en
maxhastighet pa 30 knv/h.

Maria-Sodr a stations socialdemokr atiska férening

anser att genomfartsforbudet pa Magnus Ladulsgatan inte kan slopas med
hanvisning till ombyggnadsarbeten vid Skanstull. Forbudet &r siélvfallet
svarovervakat, och bor darfor kompletteras med en hastighetsbegransning
till 30 km/h och/eller fysiska hinder.

Man stoder fordaget att forhindra genomfartstrafiken genom Ostra
Mariaberget, men agarden bor utformas sa att parkeringsmajligheternainte
forsamras.

Boendei Kv. Vattenpasset 10

kréver att forbudet mot genomfart pa Magnus L adul&sgatan bibehalls. Man
vill ocksa ha en sankning av hastigheten till 30 km/h, fortydligad skyltning
om genomfartsforbudet och trafiksignaler vid 6vergangsstéllena pa gatan.

Sten Leijonhufvud

tycker den befintliga avstangningen pa Sodermannagatan vid Katarina
Bangata & va motiverad, vilket dven géller Ostgotagatan.

Peter Terpstra

foreslér en komplettering av kontorets fordag vilket innebar enfysisk
avstangning av trafiken vid tva punkter, den ena vid Bastugatan nr. 16 och
den andra vid Bellmansgatan nr. 10. Pa sa séit skulle genomfartstrafiken
elimineras. For att inte minska antalet parkeringsplatser i omradet bor
endast det omrade som idag har stéandigt parkeringsforbud far foreskriften

gagata.

Folkpartiet Maria—Gamla Stan

Fordlaget att ater Oppna Magnus Ladulasgatan for genomfart forefaller va
motiverat ur helhetsperspektiv. Ett 6ppnande forutsétter dock att gatan far
en fartddmpande utformning.
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Bostadsr attsforeningen Nattugglan 18

ar kritiska till forslaget om att 6ppna Asdgatan for allman och fri genomfart.
Man vill haen fysisk avsténgning med bom som kan styras av buss och
taxi.

Bengt-Erik Andersson

protesterar mot forslaget i trafikplanen att Gppna Magnus L adul asgatan och
Asbgatan for allman trafik. Det & redan nu svart fér honom och de évriga
boende pé& Asdgatan 101 —109 att ta sig ut frén garaget med bil p.g.a. att
gatan &r for trang. Trafiken har ocksa 6kat markant vilket gor gatan annu
trangre. Bengt—Erik kraver att Gfk och politikerna stér fast vid sitt angivna
|6fte att se till att trafiken minskas p& Asdgatan istéllet for att oka

Rustan Rydman

& emot upphavande av forbudet for genomfartstrafik pa Magnus
L adul &sgatan.

U-B Holgersson

menar att polisen bor setill att genomfartstrafik g forekommer pa Magnus
L adulasgatan mellan Rosenlundsgatan och Gotgatan. Hon protesterar mot
planerna att slopa genomfartsforbudet.

Holgersson menar vidare att den ursprungliga stadsplanen frangatts
gdllande gatubredd for det ténkta huset Nattugglan 18 som idag & byggt.

Gatan har blivit smalare och det innebéar bl.a. en hogre koncentration av
avgaser som drabbar de boende. Dessutom finns ett dagis pa bottenvaningen
som i alra hdgsta grad drabbas av detta.

Ibe Cederberg

menar att Gotgatan bor stdngas av vid S:t Paulsgatan — Urvadersgrand.
Ostgotagatan bor ocksa enkelriktas norrut mellan Hogbergsgatan och
Mosebacke. Vidare anser Cederberg att foljande avsténgningar mellan ki
11-06 bor goras:

S:t Paulsgatan mellan Repslagargatan och Gétgatan
Gotgatan mellan S:t Paulsgatan och Hokensgatan.

CeciliaBlom

och tio andra boende pa Klevgrand anser att avstangningen for obehdrig
biltrafik pa Klevgrand har dalig efterlevnad. De boende anser att det &r ett
stort riskmoment att ta sig in och ut frén bostaderna pa den trénga gatan
p.g.a smittrafik med hdga hastigheter.

Kontorets kommentarer

Manga boende utmed Asdgatan-Vastgotagatan-Magnus Ladul 8sgatan
motsatter sig av naturliga skal att forbudet mot genomfartstrafik mellan
Gotgatan och Rosenlundsgatan slopas. Brf Nattugglan hanvisar till ett |6fte
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fran Sadsbyggnadskontoret i samband med genomférandet av ny detaljplan
for kv Gamen, dar gatubredden minskades pa Asdgatan fran 24 mtill 18 m,
att atgarder skall vidtas sa att trafiken inte Okar. Gatu- och
fastighetskontoret finner det dock svart att helt uppfylla ett saddant |6fte sa
lange uttkade utbyggnadsprojekt paborjas utan att trafikminskande
atgarder motsvarande det tidigare ” Dennispaketet” tas fram.

Kontoret anser dock fortfarande att forbudet skall slopas och att
trafikokningen i praktiken inte blir sa pataglig eftersom efterlevnaden av
nuvarande forbud ar sa dalig.

Kollektivtrafik

Maria-Gamla Stans stadsdelsforvaltning

anser att det & mycket viktigt att kollektivtrafiken ges de foérutsattningar
som krévs. FOrvaltningen forvantar sig en ny analys av de trafiksituationer
som kan uppsta nér SL:s 6versyn av busslinjenatet ar klart.

Maria-Gamla Stans stadsdelsndmnd

Namnden ser det som mérkligt att kollektivtrafiken behandlas med endast
fyrarader. Det |amnas inga synpunkter eller onskemd om forandringar och
forbéttringar av det nuvarande linjendtet utan konstateras att det inom SL
pagar en dversyn av busslinjenatet. SL bor utveckla och forbéattra
samradsforfarandet med berdrda stadsdelar.

AB Stor stockholms lokaltr afik

papekar att gatukorsningen mellan Ringvagen och Gotgatan &r utrustad med
bussprioritering for de stomlinjebussar som trafikerar korsningen.
Kommande byggnation av gangtunnel och dérmed ombyggnad av
korsningen fér inte paverka denna viktiga bussprioritet.

SL planerar att flytta busslinje 59, som trafikerar Gétgatan mellan
Hornsgatan och Noe Arks grénd, sa att den istéllet trafikerar
Soderledstunneln. Darfor menar man att ingen av de tva alternativa
trafikl dsningarna pa Gotgatan kommer att paverka busslinje 59.

De foreslagna vagkuddarna pa Bergsundsgatan samt pa Sédermannagatan
accepteras av SL under forutsattning att de placeras pa ett sadant Sétt att
bussarna kan passera rakt éver dem.

Den i planférslaget némnda linje 66 kommer att behdlla nuvarande
trafikering langs Hogalidsgatan Gster om Langhol msgatan. Atgérderna pé
Bondegatan bor utredas i samréd med SL.

Om atgarder vidtas for att minska biltrafiken pa Rosenlundsgatan med
hanvisning till utnyttjande av Ringvégen skulle detta medfora forbéttringar
av busstrafikens framkomlighet.



sd 41

Kajomradet i Norra Hammarbyhamnen trafikeras av busslinje 55. SL anser
att en hllplats pa kajen bor dvervagas for att forbattra resmojligheterna for
de som reser med farjan Emelie fran Hammarby sjostad.

Stockholms nyttotrafikkommitté

pekar pa att Sodermalm berdrs av kollektivtrafikfragor som inte behandlasii
trafikplanen. Busstrafikens dragning har stor betydelse for trafikmiljon.
Exempelvis borde en diskussion foras om busstrafik pa Gotgatan &r
motiverad mot bakgrund av den besvérliga trafikmiljon och de goda
kollektivtrafikalternativ som finns i form av tunnelbana och pendeltag.

PRO Hégalid

vill understryka att bussf6rbindelsen med Skinnarvikens servicehus
bibehdlls. Det & av yttersta vikt for de boende i servicehuset att
kollektivtrafiken bibehdlls. PRO Hogalid vill i sammanhanget ocksa
understryka behovet av béttre kollektivtrafik till Sodersukhuset.

Brf Nattugglan 18

tycker att férdaget om att taxi och kollektivtrafik skulle beredas med
genomfart med hjalp av ett identifieringssystem som styr en bom &r bra.
Planen tyder pa en sadan kunskap om den faktiska trafiksituationen att
alternativet bor utvarderas.

Bostadsr attsféreningen Keders

vill ha dtgarder utférda pa Bondegatan om busslinje 46 blir sk. stomlinjei
framtiden. Man foresl&r att Bondegatan pa stréckningen fran Renstiernas
Gata och osterut nagot eller ndgra kvarter far bredare gangbanor samt att
gatan forses med atgarder for att dampa hastigheterna.

Sockholms Handelskammar e

anser att trafikplanen inte behandlar nagra kollektivtrafikfragor. Exempelvis
borde en diskussion foras om busstrafik pa Gotgatan & befogad.

Handel skammaren anser vidare att kollektivtrafikkorfaltet pa
Liljeholmsbron bor tas bort samtidigt som en ingaende analys av behovet av
busstrafik pa bron bor goras.

Skinnarvikens Aldrecentrum

protesterar mot en eventuell indragning av busshallplatsen vid
Skinnarviken. Utan mdjlighet till pastigning vid Skinnarviken skulle manga
ddre vara helt isolerade fran kollektiva fardmeddl.

Stig Dingertz

anser betraffande kollektivtrafiken pa Sodermalm att det ar mérkligt att man
endast hanvisar till att SL utreder busslinjenétet som kan paverka
trafikplanen. Det enda man i praktiken gor & att omgjliggora fortsatt trafik
med buss nr 59 uppfér Gotgatan.
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Sten L eijonhufvud

Angaende kollektivtrafiken antydsi trafikplanen forandringar som inte
enbart & SL:s eller utforarbolagens ensak. Planerna bor samordnas och
integreras med trafikplanen med sikte pa framkomlighet, Gverskadlighet och
orienterbarhet.

Kontorets kommentarer

| augusti 2002 genomforde S en del forandringar i linjenatet pa
Sodermalm. Linje 59 trafikerar sedan dess strackan Vintertullen-

Soder sjukhuset via Sussen. Den slutade samtidigt trafikera Gotgatsbacken
och kor nu i Soderledstunneln i bada riktningarna. Linje 66 och 46 andrade
ocksa strackningar pa ostra Sodermalm. Linje 66 kor nu Tegelviksgatan-
Folkungagatan-Er stagatan-Bondegatan-Nytor gsgatan-Fol kungagatan
(tidigare Barnangsgatan-Bondegatan-Er stagatan-Folkungagatan). Linje 46
kor nu Tegel viksgatan-Bondegatan-Er stagatan-Folkungagatan-Renstiernas
gata (tidigare Tegelviksgatan-Bondegatan-Renstiernas gata). S planerar
att gora annu en férandring gallande linje 66 under varen 2003. 66:an
kommer da kora Tegel viksgatan-Bondegatan-Nytor gsgatan-Fol kungagatan.
Anledningen ar att den nuvarande stréackningen fatt en del kritik, och man
anpassar sig nu efter allmanhetens onskemal.

Dubbdlriktning

K atarina-Sofia stadsdelsnamnd

anser att Olandsgatan inte bor dubbelriktas enligt forslaget i trafikplanen.
Det finns ingen anledning att belasta denna renodl ade bostadsgata med
ytterligare trafik. Den &r redan utsatt for mycket genomfartstrafik mellan
Gotgatan och Ringvagen.

Maria-Gamla Stans stadsdelsférvaltning

anser att forutsattningar att dubbelrikta fler gator pa Sodermalm eller 6ppna
befintliga avstangningar saknar stod hos de boende pa Sodermalm.

Stadsbyggnadskontor et

stéller sig positiv till 6ppnande av enkelriktade gator for dubbelriktad trafik
samt Oppnande av avstéangningar under forutsdttning att detta inte leder till
forsdmrad trafiksakerhet och dkade miljéstorningar.

Cykelframjandet

Olandsgatan &r ett problem for cyklister pa Gotgatan, da bilarna har bréttom
och vill svénga utan att ténka pa cyklisterna. Om gatan dubbelriktas
forvarras situationen.
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Cykelbranschradet

tycker att fler gator bor dubbelriktas eftersom det 6kar framkomligheten
samtidigt som det genom erfarenheter fran andra stadsdelar leder till farre
trafikolyckor. De gator som i framtiden kommer att vara enkelriktade bor
goras dubbelriktade for cyklister.

HSB Distrikt Sédermalm

tillstyrker den foreslagna dubbelriktningen av Olandsgatan.
Dubbelriktningen innebér troligtvis minskad genomfartstrafik fran
Ringvagen via Ostgotagatan till Blekingegatan och sedan ut pa Gotgatan.

Brf Bjornstradgard |V

tycker att Tjarhovsgatan bor dubbel riktas mellan Ostgétagatan och
Gotgatan. Det behovs for att klara brandkérens behov av snabb utryckning.

Av samma anledning samt for att underl&tta tillfartstrafik till
Soderledstunneln bor &ven Goétgatan dubbelriktas mellan Hogbergsgatan
och Noe Arks grand.

ClaesCarlstrom

och 150 6vriga boende p& Olandsgatan & emot kontorets fordag att
dubbelrikta Olandsgatan. En namninsamling har éverlamnats. Olandsgatan
&r kort och tréng och den &r inte dimensionerad for att fungera som
trafikavlastande paralellgatatill Ringvagen. Vidare anser Carlstrom att
vanstersvangsforbuden som finns del's fran Gétgatan stderut, och dels fran
Skanstullsbron norrut ska omprévas och tas bort. Bade Goétgatan och
Ringvagen &r tillrackligt breda och har tillrackligt manga filer for att kunna
motivera och tilldta vanstersvangar vid denna korsning.

Kontorets kommentarer

Manga av de boende pa Olandsgatan ar negativa till dubbelriktning, och
anledningen ar att de befarar okad trafik. Kontoret bedémer dock att
trafikméngderna inte kommer &ndrasi nagon stérre omfattning. Behovet av
att kora Olandsgatan fran Ostgétagatan till Gotgatan bedomsinte vara
sarskilt stort. Blekingegatan finns ocksa som alternativ for trafik mot
Gotgatan. Orienterbarheten 6kar om gatan dubbelriktas, och cyklisternas
framkomlighet framjas av dubbelriktning. Fragan ar egentligen inte varfor
gatan ska dubbelriktas, utan varfor den skall fortsétta vara enkelriktad.
Grundinstéllningen bor vara att gator skall vara dubbelriktade om inte
sarskilda skél foreligger.

Nagra anser att man bor tillata vanstersvangar fran Gétgatan mot
Ringvagen bade sider- och norrifran. Bussprioritering samt de stora
trafikmangderna i korsningen gor dock att detta inte ar trafiktekniskt
mojligt.



