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Detaljplan for Svérdlangsvéagen i stadsdelen Arsta, remissvar och
genomfoérandebeslut, samt redovisning av parkeringssituationen i
vastra Arsta.

FORSLAG TILL BESLUT

Gatu och fastighetsndmnden

1. overlamnar och dberopar kontorets utldtande till stadsbyggnadsnamnden och
tillstyrker forslaget till ny detaljplan for Svérdiangsvégen i stadsdelen Arsta, S-Dp
2001-12093-54.

2. godkanner kontorets redovisning av utgifterna for genomforandebes ut kopplat till
bostadsplanen i kv Flagon.

3. godkanner lamnad redovisning rérande parkeringsforhadlandena och mojliga
parkeringsforstarkningar pa tomtmark inom Véastra Arsta.

Olle Zetterberg

Solveig Svedgard

Gunnar Jensen

Bilaga 1: Fordlag till detaljplan for Svardlangsvéagen
Bilaga 2: Yttrande fran SL Gver &garder pa Svéardlangsvagen



SAMMANFATTNING

Foreslagen detaljplanedndring for Svérdiangsvagen i Arsta foranleds av ett behov av att
bygga om gatan for att ansluta SL:s busstrafik frén centrala Arsta till kommande
pendeltégsstation Arstaberg, samtidigt som mark frigors pé& den gamla bussvéndslingan
vid Tavelsj6vagen for byggande av bostader vid kv Fl&sjon. Beroende pa de
ombyggnadsatgarder som foretas pa Svardlangsvagen paverkas dagens mojligheter till
kantstensparkering langs gatan i olika grad. Gatu- och fastighetsndmnden gav darfor
2002-05-07 kontoret i uppdrag att se dver parkeringssituationen i omradet i syfte att 16sa
parkeringsbehov pa tomtmark. Genomford utredning visar att omradet inte tal négra
patagliga minskningar i antalet parkeringsmajligheter, och det fortsatta arbetet bor
darfor i forsta hand bor inriktas pa att ersétta den parkering som forsvinner till foljd av
olika projekt i omradet. Nagra fordag till ny parkering pa kvartersmark redovisas ocksa.
Tva dternativ till gatuombyggnad av Svardlangsvagen foreligger, med eller utan
behallen gatuparkering pa stréckan mellan Arstaberg och kurvan vid kv Bornsén, varav
kontoret foreslar det forsta alternativet i enlighet med detaljplaneforsaget. Kontoret
foredar att gatu- och fastighetsnamnden godkanner redovisningen av parkerings-
forhéllandenai Vastra Arsta, tillstyrker detaljplaneférslaget for ombyggnad av
Svardlangsvagen, samt fattar genomférandebesiut for investeringarna, kopplat till
bostadsplanen for kv. Flagon.

UTLATANDE
Bakgrund

Stadsbyggnadsnamnden 6versande varen 2002 pa remiss ett forslag till ny detaljplan for
Svérdiangsvagen i Arsta. Detaljplanearbetet som paborjades 2001 foranleds av ett
behov av att bygga om gatan for att ansluta SL:s busstrafik frén centrala Arsta till
kommande pendeltégsstation Arstaberg. Samtidigt frigérs mark pa den gamla
bussvandslingan vid Tavelg6vagen for byggande av bostéder vid kv Fl&sjon. Beroende
pa de ombyggnadsatgarder som foretas pa Svardlangsvagen paverkas dagens
mojligheter till kantstensparkering langs gatan i olika grad. | samband med att gatu- och
fastighetsnamnden varen 2002 besvarade remissen pa programforslaget for bostader vid
kv Flasion foreslog kontoret ett genomforandebesiut for ombyggnad av Svardlangs-
vagen Namnden fattade i sitt beslut 2002-05-07 inte nagot genomférandebeslut for den
gatuombyggnad som foreslogs, utan gav kontoret i uppdrag att se 6ver parkerings-
Situationen i omradet i syfte att |6sa parkeringsbehov pa tomtmark. Gatu- och fastighets-
namndens remissvar for planen for Svardlangsvagen har darmed fétt vantai avvaktan pa
denna utredning.

Parkeringssituationen i vastra Arsta

Parkeringssituationen har kartlagts av Sweco VBB i den véstra delen av Arsta. Det
omrade som studerats & omrédet vaster om Amanningevagen (se kartan sid 4).
Kartlaggningen skedde genom inventering och rakning i omradet (torsdagen
2002-06-13) samt en enkét riktad till samtliga 78 fastighetsgare i omradet. Enkaten
besvarades av 52 fastighetsagare.

Parkeringsutredningen & omfattande och den ssmmanfattas nedan av gatu- och
fastighetskontoret. Den fullsténdig rapporten kan bestéllas hos handlaggaren for detta
arende.



Dagens situation

| hela omradet ryms ca 760 fordon pa gatumark, av dessa & 133 markerade platser, och
resterande ca 630 fordon ryms utmed kantsten. Under vinterhalvaret reduceras utbudet
av gatuparkering med 20-30% pa dagtid for att méjliggora stadning och plogning. Pa
kvartersmark finns sammanlagt 622 markparkeringsplatser samt 94 garageplatser som
riktar sig till boende i omradet och ca 170 platser som betjanar verksamheternai
industriomradet vid Svardlangsvagen.

Parkeringsefterfrégan ar som storst nattetid. Da & gatorna belagda till 90%, vilket far
anses som en hdg bel dggningsgrad. Nar beldggningen & som storst forekommer ocksa
den mesta felparkeringen pa gatu- och parkmark, ca 4%. Den gatustracka som skiljer ut
sig med en l&gre beléggningsgrad & Svardlangsvagen mellan Tavel§6véagen och
Arstagérdens bollplan, med bel&ggning kring 60%.

Tomtmarksparkeringen var vid hdgsta beldggning belagd till 55% sett 6ver hela
omradet. En av orsakernatill att en del tomtmarksparkering uppvisar en relativt 13g
beldggningsgrad trots att platserna ar uthyrda ar dels att platserna &r reserverade och g
samnyttjningsbara, dels att en del av de som hyr platser pa tomtmark sannolikt, av olika
orsaker, véljer att parkera pa gatan. Siffrorna aterspeglar ocksa det faktum att parkering
pa gatumark i ytterstaden inte & avgiftsbelagd, vilket far till foljd att bilarna tréangs pa
gatan oavsett eventuell tillgang pa andra parkeringsméijligheter.

Enkéten bland fastighetsdgarnai omradet visar att 75% anser att det skulle behdvas fler
p-platser i omrédet an idag, och manga svar vittnar om att parkeringssituationen ar
besvarlig. Endast 8 av 52 svarande fastighetsigare anser dock att det gar att tillskapa
fler parkeringsplatser inom den egna fastigheten.

Planerade forandringar

De forandringar som planerasi omradet och som paverkar parkeringsméjligheterna ar
foljande (se bild sid 4). Planerade bostader vid Storg6vagen mellan Siljansvagen och
Skattungsvagen innebdr att majlighet for ca 20 bilar att parkera léngs gatan forsvinner.
Den planerade nya bussterminalen vid Arstabergs station ianspréktar marken till den
boendeparkering pa 84 platser som idag finns inom fastigheten Marman 10. Planerade
bostader vid kv Flagon medfor att mojlighet for ca 7 bilar att parkeralangs
Tavelsdvagen forsvinner. | detaljplanen for FlIasion foresl&s att bortfallet kompenseras
genom att parkeringsfastigheter med tvéarstalld parkering anordnas pa Tavelsj6vagens
sodrasida, vilket i safall istéllet kan resulterai ett nettotillskott pa totalt ca 15 platser.

Vid en ombyggnad av Svardlangsvagen fores 8s att kantstensparkering (ca 20 platser)
férbjuds pé stréckan mellan Tavelsjovagen och Arstagérdens bollplan fér att méjliggora
bussframkomlighet. Ombyggnaden beskrivs langre fram i tjansteutldtandet. For strackan
mellan bollplanen och Arstabergs station finns alternativen att bygga om gatan pé
sadant sétt att kantstensparkering kan behdllas (alternativ 1) eller att vidta mindre
ombyggnadsatgéarder for att trygga bussframkomligheten och samtidigt forbjuda all
kantstensparkering (1angs bada sidor av gatan), idag ca 60 platser, &ven pa denna stracka
(alternativ 2).



Totalt kan tillgangen pa parkeringsmajligheter komma att minska med upp till 150
bilplatser till foljd av férandringarna enligt ovan.
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Analys och atgarder
Den uppmétta bel aggningsgraden pa gatorna, enkéatsvaren och de reaktioner som

framkommit vid samrad i omradet pekar pa att omradet inte tal négra pétagliga
minskningar i antalet parkeringsméjligheter.

Parkering inom befintlig kvartersmark

Kontoret har namndens uppdrag att soka nya losningar pa omradets parkeringsbehov
inom kvartersmark.

Arsta planerades och byggdes framférallt under 1950-talet i en tid dé det inte krévdes
utrymme for parkeringsplatser pa kvartersmark till de bostéder som uppfordes. Det &
idag svért att rymma nya parkeringar inom den mark som tillhor de olika fastigheterna,
och endast 8 av 52 svarande fastighetsgare ser mgjlighet att anlégga parkeringar inom
den egna marken. Enkétsvaren ger inte svar pa hur manga nya platser detta skulle kunna



ge, eller pavilket sétt platser skulle kunnatillskapas, men det torde rérasig om
marginella tillskott.

| parkeringsutredningen har nagra ytterligare parkeringsobjekt inom befintlig
kvartersmark studerats. Platserna, som betecknas fran 1 till 9 pa kartan ovan, betraktas
av kontoret som méjliga att anordna som parkering, men detta forutsétter att respektive
fastighetsagare eller tomtréttshavare &r intresserad av att uppldta sin mark for
andamalet.

Inom Fortum Vé&rmes fastighet Borngon 1 (objekt nr 6) skulle en markparkering om ca
30 platser kunna rymmas.

Inom mark mellan Svardlangsvagen och jarnvagen tillhtrande SJ:s fastighetsbolag
Jernhusen, del av fastigheten Norrmalm 5:1 (objekt nr 5), skulle parkeringsplatser
kunna anordnas i form av markparkering eller parkeringshus med sammanlagt mellan
75-300 platser. Omrédet kommer dock i samband med att Arstabergs pendeltdgsstation
star klar 2005 att fa ett mycket attraktivt 1age och bor pa sikt ses over i syfte att
intensifiera markanvandningen.

Slutligen skulle berget under kv Siljan kunna prévas for ett bergrumsgarage. (objekt nr

9). Med en anldggning i mellan ett och tre plan kan det innebéra en anldggning om
mellan 100 och 300 nya platser.

Parkering inom tillskapad kvartersmark

En annan majlighet & att planlagga ny kvartersmark for parkeringsandama och pasa
vis astadkomma fler parkeringsytor. Nagra sddana omraden har studerats.

Pa den avstangda fd gatan sdder om Jarnlundsvagens mote med Svérdlangsvagen
(objekt nr 4) rymsidag 16 bilar. Marken & planlagd som kvartersmark for
parkeringsdndama och genom en fastighetshildning och effektivisering av ytan skulle
ca 25 bilar kunna rymmas pa den nya kvartersmarken, vilket alltsa kan ge ett tillskott pa
ca 10 platser.

Det tre vandplansomradena med parkeringsytor pa gatumark norr om Jarnlundsvagen
(objekt nr 1, 2 och 3) skulle kunna planlaggas som kvartersmark for parkeringsandamal
och da effektiviseras for att inrymma fler parkeringsplatser. Idag ryms hér ca 90 platser.
Omradet soder om Skalderviksplan skulle kunnainrymma ytterligare ca 15 platser,
omrédet vid Jarnlundsvagen 17-21 ytterligare ca 10 och omrédet vid Jarnlundsvégen 31-
35 ytterligare ca 15 platser. En sadan omvandling av ytornainnebérande att ca 90
bilplatser pa gatumark ersdtts med ca 130 st pa tomtmark maste provasi ett
detaljplanearbete.

Markytan mellan Arsta Gérd och Arstagérdens bollplan (objekt nr 7) & en hérdgjord
yta, vilken idag anvands som upplagsplats for stadsdel sforvaltningens entreprencrer.
Forutsatt att erséttningsmark kan hittas for den verksamheten skulle marken kunna
planlaggas for parkering om ca 40 platser. Den bor dock upplétas for bollplansbestkare
om gatuparkering forbjuds |angs Svardlangsvagen (i alternativ 2). Denna P-efterfragan
finns g med i P-rakningen som genomforts vid tider da bollplanen inte anvandes.



P4 sbdra sidan om Tavelg6vagen finns idag en mindre yta med tvarstélld parkering
inom gatumark (objekt nr 8). Att tillskapa fler sddana ytor langs gatan i ett flertal
|angstrackta ytor pa vad som idag & park- och gatumark och daremellan bibehdlla
parkmark med vegetation, kan ge ett tillskott pa ca 15 platser. Ytorna skulle omvandlas
till kvartersmark och kunna utgora en parkeringsfastighet, forandringen provas nu i
samband med detaljplanen for bostader vid kv Flagon.

Forutsattningen for att parkeringar pa kvartersmark ska bli verklighet &r att det gar att
finna ndgon intressent som anlagger parkeringen, driver den och hyr ut platser till i
forsta hand boende i omrédet. Parkering pa tomtmark finansieras till skillnad frén
gatuparkering genom avgiftsbel &ggning.

Slutsatser

Ett genomfdrande av alla ovan ndamnda projekt och markparkeringsanldggningar pa
befintlig gatu- och kvartersmark innebér att dagens alménna gatuparkering inom
Vastra Arsta minskar med 200 / 250 bilplatser (dag / natt) samtidigt som
tomtparkeringen kan tkas med 360 bilplatser. Ytterligare tillskott pa tomtmark kan
erhdllas genom foreslagen utbyggnad av P-hus eller bergrumsgarage. Pa grund av att
samnyttjandet minskar da parkeringen privatiseras fordras mer @n en bilplats pa
tomtmark for att ersdtta en gatuparkeringsplats, men kontoret bedémer att al den
potentiella parkeringskompl etteringen enligt ovan sannolikt inte behdvs. Da flertalet
fordag & beroende av antingen privata fastighetsdgare och tomtréttshavare alternativt
av intressenter for parkering och andringar i detaljplaner, far vidare utredningar utvisa
vilka av foredlagna tillskott som & mdjliga att genomfora.

Understkningen pekar dock pa att omrédet inte tal ndgra patagliga minskningar i antalet
parkeringsmajligheter. Kontoret anser saledes att det fortsatta arbetet bor inriktas pa att i
samband med varje enskild planldggning for andrad markanvandning ersétta den
parkering som forsvinner till foljd av projektet ifréga

Detaljplaneférslag for Svardlangsvagen

D& pendeltégsstationen Arstaberg stér klar 2005 kommer denna att bli ny och viktig
andndllplats for SL:s busdlinje 160. Den kompletteringsbebyggel se som foredas vid kv
Fl&sjon medfor att vandplanen for buss 160 vid Tavel§6vagen tasi ansprak da denna
inte langre behovs. Svardlangsvagen har idag bredd pa 6-7 meter pa den 800 meter
l&nga stréckan mellan Tavelsjévagen och station Arstaberg, och kantstensparkering
tilldtes pa ena sidan langs huvudparten av gatustrackan. Detta gor att mote mellan
fordon &r svart eller omajligt och att framkomlighet med buss inte kan klaras.

Detaljplanefordaget framgar av bilaga 1. Planens syfte &r att astadkomma den
ombyggnad av Svardlangsvagen mellan Tavelsovagen och Arstabergs station som
erfordras for bussframkomlighet pa strackan. | planen foreslas en breddning i enlighet
med aternativ 1 nedan.

Efter uppdraget frén gatu- och fastighetsnamnden att se 6ver parkeringssituationen i
omradet i syfte att |6sa parkeringsbehov pa tomtmark har kontoret ocksa gentemot
Storstockholms Lokaltrafik provat maéjligheten ait klara framkomlighet med buss utan
ombyggnadsdtgarder pa Svardlangsvagen genom att istéllet forbjuda all kantstens-



parkering pa stréckan, i sa fall med intentionen att ersétta detta bortfall pa tomtmark.
SL:s svar (bilaga 2) visar att busstrafiken langs Svardlangsvagen kan bli tét (3-
minuterstrafik) vilket innebér att vissa ombyggnadsatgarder kravs pa Svardlangsvagen
aven om mojligheten till kantstensparkering tas bort. Darmed blir aternativet en nagot
mindre ombyggnad av gatan, samtidigt som kantstensparkering forbjuds pa bada sidor
langs hela stréckan (alternativ 2).

Studer ade gatuombyggnadsalter nativ

Delstracka A (mellan Arstabergs bytespunkt och kurvan vid kv. Bornsjon)

Alternativ 1 (gatubreddning och bibehallen parkering).

Alternativ 1 innebér, i enlighet med detaljplaneforslaget, att Svéardlangsvégen breddas
upp till 2 &3 meter & norr sa att méte medges mellan bussar samtidigt som befintlig
kantstensparkering kan behdllas |angs norra sidan av gatan. Gatubelysningen foreslas
flyttas till gatans sodra gangbanesida; den sida som &r parkeringsfri och som
snorenhdlls. Nya busshdllplatser med vaderskydd ordnas i hojd med kv. Borngjon
Gang- och korbana far ny asfaltbel aggning. Nagra smérre tomtintrang sker pa
fastigheterna Marman 2, 6, 7, 8 och 9 samt Borngon 1, norr om gatan, vilket & den
framsta orsaken till att en planéndring behdvs fér gatuombyggnaden.

Alternativ 2 (smarre gatubreddning, parkeringsforbud)

Alternativ 2 innebér att parkeringsforbud infors langs bada sidor av Svérdlangsvagen, sa
att bussar (och lasthilar) kan métas. Befintlig korbana ar dock fér smal pa vissa
delstrackor (ca 250 meter) vilket gor att bredddkning av kdrbanan (ca 1 meter) och
planandring fordras &ven i detta alternativ. Nagra sméarre tomtintrang blir darmed
aktuella pa fastigheterna Marman 8 och 9. Busshallplatser och ny asfaltsbel éggning
utfors sdsom i aternativ 1 medan belysningen foreslas behdllas langs gatans norra sida.
Totalt bortfall av gatuparkering blir ca 60 bilplatser och det blir svart for besokare att
parkera vid bollplanen om g ny tomtparkering (omrade 7 enligt kartan sid 4) ordnas pa
platsen samtidigt som gatan byggs om.

Ddstrécka B (mellan kurvan vid kv. Borng6n och Tavelsjovagen).

Alternativ 1 och 2

Svardlangsvégens gaturum &r pa denna delstrécka smalt och begréansat av fastigheter
respektive parkmark 1angs bada sidor. Hastigheten &r begransad till 30 km/tim.
Parkeringsforbud 1angs gatans bada sidor (- 20 bilpl.) och en begransad gatubreddning
behovs for att ge bussarna acceptabla métesutrymmen. Gatubreddningen astadkoms
genom att den vastra gangbanan smalnas av fran 2,0 till 1,6 meter.

I h6jd med parkstraket norr om kv. Flagon finns idag tva hastighetsdampande gatugupp
pa Svardlangsvagen. Dessa maste tas bort for att bussen skall kunna trafikera gatan.
Dessa foreslas ersittas med en lokal kérbaneavsmalning i hojd med den viktigaste
gangpassagen 6ver gatan, som samtidigt kan handikappanpassas. Avsmalningen kortar
av gangpassagen over koérbanan och ger en smarre hastighetsdampning pa platsen.

Strax sbder om den befintliga vandplanen, i hdjd med kv. Siljan, anléggs nya
busshéllplatser med skarmtak p& omse sidor av Arstavégen, som ersittning for
hallplatsen pa vandplanen som férsvinner da bebyggelsen genomfors.



For att oka tillgangligheten planeras handikappanpassning dar sa & majligt, av
dvergangsstallen, gangpassager och busshallplatser.
Ekonomi

Gatubyggnadskostnaderna for de bada alternativa ombyggnadsforslagen for
Svardlangsvagen har bedomts av Bygganalys AB. Kostnadslage & november 2002:

K ostnadspost. Kostnader, kkr.
Alt 1. Breddning Alt 2: P-férbud

Entreprenadarbeten 5100 4200
"Osynliga’ mangder/kvaliteter (+30%)Y 1500 1200
Oforutsett + diverse (+15%) 1 000 800
Entreprenadkostnad: 7600 6 200
Program- och parkeringsutredn. (utfort) 500 500
Projektering, byggherrekostnader (20%) 1500 1200
TOTALKOSTNAD 9 600 7 900

anm: - Osakerhet réder rérande kostnader fér omlaggningar av EI- och
fjarrvarmeledningar.

Mot bakgrund av att foreslagen bostadsexploatering i kv Flasjon forutsitter en
ombyggnad av Svérdlangsvagen, foreslar kontoret att ombyggnaden bekostas av
intakter fran exploateringen i kv Flasjon. Marken i kv Flagon skai enlighet med
bedlutet om markanvisning 2001-02-20 och gallande markanvisningsavtal forsdjas till
Besqab vilket ger en intékt pa ca 15 Mkr.

K ostnaderna fér ombyggnaden av gatan i enlighet med alternativ 1 beréknas enligt ovan
till 9,6 Mkr och ombyggnad i enlighet med alternativ 2 beréknas till 7,9 Mkr. Viss
osakerhet finns rorande kostnader for ev. omlaggning av - och fjarrvarmeledningar pa
delstracka A. Den storre utgift som vantas i bostadsprojektet vid sidan av
gatuombyggnaden &r utbyggnaden av en ny mindre bollplan vaster om Kv Runn som
kompensation for den bollplan som tasi ansprak invid kv Flasjon, vilken bergknastill
cal,2 Mkr.

Miljokonsekvenser

Trafikméangden pa Svardlangsvagen uppgdr idag till ca 2400 fordon/dygn och den
vantas oka nagot litet efter planerad avstangning av Storsiévagen och den nya
exploateringen vid kv. Flasion. En bulleruredning har genomforts som visar ett visst
tillkommande trafikbuller 1angs gatan, sdsom normalt ar vid busstrafikerade gator inom
staden. Resultaten fran bullerutredningen redovisasi korthet i planbeskrivningen (bil 1).

Samrad
Stadsbyggnadskontoret genomférde samrédsmoéte i Arsta 10 april 2002. Intresset for

motet var stort och asikterna varierade, men flertalet forsamlade befarade dkade
stérningar fran trafik utmed Svérdlangsvagen till foljd av planen.



Analys

Genomfoérd parkeringsutredning visar att efterfragan pa befintlig parkering &r stor inom
den nu aktuella delen av Arsta.

For Svérdlangsvagens delstrécka mellan Tavel§6vagen och bollplanen (del B)
forsvinner ca 20 befintliga gatuparkeringsplatser for att sékra utrymmen foér
busstrafiken. Mot bakgrund av slutsatserna av genomférd parkeringsutredning foreslar
kontoret att detta kompenseras genom att nya platser anléggs pa tillskapad kvartersmark
langs TavelgGvagens sodra sida, vilket ger ett nettotillskott pa ca 15 platser, vilket ingar
i detaljplanefordlaget for bostader vid kv Flasjion.

De tva alternativa ldsningarna for ombyggnad av Svardlangsvagen pa del stréckan
mellan Arstaberg och bollplanen (del A), s& att busstrafikering méjliggors, uppvisar
méttliga kostnadsskillnader for gatubyggnadsprojektet i sin helhet; 9,6 resp. 7,9 Mkr
med parkering behdllen (alt 1) resp. forbjuden (alt 2).

Ett genomférande av aternativ 1 (gatubreddning) innebér att dagens ca 60
gatuparkeringsplatser i stort kan behdllas of 6réndrat 1angs Svérdlangsvagen pa stréckan
mellan Arstaberg och Arstagérdens bollplan. | aternativ 2 (p-forbud) behdvs utbyggnad
av kompenserande tomtmarksparkering vilket kraver detaljplanelaggning. Det krévs
ocksa att intresse finns hos ndgon fastighets- eller parkeringsforvaltare att bygga och
driva den nya parkeringen.

Oberoende av om ny parkering ordnas pa tomtmark ar SL tveksam till en [6sning enligt
aternativ 2, med parkeringsforbud langs bada sidor av gatan. SL bedomer att det blir
svart att klara den parkeringsovervakning som krévs for att beivra felparkering bl.a. for
bestkande till verksamheter langs gatan och forordar alternativ 1. Gatu och
fastighetskontoret delar SL:s uppfattning.

Tidplan
Utbygganden av bostadshuset pa den nuvarande bussvandplanen vid Tavels6vagen kan

g paborjas forran dess Svardlangsvagen byggts om och bussen dragits vidare till
vandplanen vid Arstaberg. Foljande tidplan beddms for gatubyggnadsprojektet:

Detaljplanearbete Svardlangsv ar 2003, kvartal 1-3

Proj ekteringsarbeten: ar 2003

Upphandling av entreprentr: Hosten 2003/vintern2004
Gatubyggnadsarbeten. ar 2004

Husbyggnaden pa vandplanen vid kv Fl&sjon kan darmed paborjas tidigast hosten
2004/vintern 2005, vilket innebar en forsening pa 1-1/2 &r i forhdllande till tidigare
redovisad tidplan.
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Kontorets synpunkter och férslag

Kontoret fores & att namnden godkéanner redovisningen av parkeringsforhallandenaoch
majliga parkeringsforstéarkningar pa tomtmark inom Vastra Arsta. Genomférd utredning
visar att efterfrégan pé befintlig parkering & stor inom den nu aktuella delen av Arsta.
Kontoret anser att det fortsatta arbetet bor inriktas pa att i samband med varje enskild
planlaggning for andrad markanvandning i omradet ersétta den parkering som
forsvinner till foljd av projektet ifraga.

Kontoret foredar ett genomforandebesut for gatuombyggnaden i enlighet med
aternativ 1, innebérande att Svardlangsvagen pé strackan mellan Arstaberg och kurvan
vid kv Bornsion breddas sa mycket att gatuparkering kan behdllas langs norra sidan av
gatan och att gatan i vrigt byggs om sa att acceptabel framkomlighet och dtkomlighet
erhdlls for busstrafikens behov.

Kontoret foresar darfor att gatu- och fastighetsnamnden tillstyrker forslaget till ny
detaljplan for Svardlangsvagen S-Dp 2001-12093-54, och 6verlamnar och dberopar
kontorets utldtande till stadsbyggnadsnamnden.

Kontoret foredar att gatu- och fastighetsnamnden godkanner kontorets redovisning av
utgifterna for genomforandebesiut kopplat till bostadsplanen for kv Flasjon.

SLUT



