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Gatu och fastighetsndmnden

Redovisning av alternativa nya lagen for asfaltverket pa
Kungsholmen

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu och fastighetsndmnden bedlutar att godkanner redovisad utredning
av dternativa lagen for asfaltverket i Hornsberg, Kungsholmen

2. Gatu- och fastighetsnamnden godkanner for sin del att asfaltverket i
Hornsberg flyttas till kv Drivremmen, V astberga.

Olle Zetterberg

Goran Gahm Solveig Svedgard

SAMMANFATTNING

Gatu och fastighetsnamnden beslutade den 21 januari 2003 med anledning
av beslut om markanvisning inom detaljplan for kv Kojan mm pa
Kungsholmen, att uppdra & kontoret att presentera ett antal olika férslag pa
lokalisering av det asfaltverk som idag finns inom omréadet.
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Bilaga 1: Studerade |agen for asfaltverk
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Planarbete pagar for kv Kojan mm i Hornsberg, Kungsholmen. Plan
fordaget innebdr att 1100 |agenheter kan byggas vilket bl a forutstter att
det befintliga asfaltverket pa Kojan 7 flyttas. Staden har i forsaljningen av
bolaget Stockholm Entreprenad till Peab forbundit sig att till bolaget pa
marknadsmassiga villkor 6verlata eller uppldta mark dar fortsatt verksamhet
beddms kunna bedrivas.

Gatu- och fastighetskontoret har de senaste dren studerat alternativa
placeringar for asfaltverk i Stockholms omréadet.

Gatu- och fastighetskontoret har bedomt manga faktorer och vagt samman
dessa. Viktigt har varit intilliggande bebyggelse, avstand till bostads- och
naturomraden och nérheten till trafikleder, hamn och jarnvég och till
marknaden (bygg- och vagarbetsplatserna). Betydelsefullt har aven varit
plan och agosituationen, den dversiktliga planeringen i grannskapet, avtal
och dverenskommelser samt politiska beslut.

Kontoret anser efter sutlig sammanvagning att kv Drivremmen i Vastberga
ska foredés som nytt lage for placering av asfaltverket i Hornsberg.
Omradet & en av tva platser som i den nya 6versiktsplanen betecknats som
terminal omraden, reserverade for transportintensiv verksamhet, av stor
betydelse for stadens forsorjning. Att i oversiktsplanen definiera dessa
omraden syftar just till att inom staden koncentrera denna typ av
verksamhet till platser dar miljoproblem etc léttare kan beméastras. Att
sprida lokaliseringen Gver staden gor dessa problem mycket svérare att
hantera och skapar dessutomnya i from av forlangda transporter etc.

Peab har for avaikt att sokatillfalligt bygglov for asfaltverket med
hanvisning till gallande detaljplan i avvaktan pa att en ny detaljplan tas
fram. Det innebar stora tidsvinster for igangséttningen av exploateringen
inom kv Kojan mm.

UTLATANDE
Bakgrund

Under 1999 gjordes ett programfdrslag for asfaltverk, betongfabrik och
bilservicei kv Driviemmen i Vastberga foretagsomréde, en av tva platser
som i den nya Gversiktsplanen betecknats som terminalomraden,
reserverade for transportintensiv verksamhet, av stor betydelse for stadens
forsorjning. Fordlaget gor det majligt att avveckla asfaltverket i Hornsberg
pa Kungsholmen.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade i oktober 1999 att starta ett planarbete for
Vastberga. Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 15 februari 2000 att
godkanna kontorets remissvar pa programforslag for del av kv Drivremmen
mm i Véastberga, som bl ainnebar ett forslag pa placering av asfaltverk.



Efter omfattande programsamrad och remiss fann stadsbyggnadskontoret att
Véstberga var att foredra fore ett 20-tal alternativa placeringar for
asfaltverk.

Stadsbyggnadsnamnden besl 6t dock i september 2000 att dterremittera
arendet for ytterligare inventering av aternativa lagen, samt for en
grundligare miljokonsekvensbeskrivning av V astbergaaternativet jamte en
sysselsittningsanalys. Arendet har annu inte behandlats i stadsbyggnads-
namnden.

Planarbete pagar for kv Kojan mm i Hornsberg, Kungsholmen.
Planférdlaget innebér att 1100 lagenheter kan byggas vilket bl a férutsatter
att det befintliga asfatverket pa Kojan 7 flyttas. Staden har i forsaljningen
av bolaget Stockholm Entreprenad AB till PEAB forbundit sig att till
bolaget pa marknadsmassiga villkor 6verlata eller upplata mark dar fortsatt
verksamhet beddms kunna bedrivas.

Gatu och fastighetsnamnden beslutade den 21 januari 2003 med anledning
av beslut om markanvisning inom detaljplan for kv Kojan mm pa
Kungsholmen, att uppdra & kontoret att presentera ett antal olika forslag pa
lokalisering av det asfaltverk som idag finns inom omradet.

Produktion av asfalt

| Stockholmsregionen forbrukas arligen atskilliga 100-tusentals ton material
i form av asfalt, betong, fyllningar mm. Under &ren har produktionen av
dessa material flyttat allt langre ut frén stadens centrum. Dels darfor att
grus- och bergtékter inte langre finns centralt inom Stockholm och dels
darfor att miljotrycket har okat.

Idag sker en kraftig forskjutning fran grusmaterial till bergkross som ballast.
Allt maste levereras in antingen per lasthil eller bét. Inleverans med tag &r
svar att genomfora da det idag inte finns nagon termina for hantering av
den mangd material som det ar fragan om.

Bristen pa naturgrus och tillgangliga bergtakter néra Stockholm far till
resultat alt 1angr e och dyrare transporter for att forsorja

material hanteringen. Detta torde tala for dkad atervinning av asfalt samt att
den sker mer lokalt.

Inom Stockholm stad finns idag tva anléggningar for asfaltproduktion
Hornsberg och Larsboda.

Paverkan pa omgivningen

Rent generellt kan man séga att all asfalthantering &r ifrégasatt med
hanvisning till buller, damm, lukt och trafik. | ett nybyggt och modernt
asfaltverk blir daremot buller, damm och luktproblemen mycket
begrénsade.

| bostadsomraden skall den sammanlagda ekvivalenta bullernivan utomhus
fran verkstéder, industrier och ventilationsanléggningar inte 6verskrida 50
dBA under dagtid. Da asfaltverket planeras att varai drift &ven nattetid far
riktvardet inte 6verskrida 40 dBA mellan 22-07. For bedémning av maximal
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ljudniva fran vagtrafik anges att 45 dBA ¢ skall dverskridas inomhus under
nattperioden. For byggnader med normal ljudisolering innebar detta att
motsvarande utomhusniva g skall éverskrida 70-75 dBA. Som allmén
regel, men dock € krav, galler ett avstand pa 500 meter till bostadshus. Om
verksamheten sker tillfalligt kan hogre ljudnivaer accepteras.

Viktigt & givetvis att finna platser dér terréng och omgivande byggnader
avskarmar, da kan kravet pa avstand reduceras istdllet. Kanske an viktigare
ur miljésynpunkt & néra lage till storre trafikleder och byggarbetsplatser.

De verksamheter som hér diskuteras & ur miljésynpunkt c-anléggningar,
vilket innebér att de & anmalningspliktiga men att kommunen galv kan
fatta besut om verksamheten. Gererellt sett i Stockholmsregionen sa
Overklagas alla beslut i dessa fragor. Lansstyrelsen far da behandla fragorna
och diskussionen fors pa regional niva.

Med den allt knappare tillgangen pa vabelagen mark forvarras
forsorjningséget for Stockholms stad. V erksamheterna flyttas ut till
kranskommunerna och &ven kommuner langre ut. Manga kranskommuner
anser att man redan i dag har tagit sitt ansvar och hyser sin beskérda del av
hanteringen. Det krévs da ett regionalt intresse for att fa fler anlaggningar i
krans- och grannkommunerna.

Grus och kross & inga féarskvaror vilket innebér att de kvalitativt klarar
|anga transporter men begransande faktorer & da kostnaden for
transporterna och dess paverkan pa miljon. Asfalt daremot &r farskvaror och
klarar inte langa transporttider. Detta géller inte bara kvalitativt utan
Overhuvudtaget mojligheten till hantering av produkterna.

For att kunna etablera ett asfaltverk inom Stockholm stad &r det viktigt att
tillampa rekommendationen om avstand i kombination med ljudkravet(se
ovan om avstand och ljudkrav). Under forutsattning att ljudkravet uppnas
kan avstandet jamkas. Ur resurssynpunkt och givetvis daven med hansyn till
kostnader, sA & det béttre att nyttja omraden som i dag & kontaminerade
eller dér man redan bedriver likartad verksamhet. Storningen fran asfatverk
i ett sddant |age & mindre pétagligt. Ett industriomrade har i allméanhet
redan tunga transporter och &en andra storningar vid mer udda tider. En
etablering behdver inte vara tidsmassigt obegransad. FOr att ge en
entreprendr en rimlig avskrivningstid bor dock etableringen inte
underskrida 10 &r.

Fordag till lokalisering av asfaltverk

Dagens omrade —Hornsberg , kv Kojan

Omradet ligger centralt i innerstaden och néra Essingeleden och har kaj for
intransport med bét. | Oversiktsplanen redovisas Hornsberg mm, nordvastra
delen av Kungsholmen, som stadsutvecklingsomrade. Planering pagar for
tét bebyggelse for bostéder, service och kontor.

Flyttas asfaltverket kan 1100 lagenheter och en patagligt béttre och vackrare
miljo forverkligas med en sammanhéngande strandpromenad utmed
Ulvsundas on.



Kv Drivremmen i Vastberga

Manga 6vergripande trafikleder finnsi grannskapet, Nybodamotet,
Sodertéljevagen, Essingeleden, Arstalénken, Abyvégen och
Huddingevégen. Detta gor transporternartill stérre byggarbetsplatser
gynnsamma. Hosten 2003 dppnas delar av Sodra lanken.

Foredlaget asfaltverk okar trafiken pa Vastberga Alléi industriomradet.
Stérningarna beddms dock bli begransade. V astberga Allé breddas for in-
och utfarter vid kv Drivremmen for att tillgodose de nya trafikbehoven. Den
planerade gang- och cykelvagen dver jarnvagen och langs Vastberga Allé
forbattrar trafikforhallandena, sarskilt sakerheten for gaende och cyklande.

Trafiken i narliggande bostadsomréden beddms endast paverkas mycket
begransat. Inga bostadsgator behdver anvandas. Genomfartsforbud, vag
gupp och hastighetsbegransningar avhaller fran genomfart i Liseberg och
Orby dott. Sodra lanken kommer att ledatill att eventuell smittrafik
elimineras.

Asfatverket foredas placerasi 1&gt lage invid ASG:s lastbilsterminal,
sparomradet och Vastberga Allé. Industribebyggel se, sparomraden mm,
avgransar mot bost&derna ca 400-450 meter langre bort i Solberga och
Liseberg. Ett behandlingshem for ca 100 korttidsboende, vid Vastberga
Allé, finns dock ca 200 meter fran det foreslagna asfaltverket mm.

Staden och Jernhusen/SJ & mark&gare for berdrd mark i Vastberga. PEAB
koper mark av Jernhusen/SJ. Staden avser att forsdja mark till
PEAB/Stockholm Entreprenad.

Fordaget i Véastberga ér i linje med nuvarande markanvandning och
oversiktlig planering for berord del av industriomradet utefter jarnvagen och
sparomrédena. Utdver Lunda &r Véstberga den enda platsen inom staden
som i Oversiktsplanen reserverats for tyngre etableringar av detta dlag.

De besparingar som staden gor med ett centralt |age for asfaltverk & svart
att uppskatta. Klart ar dock att priserna for asfalt blir lagre, da transporterna
av fardigt material minskar.

PEAB har vid forhandlingar med kontoret meddelat att de har for avsikt att
tills vidare soka tillféaligt bygglov inom gélande detaljplan som anger
Industri, i avvaktan pa att en ny detaljplan tas fram. Detta innebér stora
tidsvinter fOr igangséttningen av exploateringen inom kv Kojan mm.
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Ovriga alternativa lagen for asfaltverk

Gatu och fastighetskontoret har i samarbete med Carl Bro Stockholm
Konsult de senaste aren studerat alternativa placeringar for asfaltverk i
Stockholmsomradet. | bilaga 1 redovisas en lista dver aternativa lagen i
vasterort, innerstaden, sbderort och andra kommuner som studerats. Lagena
ar av olika anledningar inte lampliga for ett asfaltverk.

Nedan redovisas tre aternativa l&gen som rent tekniskt & [ampliga for ett
asfaltverk, se kartbilaga. De forsta tva alternativen innebér att en
planandring maste goras vilket forsenar projektet Kojan.

Skrubba

Oversiktsplanen anger en ev utdkning av Skrubba industriomréde. Omradet
innehdller idag lattare verkstadsindustri samt hog andel kontor. Hela norra
delen av Skrubbatriangeln bor detaljplanel&ggas och utredas i ett
sammanhang. Det & mdjligt att rymma asfaltverket inom detta omrade,
utfart bor i safall ske direkt till Gudobroleden.

Avstandet till bostader i Tyreso & ca 300 m, och det & |anga transportvagar
for leverenser till city och vasterort. Sdder om Guddbroleden ligger
Strandkyrkogarden och ett naturreservat. Intill Strandkyrkogéarden planeras
for ett ldre- och demensboende. Gatu- och fastighetsnamnden avstyrkte
2001 ett fordag fran kontoret att paborja en planlaggning av norradelen av
Skrubbatriangeln.

Alvg6 - Ormkérr
Vid Alvg6 Industriomréde, mellan Huddingevagen och jarnvagen och intill
SL:slokstallar har utpekats en plats inom parkmark med ett




tunnelbanereservat, dar terrangen ar starkt kuperad. En lamplig yta finns ca
150 m frén Varuvagen. Avstandet till bostader & 500 m till
Glanshammarsgatan och ca 250 m 6ver jarnvégen till nasta bostadsomrade.
Befintliga spar kan nyttjas for intransport med jarnvag. Transporterna av
asfalt kan bli ndgot langartill Vasterort, annars & narheten till
Huddingevagen en fordel.

Parkmarken ingér i den sk ”Ostra Alvsjdskogen” for vilken KF 1998-10-
05 bed 6t att ge GFN i uppdrag att ta fram underlag till skydd av omradet
som ett blivande naturreservat. Tunnelbanereservatet, for sammankoppling
Hagsitra-Alvsj 6, maste behdllastills vidare. Erfarenhetsmassigt &r
genomforandetiden relativt lang.

Masmo — Huddinge kommun

Intill E4 — Kungens kurva ager staden en tomt som &r planlagd for
kontor/industri. NCC arrenderar idag omradet for en stenkrossanl&ggning,
arrendet |0per pa ett ar i taget. Rent tekniskt kan ett asfaltverk placeras hér.
Déaremot & Huddinge kommun inte intresserade av att fa en permanent
industri padenna plats. Peab anser ocksa att laget &r fel. Kontoret anser
darfor att denna platsinte & lamplig till ett asfaltverk.

Kontoretssynpunkter

Gatu och fastighetskontoret har bedomt manga faktorer och vagt samman
dessa. Viktigt har varit intilliggande bebyggelse, avstand till bostads- och
naturomraden och nérheten till trafikleder, hamn och jarnvag och till
marknaden (bygg- och vagarbetsplatserna). Betydel sefullt har &ven varit
plan och &gosituationen, majlig tidpunkt att starta bygget av ett nytt
asfaltverk, den 6versiktliga planeringen i grannskapet, avtal och
Overenskommel ser samt politiska beslut.

Kontoret anser efter dutlig sammanvagning att V astberga ska foreslas som
nytt lage for placering av asfaltverket i Hornsberg. Omradet & en av tva
platser som i den nya Gversiktsplanen betecknats som terminalomréden,
reserverade for transportintensiv verksamhet, av stor betydelse for stadens
forsorjning. Att i 6versiktsplanen definiera dessa omraden syftar just till att
inom staden koncentrera dennatyp av verksamhet till platser dar
miljoproblem etc |attare kan bemastras. Att sprida lokaliseringen dver
staden gor dessa problem mycket svarare att hantera och skapar dessutom
nyai form av férléngda transporter etc.

Véstberga har férvisso genom gitt centrala l8ge en stor framtida potentia for
annan verksamhet. En sadan utveckling ligger dock rimligen relativt |angt
fram i tiden, da 6versiktsplanens stadsutvecklingsomraden inte langre
récker till.

Att som fored agits forlagga asfalttillverkningen till nagon av
kranskommunerna kréver, forutom kraftigt forlangda transporter, att
diskussioner tas upp pa 6vergripande politisk niva, eftersom installningen
hittills varit negativ.



Kontorets fordag till beslut
Kontoret foredar att gatu- och fastighetsnamnden for sin del beslutar att

asfaltverket i Hornsberg ska flyttas till kv Drivremmen i Véstberga.
SLUT
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Bilaga 1
Studerade lagen for asfaltverk

Foljande redovisade l1&gen har studerats men funnits oléampliga fér placering
av ett asfaltverk.

INNERSTAD

Loudden

Sodra Hammarbyhamnen.

Frihamnen

Hjorthagen nv (Gasverksomradet mm)

Lilla Essingen

Bergrumsalternativ- Kristineberg, Fredhdl, Stora Essingen, Soder
Méarstrand, Sicklag o, Vanadisberget

SODERORT

Vid Drivhjulsvagen i Vastberga, l&ge 2

Vid kv Vreten i Vastberga, lage 3

Larsboda

Sétra industriomrade utmed E4:an

Vid Orbyleden

Lé&ge 1 vid Magelungsvagen, sbdra alternativet
Lage 2 vid Magelungsvagen, norra alternativet
Lage 1 i Skrubba, norra delen, f.d. tippomrade
Lage 2 i Skrubba, centrala delen, berghanteringsomrade
Liljeholmshamnen

SicklaS§06

Hdogdalen

Bergrum i Arsta- fd Vin & Sprit

VASTERORT

Lunda industriomrade

Lovsta.

Akalla

Akalla arbetsomréde

Bdllsta, kv Baltic

Bromma flygplats

Ulvsunda arbetsomrade, kv Lyftkranen

ANDRA KOMMUNER

Finnboda varv i Nacka kommun.
Fittjai Botkyrka kommun

Bergrum i Fittja— Botkyrka kommun



