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FORSLAG TILL BESLUT

1. Kontoren foreslar att stadsbyggnadsnamnden, naringslivsnamnden och gatu- och
fastighetsndmnden godkanner anmaan av undersdkningen om transport och
varufloden i terminalomradena Lunda och Véastberga, ” Lunda och Véstberga —

transport och varufloden”.

2. Stadsbyggnadskontoret far i uppdrag att i samarbete med naringslivskontoret och
gatu- och fastighetskontoret initiera en utredning hos regionplane- och trafik-
namnden om lokalisering av framtida terminalomraden inom staden och i
regionen.

3. Stadsbyggnadskontoret gesi uppdrag att utarbeta en strategi for stadens
terminal omraden.

Christer Asplund Ingela Lindh Olle Zetterberg

! Bilaga 1: Lunda och Vastberga — transport- och varuflden
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SAMMANFATTNING

For att fa en fordjupad kunskap om nuvarande forutsattningar, forandringar och
utvecklingstendenser bland foretag i terminalomradena V astberga och Lunda har
stadsbyggnadskontoret, néringslivskontoret och gatu och fastighetskontoret gett i
uppdrag &t utrednings- och statistikkontoret att genomfdra en enkatundersokning.
Enké&ten & riktad till samtliga arbetsstallen inom naringsgrenarna tillverkning, bygg-
verksamhet, partihandel samt transport och magasinering. Nettopopul ationen upp-
gick till 271 arbetsstéllen. Svarsfrekvensen blev 81 %.

Undersokningen visar att foretagen &r stabilt forankrade i omradena. Foretagen
tycker att arbetsstéllet & bralokaliserat och att tillgéngligheten & god. Det framsta
skdlen till etablering pa nuvarande adress ar bra tillfartsvagar och narhet till kunder.
Bralokalisering och tillganglighet & ocksa framsta skélet till att foretagen vill vara
kvar pa nuvarande adress.

Sammanlagt ankommer och/eller avgar ca 4 000 transporter per dag i de bada
terminalomradena. Det handlar néstan bara om vagtransporter. Det &r vanligast att ha
mellan en och fyra ankomster/avgangar per dygn. Vid narmare ett tiotal arbetsstéllen
ankommer och/eller avgar mer an 100 transporter per dygn, varav tva arbetsstéllen
har fler an 500 ankomster/avgangar om dygnet. Formiddag och tidig eftermiddag &r
hardast belastade.

60 % av arbetsstdllena uppger att deras godsvolym okat under de tre senaste aren.
Lika stor andel tror att godsvolymen kommer att fortsétta att Oka. 87 % av foretag
inom branscherna transport och magasinering tror pa en 6kning. Vart femte arbets-
stélle uppger att deras afférsidé ar att lagra och magasinera gods for kunds rakning.

| stort sett samtliga arbetsstallen har gods som béde ankommer och avgar. Stock-
holmsregionen dominerar nar det géller bade ankommande och avgaende gods, men
sarskilt nar det galler avgadende gods. Efter stockholmsregionen ar stdra Sverige,
Malardalen och EU betydel sefulla avsandaromraden for ankommande gods. Nér det
gdller avgaende gods & stockholmsregionen vanligast, darefter kommer malardals-
regionen.

"Just in time" @ en tydlig trend inom branscherna transport och magasinering. Stora
arbetsstéllen inom transportsektorn optimerar trafiken via samlastningsterminaler i
Sverige och utomlands. Deras transportverksamhet &r tidtabellstyrd pa sa sétt att
stora fjarrlastbilar férser knut punkter med gods som omlastas for lokal distribution.
God kvalitet och hog servicegrad & andraviktiga faktorer.

Knappt 40 % av foretagen anvander zonindelad distribution. Det & en vanlig distri-
butionsform fér stora transportintensiva foretag med mer &@n 20 transporter per dag.
Samlastning & ovanligt bland fordon som g brukar vara fullastade till vikt eller
volym.

Kontoren konstaterar att de verksamheter som pagar inom terminalomradena
knappast kommer att forandras inom overskadlig tid. Det & darfor angel aget att ta
hansyn till de betingelser som rader for godstransporternai Lunda och Vastberga ur
sdval oversiktlig som lokal planering. Det & viktigt att staden har en strategi infor
framtiden som inte bara omfattar mark- och lokalbehov fér namnda terminalomraden
utan aven for andra mindre omraden med godshantering. Behovet av bra lagen for
terminalomraden i Stockholms stad och i regionen bor darfor studeras vidare.
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UTLATANDE
Bakgrund

Varje & transporteras 15 miljoner ton till Stockholms stad och nastan 10 miljoner
frén staden. Flodet av varor till och fran regionen forvantas okai takt med regionens
tillvaxt. Stockholmsregionens snabba tillvaxt medfor att vafungerande transporter
och varufloden &r vasentliga for regionens funktion och forsorjning. Samtidigt okar
ocksa trycket pa centralt belagen mark. Terminalomraden &r effektivt utnyttjade for
sin verksamhet men de medfor ett 1&gt utnyttjande av marken ur exploateringssyn-
punkt och ett stort tryck pa narliggande trafikleder. Omradena & svara att integrera
med bostéder och vartefter staden véxer kan det bli svart att ha dessa omraden i
stadens mer centrala delar. Samtidigt &r bra férutsdttningar for transporter och varu
hantering viktig for snabba, sékra och miljévanliga transporter.

Under aren 2000 och 2001 genomforde stadsbyggnadskontoret, naringslivskontoret
och regionplane- och trafikkontoret en enkdtundersdkning om nuvarande och fram
tida lokalisering och utvecklingstendenser for varuforsorjande foretag i Stockholms-
regionen. For att fa en fordjupad kunskap om nuvarande forutséttningar, forandringar
och utvecklingstendenser bland foretag i terminalomradena Vastberga och Lunda har
stadsbyggnadskontoret, néringslivskontoret och gatu och fastighetskontoret gett i
uppdrag &t utrednings och statistikkontoret att genomfdéra en mer detaljerad enkét-
undersokning.

Enkéten &r riktad till samtliga arbetsstéllen i terminalomradena V astberga och Lunda
inom naringsgrenarna tillverkning, byggverksamhet, partihandel samt transport och
magasinering. Nettopopulationen uppgick till 271 arbetsstéllen. Svarsfrekvensen blev
81 %.

Under sokningensresultat
Foretagen ar stabilt forankrade i omradena

Den tidigare enk&tundersokningen som genomfordes under perioden 2000-2001,
visar att merparten av foéretagen inom Stockholms stads grénser har varit verksamma
i tio eller fleradr. Vidare framgdr att foretagen har stor nytta av omradenas centrala
l&gen med bra vagforbindelser och nérhet till andra féretag inom samma bransch.
Aven denna undersbkning visar att foretagen ar stabilt forankrade i omrédena. Drygt
40 % har funnits pa samma platsi mer dn 10 &r. Oberoende av vilken bransch fore-
tagen tillhor s tycker de att arbetsstallet &r bralokali serat och att tillgangligheten &r
god. Det framsta skélet som namns som anledning till etablering pa nuvarande adress
ar bratillfartsvagar, darnést kommer nérhet till kunder. Bra lokalisering och tillgang-
lighet & ocksa framsta skalet till att foretagen vill vara kvar pa nuvarande adress.
Endast 6 % har for avsikt att flyttainom de nérmaste aren, framst p g adaliga
expansionsmajligheter.

Végtransporter dominerar

Sammanlagt ankommer och/eller avgar ca 4 000 transporter per dag i de bada ter-
minalomrédena. Det handlar néstan bara om vagtransporter. Narmare fyra av fem far
eller skickar gods dagligen per landsvég. Bland de undersokta arbetsstéllena ar det
vanligast att ha mellan en och fyra ankomster/avgangar per dygn. Vid ndrmare ett
tiotal arbetsstallen &r transporterna mycket frekventa, har ankommer och/eller avgar
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mer &n 100 transporter per dygn, varav tva arbetsstdllen har fler an 500 ankomster/
avgangar om dygnet.

Godsvolymerna har ckat de senaste aren

60% av arbetsstdllena uppger att deras godsvolym okat under de tre senaste aren.
Lika stor andel tror att godsvolymenkommer att fortsétta att 6ka och det &r i hig
utstrackning samma arbetsstallen, som tror sd. Né&r det géller foretag inom bransch
erna transport och magasinering tror 87 % pa en 6kning.

Det & dyrt att lagerhalla varor. Men vart femte arbetsstélle uppger att deras affarsidé
ar att lagra och magasinera gods for kunds rékning. Mgjoriteten av dessa arbets-
stéllen tror att godsvolymen kommer att 6kai framtiden.

Transporter till och fran Stockhol msregionen dominerar

| stort sett samtliga arbetsstallen har gods som bade ankommer och avgar. Stock-
holmsregionen dominerar nar det géller bade ankommande och avgaende gods, men
sarskilt nar det géller avgdende gods. Efter stockholmsregionen & sodra Sverige,
Malardalen och EU betydel sefulla avsiandaromraden for ankommande gods. Nér det
gdller avgaende gods & méardalsregionen viktigast efter stockholmsregionen. Fore-
tagen tycker att arbetsstéllet & mycket bra lokaliserat for att utfora transporter inom
stockholmsregionen.

L angvaga transporter och transporter fran andra lander kommer till de undersokta
arbetsstéllena for vidare leverans till stockholmsomradet och malardalen. Daremot &r
det inte lika vanligt att gods [amnar de undersokta arbetsstéllena for vidare transport
till andra lander.

Andelen korta avstand — till och fran Stockholm — och mélardal sregionerna -
dominerar. Transporter fran sodra stockholmsregionen och sodra Sverige &r vanligast
bland de undersokta arbetsstdllena. (Den storsta majoriteten av arbetsstéllena ligger i
Véstberga.) Partihandel, transport och magasinering har en hdgre andel l1angre trans-
porter jamfort med Gvriga branscher. EU och andra lander i Europa & vanligare
startpunkter fér dessa branscher. Framférallt transport och magasinering har dven
avgaende gods till dessa lander. Ankommande transporter &r oftare fjarrtransporter
jamfort med avgdende.

" Just intime” &r en tydlig trend inom transportbranschen

Resultatet fran den tidigare enkatundersokningen som genomfordes under perioden
2000-2001 visar att "just in time” med snabba leveranser, korta ledtider och minskad
lagerhdlining &r en tydlig trend. Aven denna undersokning visar att "just in time" &
en tydlig trend inom branscherna transport och magasinering, 60 %. Stora arbets-
stéllen inom transportsektorn optimerar trafiken via samlastningsterminaler. Det sker
bade i Sverige och utomlands. Deras transportverksamhet &r tidtabellstyrd - justin
time - pa s sétt att stora fjarrlasthilar forser knutpunkter med gods som omlastas for
lokal distribution. Harigenom erhalls kortare transport- och logistiktider. God kvalitet
och hég servicegrad & andra viktiga faktorer.

Om foretag delar upp korrutter efter geografiska distributionsomraden tillampar man
sk zonindelad distribution. Harigenom minskas korstrackor, ett sétt att skona miljon.
Aven om ménga foretag anvander denna distributionsform si & de i minoritet,
knappt 40 %. Men det & en vanlig distributionsform fér stora transportintensiva
foretag med mer an 20 transporter per dag.
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Samlastning & ovanligt bland fordon som g brukar vara fullastade till vikt eller
volym. De har med fa undantag aldrig samlastning. Omkring 60 %, av de som har
egnafordon som i allménhet inte & fullastade avseende vikt/volym, samlastar aldrig
och det finns ingen skillnad mellan ankommande och avgaende gods.

Varor anldnder dygnet om och varor Iamnar ocksa omradenai stort hela dygnet. Men
det & formiddag och tidig eftermiddag ar de tider pa dygnet som ar hardast belast-
ade. Det gdller saval ankommande som avgaende gods.

L &tt lastbil dominerar pa kortare avstand medan tung lasthil med och utan slap &r
vanligast vid transporter pa langa avstand. Draghil med pahangsvagn anvands mer
frekvent som transportfordon sarskilt fran utlandet.

En tredjedel anger att det har intraffat en trafikolyckai andutning till
terminal omr adet

Framkomligheten i trafiken och trafiksékerheten &r viktiga faktorer for att foretagens
transporter och varuhantering ska kunna fungera effektivt och sdkert. Den sténdigt
okande trafiken forsamrar framkomligheten for distribution av varor och gods, nagot
som inte bara inverkar pa foretagens kostnadseffektivitet och prissattning utan ocksa
pavar miljo.

| ménga sammanhang har det framkommit att tillfartsvagarna till terminalomradena
utgor trafiksakerhetsproblem. Tillfartsvagarnatill terminalomradena & trénga och
vid fleratillfartsvégar ar trafiken tét. 40 % tycker att det finns trafiksakerhetsproblem
for transportfordonen och lika manga tycker att det inte finns négra problem. Under
de senaste tva &ren uppger en tredjedel av de svarade att det intréffat en trafikolyckai
andutning till terminalomradet. 7 % av foretagen anger att det har intréffat en olycka
med personskada.

Analys

Terminalomradena ar viktiga for stadens och regionens forsdrjning med varor och
materiel liksom for distributionen av dessa savé inrikes som utrikes. Terminalerna
hanterar ca 40 % av lanets |angvéga godstrafik. Det & darfor av stor vikt att ter-
minalerna fungerar pa ett bra sétt och &r effektivatill gagn for stadens naringsliv. Om
sAinte ar fallet forsamras regionens konkurrenslage i forhallande till andra regioner
sava inom landets granser som utomlands. Sverige ligger i utkanten av de stora
marknaderna inom EU och maste darfor ha en god infrastruktur nar det galler
transporter.

Undersokningen visar att foretagen & stabilt forankrade i omradena och att omradena
& populéra framst pa grund av laget med bratillfartsvagar och nérhet till kunder.
Godset transporteras nastan uteslutande med végtransporter och Stockholmsregionen
dominerar bade nar det galler ankommande och avgaende gods. (Jarnvagsterminal-
erna hanterar endast ca 15 % av godset till 18net.)

Vid tidigare kontakter med de storre aktorerna har onskema framforts om mark for
lokalisering av terminaer pa stadens mark i andra kommuner. Som planeringssitua-
tionen & i manga kommuner finns inte mojlighet att pa stadens mark forlagga
terminaler till lampliga platser med goda végforbindelser. Behovet av bra lagen for
terminalomraden i Stockholms stad och i regionen bor darfor studeras vidare inom
staden och i form av ett mellankommunalt samarbete dér regionplane- och trafik-
kontoret bor ha en viktig roll.
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Narmare 90 % av foretagen inom branscherna transport och magasinering spar okade
godsvolymer till och frén omradena. En narmare analys krévs vad det far for lang-
siktiga konsekvenser for gatu- och vagnét till och fran omrédena. Terminaden i Lunda
besoks av ca 1.000 lastbilar/dygn och Vastberga av ca 1 500 lastbilar/dygn. Vad
géller Vastberga kan redan nu pekas pa nagra " flaskhalsar” i tillgangligheten till
omradet. | det fortsatta arbetet med en Gversyn av de lokala trafikplanernai staden
och vid tillkomsten av nya detaljplaner for omrédena bor trafikutvecklingen for dessa
beaktas.

Av enkéten framgér vidare att inom V astbergaomradet upplevs trafiksituationen som
osaker med bristande trafiksakerhet pa flera gator. Kontoren fér pa denna punkt
l[amna fdljande information.

Gatu och fastighetsndmnden godkande 2000-01-25 Trafik- och gatumiljoplanen for
omrade 8 inom Stockholm-Soderort. | omrédet ingar stadsdelen Vastberga. | planen
redovisas brister i trafiknétet och forslagsidéer till forbéttringsatgarder.

Trafiksakerhetsbrister finns bl.a. i gatukorsningen Kontrollvagen/V astbergavégen.
Ombyggnad av korsningen till en cirkulationsplats &r fardigprojekterad. Gatu- och
fastighetskontoret planerar for ett genomférande samordnat med pagaende
vagverksenterprenad for ombyggnad av Vastberga Trafikplats. Samtidigt med detta
arbete sker en sakerhetsforbéttring for gang- och cykeltrafik vid korsningen
Kontrollvagen/Lerkrogsvagen. Tre andra gatukorsningar, som ocksa ar
olycksdrabbade, & korsningarna mellan Vastberga Allé och Vretensborgsvagen
jamte Elektravigen samt korset V astbergavagen/Elektravagen. Antalet olyckor och
svarighetsgraden &r inte sddan att dessa korsningar tillhor de mest prioriterade
platserna inom Soderort dar forbattringsdtgarder fores s inom nuvarande planperiod.
Gatu och fastighetskontoret & medveten om att uppstélining av parkerade bilar i
omradet tidvis kan skapa problem med framkomligheten och déarvid kan medféra
trafiksakerhetsproblem.

Vastberga Allé ingdr i stadens huvudnétet for cykeltrafik. Gatan saknar cykelbanor
vilket gor att sakerhetsnivan ar |&g for cyklisterna. Gatu- och fastighetskontoret har
genomfort en programutredning for utbyggnad av cykelvég langs gatan. Projektet ar
mycket dyrbart och kommer att redovisas till gatu- och fastighetsndmnden for
genomforandebeslut da en finansieringsmajlighet &r i sikte.

Gatu och fastighetskontoret avser att gora fordjupade intervjuer med nagra foretag
betraffande trafiksakerhetsfragorna. Kontoren bedomer att ytterligare studier och
atgarder rorande trafiksakerheten inom Vastberga for nérvarande g torde erfordras.
Kontorensfordag till fortsatt arbete

Stadsbyggnadskontoret far i uppdrag att i samarbete med néringdlivskontoret och
gatu- och fastighetskontoret initiera en utredning hos regionplane- och trafikndmnden
om lokalisering av framtida terminaomraden inom staden och i regionen.
Stadsbyggnadskontoret ges i uppdrag att utarbeta en strategi for stadens

terminal omraden.

SLUT
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