GATU- OCH TIANSTEUTLATANDE
FASTIGHETSKONTORET GFN 2003-04-01

8Handlaggare: Maria Hakansson 2003-03-07
Region Innerstad

Park- och gatubyran

Tel: 508 262 03

maria.hakansson@gfk.stockholm.se

Dnr 02-310-3946 Till
Dnr 03-310-589 Gatu och fastighetsndmnden

Trafikering med bussar langre an 12 meter i Stockholmsinnerstad.
Skrivelser fran Svenska Bussbranschens Riksforbund med flera
samt fran Mats Rosén (kd).

FORSLAG TILL BESLUT

Gatu och Fastighetsnamnden beslutar att

1. avdafordaget att generellt tilldta bussar langre an 12 meter i
Stockholms stad.

2. Overlamna och dberopa kontorets utlatande som svar pa skrivelserna
fran Svenska Bussbranschens Riksférbund med flera och frén Mats
Rosén.

Olle Zetterberg Bertil Strid Mats Fager
Tf

SAMMANFATTNING

Idag finns en lokal trafikforeskrift som forbjuder trafik med fordon langre
an 12 meter i Stockholms stad, med undantag for vissa gator och
genomfartseder.

Svenska Bussbranschens Riksforbund, Sveriges Hotell- och
Restaurangforetagare och Stockholm Visitors Board samt Mats Rosén (kd)
har i tva skrivelser till Gatu- och Fastighetsnamnden uttryckt en dnskan att
héva detta forbud och att bussar med en langd upp till 15 meter tilléts. Detta
for att 6ka mojligheterna att komma néra stadens turi stattraktioner.

Gatu och fastighetskontoret foreslar att forbudet skall kvarsta, da stadens
gator g ar utformade att klara sddana langa fordon.

Bilaga 1. Skrivelse fran Svenska Bussbranschens Riksférbund m.fl.
Bilaga 2: Skrivelse fran Mats Rosén (kd)

1(4)



2(4)

UTLATANDE
Bakgrund
Inlamnade skrivel ser

Svenska Bussbranschens Riksforbund (BR), Sveriges Hotell- och

Restaurangforetagare (SHR) och Stockholm Visitor Board (SVB) foredar i

en gemensam skrivelse till Gatu och Fastighetsndmnden daterad 02-11-12

att Stockholms stad ska inféra en generell dispens for bussar langre &n 12

meter. Deras framsta argument ar:

- en okad tillganglighet till hotell, restauranger, sevardheter, etcetera och
en forkortad restid for resenarerna da bussarna de anvander slipper kéra
omvéagear.

- att storre bussar resulterar i farre bussar, som i sin tur skulle minska
trangseln och miljopaverkan.

En hanvisning sker aven till ett nytt EU-direktiv, 2002/7/EG antaget den 18

februari 2002, som tillater bussar upp till 15 meter.

Mats Rosén (kd) foredlar i en skrivelse till Gatu och Fastighetsnamnden,
daterad 03-02-18, att Gatu- och Fastighetskontoret skall utreda
forutsattningarna for att tillata langre bussar i bland annat innerstaden.
Hanvisning sker till ”det nya EU-direktivet”.

Lokala trafikforeskrifter och dispenser

Gdlande LTF for Stockholms stad:

LTF 6 8 2 mom 2 stycket. Motordrivet fordon eller fordonstag, vars
sammanlagda langd — lasten inréknad — Gverstiger 12 meter fér inte
framforas pa vag som inte & enskild.

Undantag finns:

LTF 6 8 2 mom 4 stycket. Utan hinder av foreskrifternai foérsta och andra
stycket far fordon och fordonstag framforas pa trafikleder som ar
fortecknade i fardvagsforteckning A (grona végnétet).

LTF 6 8 2 mom 5 stycket. Utan hinder av foreskrifternai andra stycket far
fordon som &r registrerade som buss, utbver trafiklederna i
fardvagsforteckning A, dven fardas pa trafiklederna som &r fortecknade i
fardvéagsforteckning B.

Det & mgjligt att ansoka om tillfallig dispens om sérskild anledning finns.
EU-direktiv 2002/7/EG

Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/7/EG av den 18 februari 2002
& en andring av radets direktiv 96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i
nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell
trafik for vissa végfordon som framfors inom gemenskapen. Syftet med
direktivet ar att harmonisera regler angadende dimensioner for vagfordon for
persontransporter som ror trafiken mellan mediemsstaterna och nationell



transport i den utstréackning det handlar om egenskaper som vasentligt
inverkar pa konkurrensvillkoren inom transportsektorn.

Direktivet har inte for avsikt att reglera medlemsstaternas mojlighet att
utfarda lokala trafikforeskrifter for vissa omraden/vagar. Detta beskrivs i
artikel 7 enligt nedan.

" Detta direktiv skall inte paverka tillampningen av de
vagtrafikbestammelser som géller i varje medlemsstat och gor det majligt
att begransa fordonens vikt och/eller dimensioner pa vissa vagar eller
konstbyggnader oavsett i vilken medlemsstat fordonet har registrerats eller
tagitsi bruk.

Detta innefattar mojligheterna att infora lokala begrénsningar av storsta
tillatna dimensioner och hogsta tillatna vikter for fordon som kan anvandas i
sarskilda omréden eller pa sarskilda vagar, nar den lokala infrastrukturen
inte medger trafik med langa och tunga fordon, som till exempel i
stadskarnor, i smabyar eller pa platser av séarskilt naturintresse.”

Tidigare bedut i fragan

| ett bedut i Gatundmnden 1991, GN 91-310-1043, uttalade ndmnden sig
negativ till en utveckling mot alt léngre, stérre och tyngre fordon.
Anledningen var dels att storre fordon leder till orimligakrav pa
ombyggnader i gatumiljon, dels att de utgor en 6kad trafiksakerhetsrisk.

Analys

Skalet till rédande reglering &r att Stockholms gator, med undantag for
genomfartdederna, inte & byggda s att de pa ett trafiksakert satt kan klara
fordon med en langd over 12 meter. Trafiksékerhetsproblemen med stora
fordon & bland annat deras bredd och kurvradier, samt att de skymmer
sikten och l&mnar mindre utrymme till dvriga trafikanter. Ju léngre fordonen
& desto svérare blir det &ven att halla uppsikt over cyklister, fotgangare med
flera

Storre bussar skulle ha svart att parkera da de tar mer plats vid kantstenen,
de har svéarare att kommartill, och p& och avstigningszonerna skulle i
manga fall inte rackatill.

Det finns idag undantag for 12- meters regeln pa ndgra stérre gator som gor
det mgjligt att &ven med langre bussar ta sig genom staden och fram till
vissa utvalda mal punkter.

Dispens kan ges om séarskilda ské foreligger, men ett ”vanligt bussarende”
gdller inte som sarskilt skal. SL:s 18 meter langa stombussar har dispens for
att kora pa stréckningarna for linje 1, 3 och 4.

EU-direktivet som béda skrivelserna hanvisar till har for avsikt att
harmonisera reglerna vad géller internationell och, viss, nationell trafik.
Dock stér inte direktivet som ett hinder for att |okala trafikforeskrifter
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begransar fordonslangden i sarskilda omraden dar den lokala infrastrukturen
inte till&ter trafik med langa fordon.

Samr ad

Samrad har skett med trafikpolisen som stodjer kontoret i att pa grund av
gatornas utformning blir Ianga fordon ett framkomlighetsproblem — och da
ocksa ett trafiksakerhetsproblem. Tas det generella forbudet mot fordon
langre dn 12 meter bort maste det istdllet goras en omfattande mangd
speciella forbud for enskilda gator.

Samréd har dven skett med Ake Svedberg pé Végverket i Borldnge som
tolkar EU-direktivet pd samma sétt som Gatu- och Fastighetskontoret. Det
papekas &ven att det nya EU-direktivet kommer att innebéra en begrénsning
av dagens svenska bestammel ser da Sverige idag tillter |angre och tyngre
bussar an direktivet.

Kontorets forslag/synpunkter

Kontoret anser inte att det finns tillréckliga skal for att héva forbudet mot
langre bussar 8n 12 meter i Stockholms stad. Detta med hénsyn till vagarnas
konstruktion och den totala trafiksituationen.

EU-direktivet 2002/7/EG som bada skrivelserna hanvisar till kraver inte av
medlemsstaterna att ta bort lokala trafikforeskrifter som pa séarskilda gator
begransar bussars langd mer an vad direktivet gor.

Kontoret fored & darfor att forbudet skall kvarsta.

SLUT



