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Oster g 6ns motorvagar.
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FORSLAG TILL BESLUT

GFN overlamnar och dberopar detta tjansteutldtande som svar pa skrivelsen.

Olle Zetterberg
Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

Mats Rosén (kd) och Bjorn Nystrom (kd) har i en skrivelsetill gatu- och
fastighetsnamnden med rubriken Ostersjons motorvagar stéllt ett antal
fragor om gatu- och fastighetskontorets arbete med att bevaka Stockholms
stad och regionsintresse for en béttre konkurrenskraftig g 6fartsstruktur som
gynnar en hallbar miljo. | skrivelsen hanvisas till EU-kommissionens
begrepp ”"Motorways of the Sea’ och att det finska
kommunikationsministeriet har tagit upp ett projekt kallat ” Ostersiéns
Motorvagar”.

Med information som erhdllits fran Stockholms Hamn AB redovisar
kontoret att det i samarbete med andra stader och nationer pagér ett
omfattande arbete att stédrka gofartensroll i transportsystemet. Stockholm
medverkar aktivt i detta arbete och Stockholm har goda mgjligheter att
vidareutvecklas till ett viktigt nav for s6farten i Ostersjon.

Kontoret forsar att némnden som svar pa skrivelsen 6verlamnar detta
tjansteutl atande.

W:\gfk.yourvoice.se\work\2003-04-22\Tjut\45.doc
Bilaga: Ostersjons motorvagar. Skrivelse frén Mats Rosén (kd) och Bjorn Nystrom (kd).
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UTLATANDE
Skrivelsen

Mats Rosén (kd) och Bjorn Nystrém (kd) har i en skrivelse till gatu- och
fastighetsnamnden hanvisat till EU-kommissionens begrepp " Motorways of
the Sea” och att det finska kommunikationsministeriet har tagit upp ett
projekt kallat ” Ostersions Motorvagar”. | skrivelsen stélls ett antal frégor
om gatu- och fastighetskontorets arbete med att bevaka Stockholms stad och
regionens intresse for en béttre konkurrenskraftig g 6fartsstruktur som
gynnar en hallbar miljo.

Foljande fem fragor stéllsi skrivelsen:

1/ Har kontakt tagits med foretradare for Ostersjohamnar med anledning
av den "Nordligadimensionen” (ND)?

2/ Vilkainvesteringar krévs under de nérmaste dren for att havda
Stockholm som gGfartsstad?

3/ Vilkafaktorer kan befaras hdmma Stockholms stads mgjligheter som
§0stad?

4/  Vilkainriktningsbeslut behtvs inom de nérmaste dren fran Gatu- och
fastighetsndmndens sida for att méta de nya mojligheterna som bland annat
ND medfor?

5/ Vilkaorganisationer, myndigheter och foretag samarbetar staden med i
dessa fragor?

Skrivelsen bifogas.

Analys

De fragor som tas upp i skrivelsen berdr kanske i forsta hand Stockholms
Hamn AB, som har goda kunskaper inom de omraden som fragorna kan
héanforas till. Kontoret har darfor under hand inhdmtat synpunkter pa
skrivelsen fran Stockholms hamn. Foljande kommentarer kan gorastill de
olika fragor som tas upp i skrivelsen.

Sofarten inom EU — en bakgrund

Sverige & ett land med en lang kustlinje om ca 270 mil. Detta gor att
Sverigei princip transportmassigt fungerar som en 6. For att kunna ta emot
allt gods finns det i Sverige 52 affarsdrivande hamnar. Cirka 150 miljoner
ton gods passerar varje & dessa hamnar. Det motsvarar 6 miljoner
langtradartransporter med 25 tons last i varje fordon. Cirka 90 procent av
alt varuflode till och fran Sverige sker med sjfarten. Darutéver sker mer
an 30 miljoner personresor med farjatill och fran Sverige varje ar.

Den statliga godstransportdel egationen har pekat ut Stockholmsregionen
som ett av landets viktigaste huvudstrak for godstransporter. | godsflodet till
Stockholm utgdr Stockholms hamn, Kapellskar och Nynéshamn viktiga
lankar i det internationella transportnétet. Stockholms Hamn och dess
kajanlaggningar & ocksa av riksintresse.



For EU & sjofarten av stor betydelse. Utan en stark sjofartsnéring far
Europa stora svarigheter att konkurrera med de tva lander som dominerar
varldshandeln, d.v.s. USA och Japan.

Transportbehovet och godsméangderna i Europa véxer med cirka 3-4% varje
ar, eller motsvarande 40% under en tiodrsperiod. Detta sker samtidigt som
Centraleuropa har stora svarigheter med framkomligheten pa véagarna.
Bilkoerna vaxer och miljon paverkas negativt. Detta forhallande gor att EU
arbetar intensivt for att gofarten skall bli bidratill minskad vagtrafik och
astadkomma minskad miljobelastning inom transportsektorn. EU arbetar for
att gofartens andel av allt transportarbete skall 6ka fran dagens 41% till

55% under en tiodrsperiod. Starka miljoska talar for att Europa maste frakta
mer varor pa havet och pa de inre vattenvégarna mellan nationerna.

Kontakter med andra Ostersj6hamnar

Ostersjons bla motorviagar i den ”nordliga dimensionen” &r av stor
betydelse. Stockholms Hamn AB har ett samarbete med foretag,
organisationer och myndigheter i dessa fragor. Genom BPO (Baltic Ports
Organisation) genomfors flera samarbetsprojekt som syftar till att starka
hamnarna, oka deras kapacitet och astadkomma en 6kad samverkan mellan
transportslagen for hamnarnai Ostersjon. BPOs kandli ligger sedan i maj &
2002 pa Stockholms Hamn AB. Ambitionen med dessa projekt & bland
annat att béttre integrera g 6farten i det europeiska transportnétet.
Dérigenom kan en béttre sasmverkan mellan jarnvég, lastbil och g6fart
astadkommas och majliggora ett optimalt resursutnyttjande. Har far
hamnarna en viktig roll som lank och knutpunkt mellan transportslagen.

Ett av projekten som pagar inom BPO heter ShortSeashipping working
group. Denna har till uppgift att utveckla narsjéfarten i samt till och fran
Ostersjon. Denna grupp samarbetar ocksa med Europeen Short Sea

Networ ks och Europeen Shortsea Promotion Centers vilket ar
organisationer som i de olika medlemsl&nderna arbetar for 6kad nérgofart i
Europa. Ett samarbete pagar ocksa mellan dessa grupper och lander utanfor
EU, som till exempel Ryssland och Polen.

Malardal srédet bedriver tillsammans med bland annat Stockholms lans
landsting projektet ” The Baltic Palette”. Projektet omfattar flera
storstadsregioner i Ostersion och transportfrédgorna & en viktig del i arbetet.
Inte minst fragor om hamnkapacitet och vaganslutningar till och fran
hamnarna studeras i projektet.

Lansstyrelsen i Stockholms 18n har nyligen initierat ett projekt dér staden
genom Stockholms Hamnar AB medverkar. Det &r ett interregionalt
projekt, ” E18 Business Corridor Development” som bland annat syftar till
att &stadkomma béttre hamnresurser och landinfrastruktur i E18-straket
Osterut. Projektet paborjas under forsta kvartalet 2003 och pagar i 18
manader. Stockholms Hamn medverkar ocksdi ett forestaende EUREK A-
projekt, tillsammans med bland annat Gdansk Hamn i Polen, for att
forstarka g 6transporterna mellan Skandinavien och Polen. Ett omfattande
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arbete pégér sdledes mellan hamnar, olika myndigheter och
naringslivsorganisationer for att stérka sjofarten pa Ostersjon.

Nodvandiga investeringar for att varna gofarten till Stockholmsregionen

” Ostersjons motorvagar” kommer att innebéra nya utmaningar for
Stockholms stad. Sjofarten kommer att bli ett allt viktigare transportsatt for
att minska trangsel- och miljoproblemen pa vagarna. Handeln och
personresandet Osterut, till och fran de forna 6stekonomierna, kommer att
vaxa de narmaste aren. Sjofartens betydelse kommer inom EU faen alt
storre betydel se.

Stockholm maste mot denna bakgrund fa en forstéarkt infrastruktur till och
fran hamnarna. Det handlar bland annat om V&g 73 med motorvagsstandard
till Nynashamn samt Norra Lanken till Véartahamnen/Frihamnen. Norvik,
som ligger utanfér Nynéshamn, behover utvecklas for att kunna hantera de
vaxande volymer av gods som berdknas kommartill Stockholm. Till
exempel har trailergodset fordubblats var tionde ar och beréknas gora det
aven i fortsdttningen. Dessutom kravs investeringar for att klara den snabbt
vaxande kryssningstrafiken till Stockholm i form av en kryssningsterminal
m.m.

Langsiktigt behovs stora investeringar i flera hamnar i regionen for att klara
forsorjningen av Stockholmsregionen avseende passagerare och varor.

Nodvandiga inriktningsbesl ut

Stockholms Hamn utgor ett riksintresse enligt géllande lagstiftning vilket
staten genom myndigheter som Lansstyrelsen, Sjofartsverket och Banverket
har till uppgift att bevaka. | ett utvecklingsarbete f6r regionens
hamnkapacitet bor néringslivet och transportsektorn medverka, det
regionala planeringsorganet pa landstinget (regionplane- och
trafikkontoret), lansstyrelsen i Stockholms 18n, stadsbyggnads- och gatu-
och fastighetskontoren samt Stockholms Hamnar AB.

Ett klargdrande bor ske hur hamnmarken i Sodra Vartahamnen, Frihamnen,
Containerterminalen, Stadsgarden och Masthamnen skall anvéandas.
Mdjligheterna att utveckla sjéfarten och minska transportarbetet pa végarna
forutsétter att forutséttningarna for gofartens infrastruktur pa landsidan blir
klarlagda. Det & ocksa viktigt att ordna sa att de hamnanl &ggningar som
finnsinom rimligt avstand fran Stockholms stad, det innebar i praktiken
hamnarnainom Stockholms lan, kan samordna sin verksamhet och utnyttjas
effektivt.

Kontor ets for slag/synpunkter

Det ar viktigt att Stockholms stad bevakar de mdjligheter som en
omfattande sjofart skapar. Det géller fran flera utgangspunkter. Sjofart ar ur
miljdsynpunkt och ur energieffektivitetssynpunkt ett transportslag med stora
fordelar. En effektiv g6fart med Stockholms hamnar som noder ger for



stockholmsregionen manga arbetstillfallen och skapar forutséttningar for en
fortsatt positiv utveckling i regionen.

Sjofart behandlas inom flera organ inom staden. Gatu- och
fastighetsndmnden utgér sedan 2001 stadens Hamnstyrelse. Genom ett avtal
uppléts marken och skétseln av hamnarnatill Stockholms hamnar AB.

Gatu- och fastighetsnamnden har &en som mark- och trafikansvarig
forvatning att bevaka g 6fartens forutséttningar.

Kontoret har efter samrad med Stockholms Hamnar AB gett en del
kommentarer och synpunkter till Roséns och Nystréms skrivelse om

” Ostersjons motorvagar”. | utlétandet redovisas det omfattande arbete som
pagar for att stéarka gofartensroll i transportsystemet och Stockholms roll
som ett viktigt nav i en expanderande sj6fart i Ostersion. Staden medverkar
aktivt i detta arbete.

Kontoret féresar att namnden 6verlamnar och dberopar detta
tjansteutl tande som svar pa skrivelsen.

SLUT
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