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Till
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Anvandning av 30-zoner och hastighetsdampande atgarder i
Stockholms stad samt skrivelse om ” Platpoliser — ett steg mot
nollvisionen” fran Mats Rosén (kd)

FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att 30-zoner och
hastighetsdampande dtgérder ska anvandas med den inriktning som
kontoret foredar.

2. Gatu- och fastighetsnamnden uppdrar & kontoret att planera for
inforande av 30-zoner.

3. Gatu- och fastighetsndmnden uppdrar & kontoret att i samarbete med
polismyndigheten i Stockholm ta fram forslag till nagra lampliga platser
att prova automatisk hastighetsovervakning pa.

4. Gatu- och fastighetsnamnden uppdrar a kontoret att fortsétta
utvecklingsarbetet for inforande av 1SA (Intelligent stod for
hasti ghetsanpassning).

Olle Zetterberg  MonicaHildingson ~ Goran Gahm  Solveig Svedgard

SAMMANFATTNING

Arendena och motionen

Kontoret har fatt i uppdrag att belysa forutséttningarna for hastighets-
begransningar i bostadsomradena och pa lokalgator. Flera alternativa
|6sningar & 6nskvéarda och 30-zoner bor inga. | uppdraget ingar att tafram
principer for olika fartdampande atgarder.

Bilaga: PM 30-zoner och hastighetsdampande dtgarder 2003-03-31
Platpoliser — ett steg mot nollvisionen, skrivelse fran Mats Rosén (kd)
PM 30-zoner i Stockholms innerstad 1999-11-30
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| skrivelsen ” Platpoliser — ett steg mot nollvisionen” foredar Mats Rosén
(kd) att gatu- och fastighetskontoret inleder diskussioner med Rikspolis-
styrelsen och Stockholms polisdistrikt om uppséttning av ett 50-tal fasta
pldtpoliser (automatisk vervakning med hastighetskameror) inom stadens
vagnét och redovisar detta for gatu- och fastighetsndmnden.

Kontorets redovisning

Hastighetstvertradel ser &r ett av de stora trafiksékerhetsproblemen i
Stockholm. Farten har stor betydelse for hur allvarlig en trafikolycka blir.
Om en bil kor i 50 km/tim, sa dédas 70 procent av de som blir pakdrda. Om
hastigheten i stallet & 30 km/tim, sa dverlever 90 procent. | blandtrafik bor
man darfor efterstréava hastigheter som adrig éverskrider 30 km/tim.

Under senare delen av 1990-talet har antalet skadade och dodade i
polisrapporterade trafikolyckor 6kat inom Stockholms stad. Det finns behov
av att prioritera resurserna som avsétts for trafiksakerhetsatgarder till
huvudgatorna eftersom tva tredjedelar av skadeolyckorna sker pa dessa.
Mot bakgrund av ovanstdende samt den hioga acceptansen for 30-zoner i
bostadsomraden, anser kontoret att 30-zoner bor inforasi bostadsomraden i
staden. Huvudgatorna bor inte omfattas av 30-zoner.

Nér det galler hastighetsdampande &tgarder bor dessa anvandas dar manga
oskyddade trafikanter har behov av att korsa eller befinnai sigi korbanan.
Pa dessa platser bor hastigheten for huvuddelen av fordonen inte dverstiga
30 km/tim. Lamplig hastighetsdampande atgard bor véljas utifran behovet
och majligheterna pa den enskilda platsen.

Kontoret foresar ocksa att automatisk hastighetsdvervakning bor provas pa
nagon eller ndgra gatustrackor inom staden. Under detta & kan nagon eller
nagra lampliga forsoksstrackor planeras tillsammans med
polismyndigheten. Vidare foredar kontoret att ett utvecklingsarbete bedrivs
for att ISA (intelligent stod for hastighetsanpassning) ska kunnainférasi
Stockholm.

Till dettatjansteutldtande bifogas en PM; Metoder for hastighetsdampning
och anvandning av 30-zoner. For mer utférlig information om de olika
atgarderna m.m. hanvisar vi i foljande text till de respektive
avsnitten/sidornai promemorian.

UTLATANDE

Arendena och motionen

Kontoret har fatt i uppdrag att belysa forutséttningarna for hastighets-
begransningar i bostadsomradena och pa lokalgator. Flera alternativa
l6sningar & 6nskvarda och 30-zoner bor ingd. Vilka konsekvenser olika
stalIningstaganden far for trafiksituationen och trafiksakerheten bor ocksa
redovisas. | uppdraget ingdr att tafram principer for olika fartdampande
atgarder.

| skrivelsen ” Platpoliser — ett steg mot nollvisionen” foredar Mats Rosén

(kd) att gatu- och fastighetskontoret inleder diskussioner med Rikspolis-
styrelsen och Stockholms polisdistrikt om uppséttning av ett 50-tal fasta
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pldtpoliser (automatisk Gvervakning med hastighetskameror) inom stadens
vagnét och redovisar detta for gatu- och fastighetsndmnden.

Kontorets redovisning

Olyckssituationen

Den 27 maj 1997 bed 6t Gatu- och fastighetsndmnden att Nollvisionens
synsétt far bli vagledande for det fortsatta trafiksakerhetsarbetet i
Stockholm. (PM sid. 2.)

Under senare delen av 1990-talet har emellertid antalet skadade och dédade
i polisrapporterade trafikolyckor okat inom Stockholms stad. Mellan 14 till
19 personer har dodats per & under denna period. Antalet skadade har ckat
med knappt 50 procent under de senaste fem aren och uppgar nu till ca 2300
personer. En relativt stor andel av de som skadas och dodas & gaende och
cyklister/mopedister (ca 30 procent).

Dalig respekt for hastighetsgransen

Hastighetsovertradel ser &r ett av de stora trafiksakerhetsproblemen i
Stockholm. Pa uppdrag av kontoret genomfor NTF Stockholms 1&an arligen
hastighetsmatningar pa ett antal 30-strackor i Stockholm. Resultaten fran
den senaste studien i oktober 2002 visade att néastan tre av fyra forare pa
studerade 30-stréckor 6verskred hastighetsgransen. Over var femte forare
korde fortare 8n 40 km/tim. Sex procent av forarna kdrde 50 km/tim eller
fortare. Andelen forare som Gverskrider hastighetsgransen 30 km/tim okar
ar fran &

Risk for oskyddadetrafikanter att dodas ~ FOrdonshastigheten 30 km/tim & avgorande
Kisk att d6 (%) for de oskyddade trafikanternas sékerhet

10 mot svara personskador vid kollisioner. |

= blandtrafik bor man efterstrava hastigheter
" som aldrig 6verskrider 30 km/tim.

i (PM sid. 3)

40
i0 Trafiksakerhet pa huvudgator och
" |okal gator
Den mesta trafiken och déarmed &ven de
flesta olyckorna sker pa huvudgatorna och
det naturligaste vore att séttain atgarderna
0w o0 w5 o@ oo dir, Framtagande av ett dtgardsprogram for
Rl vudgatorna pagdr ocksa. Det &r pa
huvudgatorna som den stérsta delen av resurserna for
trafiksdkerhetsforbéttringar av gatunétet bor satsas. For att forbéttra
sakerheten och framforallt tryggheten pa lokalgatorna bor atgarder, som
inte & alltfor kostnadskravande, genomforas. Svarigheternai Stockholm &r
ocksa att om man gor atgarder pa huvudgatorna, utan att pa nagot sétt gora
det obekvamare for trafiken palokalgatorna, sa blir foljden att smittrafiken
pa lokalgatorna kommer att 6ka. Bilarna kommer att breda ut sig 6ver hela
gatunétet med Okad otrygghet for de oskyddade trafikanterna som foljd.

30-zoner i bostadsomraden
Mot bakgrund av ovanstaende, den bekymmersamma olycksutvecklingen
samt den hdga acceptansen for 30-zoner i bostadsomraden anser kontoret att
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30-zoner bor inforasi bostadsomraden i staden. Inforandet bor ske sa snabbt
som majligt for att fa snabb effekt. Bostadsomradena bor delasin i 1ampliga
30-zoner. Huvudgatorna bér inte omfattas av 30-zonen. Hastighets-
dampande atgarder bor inte automatiskt genomforas i samband med
inforandet, detta for att halla kostnaderna nere. | stéllet bor trafiksituationen
|6pande foljas upp for att se om en atgard bor vidtas.

Det ar oerhort viktigt for effekten och acceptansen att de boende informeras
om syftet med 30-zonerna i samband med inforandet. Genomférandet av
30-zonerna kraver en viss planeringstid, ett formellt beslut enligt
trafikférordningen och pengar for uppséttning av vagmarken. Kontoret
foreslar darfor att 30-zonerna genomférs under en tredrsperiod.

Magjliga effekter

Erfarenheter fran andra orter som genomfort 30-zoner visar att medel-
hastigheterna minskat nagot, att de hogsta hastigheterna minskat och att
trafiksakerheten forbéttrats. (PM sid. 10.) Aveni de 30-zoner som infortsi
Stockholm béde i ytterstaden och innerstaden har hastigheterna minskat.
Medelhastigheterna i bostadsomraden &r redan forhallandevis 1aga, sa négra
storre ol&genheter for biltrafikens framkomlighet blir det inte. Ur
miljosynpunkt &r det positivt att inrétta 30-zoner. En nyligen framlagd
doktorsavhandling (PM sid. 3) visar ocksa utifran uppmétta kormonster dels
att man tog med sig ett kérmonster fran en gatutyp till en annan, dels att
gator med |aga hastigheter inte visade generella hdgre utsl dppsfaktorer. Den
tydligaste trenden fanns i bostadsomraden, dér gator med 30 km/tim hade
lagre brandleforbrukning &n gator med 50 km/tim.

Hastighetsdampande atgarder i 30-zonerna

Trafiksituationen i 30-zonerna bor foljas |6pande. Det kan bli nddvéandigt
att genomfora hastighetsdampande dtgéarder pa nagot stélle dar hoga
fordonshastigheter forekommer. Dubbelriktning av tidigare enkelriktade
gator bor dvervégas, bade for att astadkomma en hastighetsdampning och
en forbéttrad tillganglighet och orienterbarhet i omrédena. En storre
utvardering av effekter och attityder bor ske caett ar efter inforandet.

Anvandning av hastighetsdampande atgérder

Nér det galler hastighetsdampande étgérder, bor dessa anvéandas dar manga
oskyddade trafikanter har behov att korsa eller befinnai sig i kérbanan. Pa
dessa platser bor minst 85 procent av fordonen hélla en hastighet som
understiger 30 km/tim, den s.k. 85-percentilen. Andra platser dér det kan
finnas behov av hastighetsdampning & déar barn eller aldre korsar eller
vistas invid kérbanan och dar fordonshastigheterna & hdga, t ex vid skolor,
daghem, aldrebostader och idrottsplatser. Lamplig hastighetsdéampande
atgard bor véljas utifran behovet och majligheterna pa den enskilda platsen.
Det &r viktigt att den hastighetsdampande atgarden utformas for
hastighetsniva man vill uppna (30 km/tim) och att den verkliga hastigheten
méts och stams av mot malet nér dtgarden genomforts.

Forskningen visar tydligt att bland de atgarder som idag finns till hands
intar gupp och vagkuddar en sarstallning. Om de anvands pa rétt satt och
med rétt utformning erhalls en hastighetssakring och hastighetsdampning
som vida 6vertréffar andra atgarder i befintlig milj6. Med en god
detaljutformning kan bra hastighetsdampning astadkommas dven med
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avsmalningar kompletterade med refuger och cirkulationsplatser. Eftersom
gupp kan orsaka problem for utryckningsfordon ska dessa diskuteras med
Brandforvaret, Raddningstjansten, Polisen och SL. (PM sid. 6.)

Hastighetsdampande utformning i nybyggnadsomraden

Det basta séttet att astadkomma effektiv hastighetsdampning &r vid
nybyggnationer. Da finns mgjligheter att kombinera olika atgérder, sdsom
kraftiga sidofdrskjutningar, avsmalningar och cirkulationsplatser, for att
uppna onskad effekt. Dessa kunskaper bor tillvaratas vid utformningen av
nybyggnadsomraden. | samband med att nybyggnadsomraden planeras bor
planeringsresultatet granskas i flera omgangar av oberoende
trafiksdkerhetsexperter, s.k. trafiksdkerhetsrevision, for att forebygga att
misstag i utformningen begas. (PM sid. 5.)

Polisbvervakning

Polisbvervakning &r ytterligare en metod att minska hastighets-

dvertradel serna och darmed hastigheten. Polisen har dock sma resurser for
hastighetsovervakning och prioriterar att anvanda dessa pa platser dar det
intréffar mycket trafikolyckor, d.v.s. pa de huvudgatorna. Kontoret for dock
en kontinuerlig dialog med polisen.

| cke-fysiska atgarder

Andra metoder som har en potentia att uppna 6nskad sakerhet &
mojligheten att stélla krav pa trafiksskra transporter, automatisk
hastighetsovervakning och IT i trafiken sa som ISA (Intelligent stod for
hastighetsanpassning). Utvecklingen av dessa metoder gar ganska snabbt
och de kan s& smaningom komplettera de fysiska atgardernai gatumiljon.
En trafiksakerhetspolicy for kontorets tjansteresor haller pa att utarbetas och
& fardig inom kort. Trafiksakerhetskrav pa de transporter som kontoret
handlar upp kommer att utarbetas sa snart policyn &r fardig. En
trafiksdkerhetspolicy for tjansteresor och upphandlade transporter kan
utarbetas for hela staden.

Automatisk hastighetsdvervakning

Automatisk hastighetsovervakning bor provas panagon eller nagra
gatustrackor inom staden. Ett sadant arbete maste ske tillsammans med
polismyndigheten i lanet. Kontoret deltar i polisens och Vagverkets arbete
med inforande av automatisk hastighetsovervakning. Under detta & kan
fordag till 1dmpliga gatustrackor i Stockholm tas fram i samverkan med
polisen. FOrslaget kommer att redovisas for ndmnden. (PM sid. 13.)

Intelligent stod for hastighetsanpassning, |SA

| SA (intelligent stod for hastighetsanpassning) har provatsi ett storskaligt
forsok i fyraorter i Sverige. Det fungerar sa att genom en GPS-mottagare
vet fordonet var det befinner sig. Fordonet sander inte ut nagon egen signal
och kan darfor inte lokaliseras. Fordonet & ocksa utrustat med en digital
karta, dar géllande hastighetsbegrénsningar &r inlagda. Fordonets hastighet
beréknas och jamfors med angiven hastighetsgransi den digitala kartan. Om
fordonshastigheten dverstiger hastighetsgransen far foraren en signal
antingen via ljus/ljud fran en display i bilen, eller via vibration/motstand i
gaspedalen. For att | SA ska kunnainférasi Stockholm behdver
hastighetsgranserna varai digitalt format och kopplade till en digital karta.
Ett arbete med att ta fram detta underlag pagar inom kontoret. Kvaliteten pa
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kartan, positioneringen och éverféringen till fordonen samt l[amplig
utrustning kommer att prévas i ndgraav kontorets fordon. 1SA befinner sig
sdledes fortfarande pa utvecklingsstadiet. Det kommer darfor att dréja
ganska manga & innan genomslagskraften av ISA i trafiken blir sa stor att
hastighetsnivan i hela trafikflodet kan paverkas. (PM sid. 12.)

SLUT
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