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Det finns en lang tradition av anvandning av hastighetsdampande atgarder i
Stockholms innerstad. | Trafikplan 1977 redovisades dtgarder for att for-
hindra genomfartstrafik med zonbildningar som skapades genom avstang-
ningar. | takt med att olika hastighetsdampande dtgéarder kom fram 6kade
intresset for att se om man inte kunde kompl ettera saneringsétgéarderna med
hastighetsdampande dtgérder. Detta provades under 1979 i Vasastadens
norradel. Erfarenheterna fran detta visade att genomfartstrafiken minskade
i hela omradet och hastigheterna sj6nk i anslutning till farthindren.

| de trafik- och gatumiljGplaner som arbetades fram for innerstaden under
90-talet, och som nu bearbetas, finns en indelning i trafikzoner och huvud-
gator. | zonerna foredas att hastigheterna ska vara 30 km/h. Pa huvudga-
torna som omgardar zonerna géller 50 km/h. 1997-09-22 tog kommunfull-
maktige ett principiellt stéllningstagande att 30 km/h skainférasi de tra-
fikzoner som visasi trafik- och gatumiljoplanerna.

Kontoret foresog att 30-zoner skulle genomforas paforsok i delar av
Kungsholmen och Vasastaden. Samtidigt skulle man &en gora hastighets-
dampande atgarder inom Sofiaomradet pa Sodermalm som redan hade 30
begransning. Under diskussionerna om hur utvarderingen skulle gatill be-
stamdes att &ven Alstromeromradet skulle ingai forsoket. | detta omrade
gjordes inga fysiska atgarder utan hastighetsbegransningen inférdes enbart
genom skyltning.

Gatu- och fastighetskontoret har testat olika former av hastighetssdnkande
atgarder i de fyra omrédena. Forsoken skulle belysa hur de sk portarnatill
omradena kan utformas, hur mycket dtgérder som erfordras innei omra
dena, hur dessa ska utformas for att fa ner hastigheternatill 30 km/h och hur
den lokala forankringen kan genomforas.

Den mesta trafiken och darmed &ven de flesta olyckorna sker pa huvudga-
torna och det naturligaste vore kanske att sétta in dtgarderna dér. Svarighe-
ternai Stockholm &r att om man gor atgarder pa dessa gator utan att pa na-
got sétt forhindra trafik pa lokalgatorna sa blir foljden att smittrafiken pa
lokalgatorna kommer att 6ka. Bilarna kommer breda ut sig 6ver hela gatu-
nétet med Okad otrygghet for de oskyddade trafikanterna som foljd.

Acceptansen att infora 30-granser pa lokalnétet ansdgs ocksa var hogre. Det
& oftast de gator som finns ndrmast bostaden som upplevs for trafikerade.
Det &r ocksa oftast om problem med hoga hastigheterna pa lokalgatorna
som almanheten ringer och klagar pa
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UTVALDA OMRADEN

Under projektet provades tre olika utformningar av portar (entréer till zo-
nerna) i de olika omradena.

Atgérdernainne i omrédena &r traditionella gupp, avsmalningar med hjép
av refuger samt upphdjning av hela korsningar. De upphdjda korsningarna
har ramper av monstrad betong och ytan ar asfalterad.

Tidigare diskussioner kring portarna

Tva dternativ med upphdjd gangbana, belagd med betongplattor respektive
asfalt ingick i remissupplagan av ” Stenstadens gatumilj@” som remissbe-
handlades hosten 1998. Flera remissinstanser uttalade sig om portarnadtill
zonerna och férordade en beldggning snarlik kdrbanans material framst av
stadsméssiga skal men ocksa ur tydlighetssynpunkt. Stadsbyggnadskontoret
menade t ex att genomgaende betongplattor endast bor anvandas vid per-
manenta gatuavstangningar.

Kronoberg

Kronoberg ligger pa Kungsholmen och avgransas av Hantverkargatan, S:t
Eriksgatan, Fleminggatan och Scheelegatan. Mitt i omradet ligger polis-
huset och Kronobergsparken. De gator som var enkelriktade har forblivit sa
aven efter ombyggnaden. Framsta anledningen till detta & att mojliggora
parkering. | Kronoberg har enbart infarternatill omradet byggts om. Hastig-
hetsbegransningen var 50 km/h innan ombyggnaden. Inne i omradet har
inga nya atgarder gjorts. Daremot fanns en 30 begransning och gupp pa
Kungsholmsgatan och pa Polhemsgatan fanns gupp fore 6vergangsstéllen.

Portarna utformades som genomgéaende gangbanor med platsgjuten och
monstrad betong. De markerade 6vergangsstallena togs bort.
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Sofia
Sofialigger pa Sodermalm och avgréansas av Ostra delen av Bondegatan,
Skanegatan, Renstiernas Gata och Folkungagatan. 30 km/h infordes har
under 80-talet och i samband med detta gjordes hastighetsdampande atgar-
der. Omrédet kompletterades i och med forsoket med gupp och tva upp-
hojda korsningar inne i omradet samt portar.

Portarna utformades som genomgaende gangbanor med asfalterad yta vid
passagen dver gatan. De markerade 6vergangsstadllena togs bort.
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Sibirien

Sibirien ligger pA Norrmalm i Stockholm och avgréansas av Sveavagen,
Odengatan och Birger Jarlsgatan. | norr avgransas omradet av Vanadislun-
den. Flera gator i omrédet har varit enkelriktade. Alla enkelriktningar utom
Surbrunnsgatan mellan Roslagsgatan och Birger Jarlsgatan upphévdes med
ombyggnaden. Hastighetsbegransningen var 50 km/h innan ombyggnaden. |
Sibirien testades bade upphojda 6vergangsstéllen vid infarterna och farthin-
der inne i omrédet.

Portarna &r alla signalreglerade och utformadesii tre nivaer, korbana,
"entreyta’, och gangbana. Sjdlva entréytan &r lagre an i de tva andra mo-
dellernas genomgéaende gangbana och bestar av asfalt med ramper av
monstrad betong. Kantstenen och de markerade 6vergangsstéllena finns
kvar och det finns &en nivaskillnad till gangbanan.
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Alstromer

Alstromer ligger pa Kungsholmen och avgransas av Fleminggatan, Kungs-
holmsstrand, |geldammsgatan och Inedalsgatan. | detta omrédet gjordes
inga fysiska atgarder, endast 30-skyltar sattes upp. De gator som var enkel-
riktade har forblivit si &ven efter ombyggnaden.
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UTVARDERINGAR

Hastighetsmatningar
Hastigheterna har métts fore tgérd, i maj 1998 och efter atgérd oktober
1998 och maj 1999 resultaten visas i nedanstaende tabell.

Hastighetsforandring 85-percentil

Zon maj 98 oktober 98 maj 99

Alstromer 35,8 km/h 34,3 km/h 34,0 km/h
Kronoberg 39,0 km/h 36,7 km/h 38,2 km/h
Sibirien 39,6 km/h 36,6 km/h
Sofia 35,6 km/h 35,0 km/h

Effekterna nér det galler hastighetssankning & sma sett 6ver hela zonerna.
Den enda zonen som visar ndgon storre skillnad ar Sibirien dar ocksa flest
atgarder gjorts. Det kan ocksa konstateras att hastigheterna var lagai omré
denaredan innan ombyggnaden. Det innebér att begransningen till 30 km/h
i dessa omraden inte innebar ndgon storre forsamring for biltrafiken.

| Sofia har hastigheterna sjunkit i andutning till de atgarder som gjorts men
pa Bondegatan har i gengéld hastigheterna 6kat nagot.

| Kronoberg och Alstromer visas en sénkning av hastigheterna men denna ar
inte statistisk sékerstalld.

| Sibirien har fysiska atgarder och dubbelriktningar medfort att hastighe-
terna pa Dobel nsgatan, Tulegatan och Frejgatan (mellan Dobelnsgatan och
Tulegatan) sjunkit fran 40 till 30 kmv/h.

Trafikfloden

Flodesmétningar har gjortsi tre av de fyra omrédena (g i Alstromeromra
det). Nar man tittar 6ver hela omradet bade pa lokal gatorna och pa de om-
givande huvudgatornai har ingen férandring av det totala trafikflodet skett
men genom omradena, pa lokalgatorna, har trafiken minskat med 6-9%. Pa
négralokalgator har trafiken 6kat markant den framsta orsaken till detta &r
dubbelriktning av tidigare enkelriktade gator och Gverflyttning av trafik fran
nérliggande gator.
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Kronoberg

Trafiken genom omradet har minskat med ca 6%. Sérskilt kan ndmnas den

minskade smittrafiken, pa Kronobergsgatan och S:t Goransgatan, for att

undvika korsningen S:t Eriksgatan-Fleminggatan.

Maj —98 | Mg -99 | Skillnad| %
3. Kronobergsgatan mellan Flemingatan och Parkgatan 1638 1420 -218 -13%
4. Kungsholmsgatan mellan Agnegatan och Scheelegatan 6 015 5667 -348 -6 %
5. Kungsholmsgatan mellan Celsiusgatan och Polhemsgatan 5201 5693 492 9%
6. Polhemsgatan mellan Bergsgatan och Hantverkargatan 3873 3536 -337 -9%
7. Polhemsgatan mellan Fleminggatan och Parkgatan 3848 3600 -248 -6 %
8. St Goransgatan mellan Kronobergsgatan och S:t Eriksgatan | 2 035 1265 -770  -38%
Summa| 22610 | 21181 | -1429 | -6%

Sofia

Trafiken genom omradet har minskat med ca 6%. Den storsta effekten har
den andrade riktningen pa Skanegatan mellan Renstiernas gata och Borg-

mastargatan fatt, dar smittrafiken forsvunnit. Denna trafik har istéllet
flyttats till Bondegatan pa samma strackning.

Maj —98 | Maj —99 | Skillnad | %
3. Asdgatan mellan Renstiernas Gata och Borgméastargatan 1130 1034 -96 -8%
4. Bondegatan mellan Renstiernas Gata och Borgmastargatan 5263 6 839 1576 30%
5. Skanegatan mellan Renstiernas Gata och Borgméstargatan 2417 439 -1978 -81%
6. Borgmastargatan mellan K ocksgatan och Asdgatan 1706 1353 -353  -21%
7. Erstagatan mellan Folkungagatan och Asbgatan 4152 4251 99 2%
8. Bondegatan mellan Ploggatan och Duvnésgatan 5142 4624 -518 -10%
Summa| 19810 18540 -1270 -6%

Shirien

Trafiken genom omrédet har minskat med ca 9%. Pa Surbrunnsgatan mellan

Sveavagen och Dobelnsgatan har trafiken 6kat pga dubbelriktningen. Om-

radet har har fatt en ny utfart. Inne i omradet kan pdpekas att trafiken har

minskat med 45-30% pa de dubbelriktade Débelnsgatan och Tulegatan.

Maj —98 | Mg -99 | Skillnad| %
5. Surbrunnsgatan mellan Sveavdgen och Dobelnsgatan 1781 3886 2105 118%
6. Surbrunnsgatan mellan Tulegatan och Roslagsgatan 3508 3586 78 2%
7. Frejgatan mellan Sveavégen och Dobelnsgatan 10644 8596 -2048 -19%
8. Frejgatan mellan Roslagsgatan och Birger Jarlsgatan 5670 4604 -1066 -19%
9. D6belnsgatan mellan Surbrunnsgatan och Frejgatan 2 446 1713 -733 -30%
10. Tulegatan mellan Surbrunnsgatan och Frejgatan 3388 2475 -1530 -45%
11. Roslagsgatan mellan Surbrunnsgatan och Frejgatan 4766 4177 -589  -12%
12. D6belnsgatan mellan Odengatan och Surbrunnsgatan 1202 911 291 -24%
13. Tulegatan mellan Odengatan och Surbrunnsgatan 2437 3196 759 31 %
Summa| 35842 32527 -3315 -9%
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Buller

Maétningar av trafikbullret i zonerna har utforts. Vi de perioder som trafiken
ocksa réknades simultant med métning erhdlls verkligt uppmétta buller-
minskningar pa 0,7-2 dB(A) for fyra av platserna. Tva platser var oférand-
rade medan en korsning hade hogre buller (+3,8 dB(A)). Denna forséamring
beror till stor del av trafikokningen.

Slutsatserna av dessa métningar &r att innanfor portarna har bullret minskat.
Framforallt har en minskning av antalet somnstérande bullerhéndel ser
kvélls- och nattetid uppméitts. Vid entréernatill zonerna &r resultatet varie-
rat. Bast blir det vid ett normalt gupp och samst utan ndgot fysiskt hinder.

Enkat till boende

| januari - februari 1998 gjordes en forstudie i projektet med 30-zoner i
Stockholms innerstad. Forstudien gjordesi form av en enké&tundersokning
dér en enkét delades ut till allahushall och foretag i omradena Sibirien,
Kronoberg och Sofia. Resultatet av enk&ten som delades ut fére ombyggna-
derna redovisades pa moten arrangerade av stadsdelsforvaltningarnai re-
spektive stadsdel. DA fanns ocksa mgjlighet att komma med ytterligare syn-
punkter. Till dessa méten kom sammanlagt ca 20 personer.

| slutet av aret skickades en ny enkét ut i Kronoberg, motsvarande enkéat
skickades under véaren ut aven till Sofia och till Sibirien. Denna nya enkéat
bestod av fragorna fran den tidigare enkaten som dessutom kompl etterats
med nya fragor rorande den gjorda forandringen.

Nagra stora genomgaende skillnader mellan dessa enkéter och enkéternai
forstudien kan inte urskiljas. Ej heller kan man se nagra klara skillnader
mellan de tre omradena.

Vissa skillnader finns dock. Klarast & dessa vid jamforelser av olika grup-
pers uppfattningar om samma fraga. Bilister utan barn & generellt emot
atgarder och tycker inte situationen &r speciellt orovéackande, medan foréld-
rar utan bil vill ha desto fler &gérder. Drygt 50 %, i sdval Kronoberg och
Sibirien som Sofia, menar att de helt eller delvis instammer i pastaendet att
de numera kor saktare. Aven har & andelen med barn Gverrepresenterade.

En forandring som skett i allatre omraden & att andelen som oroar sig for
bilavgaserna minskat. Forandringens storlek & genomgaende runt 10 pro-
centenheter. Vad som ligger bakom denna forandring kan diskuteras. Kan-
ske upplevs trafiksituationen nu som lugnare, och darmed minskar funde-
ringarna om trafikens paverkningar.

| Kronoberg och Sofiatogs ett antal 6vergangsstéllen bort i sammanhang
med 6vergangen till 30 km/h. Till pastadendet att man saknar de borttagna
dvergangsstallen svarar cirka 70 %, bade i Kronoberg och i Sofia, att de helt
eller delvisinstdmmer.

| Sibirien tyder svaren och kommentarer fran enkétsvaren att dubbelrikt-
ningen av gator inom omradet har paverkat mer och gjort ett strre intryck
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an hastighetssankningen. Det anses att genomfartstrafiken har okat (vilket
den enligt métningarnainte gjort) och att det har blivit svarare att korsa ga-
tan.

Beteende vid portarna

Portarnatill omréadet Kronoberg och Sofia har genom ett examensarbete
studerats for att fa reda pa vilken effekt en ombyggnad fran ett dvergangs-
stalletill en upphdjd gangbana har.

| Kronoberg (port belagd med platsgjuten betong) minskade bilarnas hastig-
heter med tre km/h innan porten och med &tta km/h 6ver densamma. Det
kan ocksa konstateras att bilister oftare vgjer for fotgangare efter ombygg-
naden. Ombyggnaden till upph6jd gangbana & en markering av att denna
yta ar forst och framst fotgangarnas revir. 50% anser att de fatt det sékrare
och 30% tycker att det blivit farligare. Fotgangarna visar den 6kade saker-
hetskandan genom att de inte lika ofta tittar efter bilar nér de gar pa den
upphdjda gangbanan.

| Sofia (port belagd med asfalt) mérks inte pa samma sétt att bilarna vajer
oftare for fotgangare. Undersokningen som gjortsi Sofia & inte lika detalje-
rad som den i Kronoberg och nagra hastighetsmétningar har g gjorts.

Gruppintervjuer

Kvalitativa studier, i form av gruppdiskussioner, har genomfortsi allafyra
omradena. Syftet var att belysa olika trafikanters subjektiva upplevel ser vid
inférandet av 30-zonen. | grupperna fanns representanter fran tva primara
malgrupper, namligen:

? Foretrddare for sékerhets- tillganglighets-, hdso-, och miljGaspekter i
trafiken.
T ex gangtrafikanter, funktionshindrade, foréldrar, boende och cyklister.

? Foretradare for framkomlighetsaspekter i trafiken.
Bilister eller cyklister som bor och/eller arbetar i omradet eller av andra
skél & frekventa trafikanter dér, t ex taxichaufforer och leverantorer.

Fran dessa diskussioner framkommer att ytterst fa har haft kénnedom om
syftet med 30-zonen och flera personer har inte uppmarksammat att zonen
finns 6verhuvudtaget. Bast kdnnedom om projektet hade man i Kronoberg.
Flera har hort talas om planer att inféra en 30-grans i hela innerstaden och
ar positivt Overraskade Over att det bara &r i vissa zoner. Flera bilister upp-
fattar daremot vissa mer trafikerade gator & undantagna fran 30-grénsen,

t ex Bondegatan.

Byggtiden har upplevts som lang och besvérlig i alla de omraden som ge-
nomgatt en fysisk férandring. Dettai kombination med den uppfattade
bristen painformation har gjort manga negativa till férandringen

Nér det galler portarnas utformning sa har de flesta uppfattat att de &r till for
att stérka gangtrafikanternas stallning i trafiken men man anser inte att |6s-
ningen & optimal eftersom det inte tillrackligt tydligt framgar vilkatra-
fikregler som géller pa dessa ytor. Portarna uppfattas dven som altfor osyn-
ligafor att ge onskad effekt. Sarskilt ifragasétts sakerhet for barn, ddre och
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synskadade. De synskadade deltagarna &r positivt instélldatill grundtanken
med portarna, men menar att detaljerna behdver vidareutvecklas sa att Gver-
gangarna blir tydliga sa de synskadade vet var de befinner sig.

Intervjumaterialet visar ett starkt och konsekvent motstand mot att Gver-
gangsstallen tas bort. Aven om de flesta korsar smégator lite dér det passar
béast s& uppfattas 6vergangsstallen som nodvandiga punkter att sbka upp om
trafiken skulle tétna.

Farthinder i form av gupp uppfattas som effektiva hastighetsddmpare men
andariktas kritik framforallt fran bilister mot de gupp som placerats ut i
omrédena. Atgarden med sk 6ron & daremot mycket uppskattad. De forde-
lar som framhdlls &r att de tydliggor var parkeringsomradet slutar och att
fotgangare far béttre sikt och blir mer synliga.

Intervjuer med barn

For att fa reda pa om barnen i omradet paverkas nagot av férandringen har
ett antal barn i ddern su till tio & intervjuats. Overlag hade barnen inte
markt att det blivit ngraforandringar i deras bostadsomraden och darmed
inte heller upplevt nagra forbattringar. Kanske korde bilarna lite |angsam-
mare. De problem som barnen istéllet upplevde som besvérliga var svérig-
heten att ta sig 6ver de gator som finns runt omradet, dvs huvudgatorna.

Processutvardering

En processutvardering har genomforts for att beskriva, analysera och utvar-
deratillkomsten av 30-zonerna samt fokusera pa kritiska punkter i arbetet
som haft betydelse for resultatet. Erfarenheterna fran denna ska anvandas
till att lyftafram positiva faktorer och hinder nar ett omrade ska férandras
sa att man i fortséttningen utnyttjar resurserna pa basta sétt. Nagra av slut-
satserna fran denna rapport &r:

? Huvudproblemet maste lyftas fram och tydliggoras

? Det bor finnas en konsekvent instéllning till problemet samt en
fortroendefull dialog mellan politiker och férvaltning.

? Genomforande av projekt av det slag stéller stora krav pa god kunskap i
samordnings och processarbete.

? Det finns manga olika synpunkter &en inom kommunen, darfor & den
interna forankringen och diskussionen minst lika viktig som den
externa.

? Genomforandet av ett sadant hér projekt maste fatatid.

FORANKRING OCH INFORMATION

| ett tidigt skede av projektet genomfoérde kontoret den tidigare beskrivna
enkéten. Till de méten som anordnades for att redovisa enkéten och ge maj-
lighet att diskutera och komma med synpunkter kom endast ca 20 personer.
Tidningen Véart Kungsholmen hade ett reportage om 30-zonen i Kronoberg,
vilket kan forklara den hogre vetskapen om projektet i detta omréde. N&r
byggnationerna val kom igang sattes lappar med information om projektet



upp i trappuppgangarnai de berérda omradena. Dessutom fanns skyltar med
information pa byggplatserna.

Detta projekt visar it ett av de béttre sitten att informeratroligen & genom
reportage i lokaltidningen men projektet visar ocksa hur svart det &r att
vécka engagemang innan arbetena ute pa gatorna startas. Néar arbetena vl
paborjades fick kontoret manga telefonsamtal och synpunkter.

KOSTNADER

Omrade Kostnad
Kronoberg 6 403 000 kr
Sofia 3 615 000 kr
Sibirien 5 505 000 kr
Alstromer 21 923 kr
Totat 15 544 923 kr

Orsakernatill att projektet blivit betydligt dyrare an vad som beréknats
(8,75 mkr) &r flera. Nagra som kan namnas &ar

? Forandringar av detta slag har inte gjorts tidigare och det var svart att
forutse allt den skulle dramed sig.

? Ingen tydlig projektledning

? Gjutningen av portarna blev besvérligare &n vad de inledande proven
visade.

? Upphandlingen av entreprentrer var ofordelaktig i tiden, fa var
intresserade.

OMRADESVISA KOMMENTARER FRAN ALLMANHETEN

Kronoberg

Hastigheten inne i omrédet anses ha dampats nagot men de hastighets-
dampande atgérderna uppfattas inte som tillrackliga.

Medvetandet om omradets granser har starkts.
Otrygghet har uppstatt pga de borttagna 6vergangsmarkeringarna.

Sofia
Atgérderna har minskat trafiken pé de redan lugna smagatornai omrédet.
Vissa portar uppfattas som feldimensionerade.

Trafiken har blivit omdirigerad sa att Bondegatan upplevs som ett proble-
matiskt och trafikintensivt strak. Hastigheterna uppfattas som relativt htga
och mangatror att Bondegatan & undantagen fran 30-begransningen, utom
vid skolan.

De upphgjda korsningarna upplevs forvirrande och opraktiska.
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Sibirien
Den dubbelriktade trafiken upplevs som rorig och stokig. Foraldrar med

barn ser det dock positivt eftersom man tycker att hastigheterna sankts pga
dubbelriktningen.

Trafiken i omradet anses ha okat.

De friliggande farthindren kritiseras da placeringen anses slumpméssig.

Alstromer

Den genomgéaende reaktionen painformationen att Alstromer numera utgor
en 30-zon & forvaning. Inga som helst forandringar har noterats, inte heller
de nya 30-skyltarna.
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SLUTSATSER

Begreppet 30-zon & accepterat och vélkommet aven om man inte alltid &
dverens om hur det ska utformas. Aven vissa &tgarder p& huvudgatorna bor
finnas med nar man planerar for zonerna. Méanga fotgangare, bade &dre och
yngre, forflyttar sig Gver stérre omraden &n en zon och upplever da passa-
gen 6ver huvudgatorna som ett stort problem.

Kontoret har inte lyckats med att informera om och forankra de forénd-
ringar som genomforts, till de boende i zonerna. Till de méten som anord-
nades for att diskutera zonerna kom endast ca 20 personer.

Portar

Portarna som har testats har ingen effekt pa hastigheternainne i omradet
och bor déarfér inte anvandas generellt ndr man infor 30-zoner i Stockholm.
Déaremot har de en god effekt nar det géller att fa bilar att vdjafor gaende.
Alltsa kan de anvandas pa de platser dar man vill prioritera de gdendes
framkomlighet framfor bilisternas. Varje enskild plats maste studeras innan
man bestammer sig for vilken dtgard som ska goras.

Portar med ytai samma material som gangbanorna har gett béttre effekt nar
det gédller bilisters v ningsbeteende mot fotgangare an de som har haft en
yta av asfalt.

Detaljutformning for synskadade maste tas fram innan fler portar byggs.
Arbete med detta pagér i samband med att kontoret tar fram det nya ute-
miljOprogrammet.

Att platsgjuta portarna & inte bra. Det & dyrt, ytan blir hal och det & svart
att gora anslutningen till gangbanan pa ett snyggt Sétt.

Atgérder innei omradet

Inne i omrédet & de mest effektiva atgarderna gupp och dubbelriktning av
tidigare enkelriktade gator. Bagge atgarderna sanker bilarnas hastigheter
kraftigt. Dubbelriktningen Okar dessutom orienterbarheten i staden och
minskar trafikarbetet.

Hastighetsmétning bor genomforas i omradet innan det beslutas var atgér-
derna ska placeras och hur manga de ska vara.

Fortsatt arbete

Arbetet med 30-zoner bor fortsitta och kompletteras med atgarder pa hu-
vudgatorna dar manga fotgangare passerar. De atgarder som i forsta hand
skaanvandas inne i zonerna & gupp och dubbelriktningar. Portar byggs
bara pa de platser dér de géendes framkomlighet behdver stérkas mot bilis-
terna.

For att astadkomma hdllbara l6sningar maste trafiksakerhetsatgarder ocksa
sammanvégas med stadshildsfragor i det fortsatta arbetet.



GENOMFORDA UTVARDERINGAR OCH KONTAKTPERSONER

Yttackande hastighetsmatningar
Lars Ekman och Thomas Jonsson, Lunds Tekniska hogskola
tfn 046-222 00 00

Hastighetsprofiler och hastighetsspridning
Joachim Karlgren, Chalmers Tekniska Hogskola
tfn 031-772 10 00

Trafikfloden
Staffan Eriksson och Tora Gustafsson, Gatu- och fastighetskontoret
tfn 08-508 262 00

Bullermatningar
Lars Dahlbom, Stockholms Luft- och Bulleranalys
tfn 08-508 288 00

Enkat till boende
Staffan Eriksson och Tora Gustafsson, Gatu- och fastighetskontoret
tfn 08-508 262 00

Beteende vid portarna
Staffan Eriksson och Tora Gustafsson, Gatu- och fastighetskontoret
tfn 08-508 262 00

Gruppintervjuer
Jorgen Simu, V agverket region Stockholm
tfn 08-757 66 00

Intervjuer med barn
Mia Heurlin-Norinder, Lararhogskolan i Stockholm
tfn 08-737 55 00

Processutvardering
Jorgen Simu, V&gverket region Stockholm
tfn 08-757 66 00
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