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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetskontoret foredar, med éverlamnande och dberopande
av detta tjansteutl &tande, att gatu- och fastighetsnamnden fored ar
kommunfullmaktige att faststallaforslag till andrad grund for uttagande av
avgift for parkering pa offentlig plats.

Olle Zetterberg
Mikael Forkner

SAMMANFATTNING

Sedan gatu- och fastighetsnamnden i beslut 2002-03-19 godkant kontorets
redovisning for princip for uttagande av parkeringsavgift uppdrog néamnden
at kontoret att utreda och komma med férslag till grunder for uttagande av
parkeringsavgifter som majliggor en flexibel avgiftssdttning.

Nuvarande grunder uppfyller inte de fordringar som bor uppstéllas for att
erna snabba och bra effekter ur trafikregleringssynpunkt. Den avgiftsgrund
som skall faststéllas av kommunfullméaktige bor sittas vid en sadan niva,
som svarar mot det behov som ur trafikregleringssynpunkt kan komma att
behovas inom de nérmaste &ren for parkeringsplatsernai staden

Kontoret forordar att den formella avgiftsgrunden, det vill séga den 6vre
latituden for avgiftsnivan, faststalls till 50:- kronor per timme. Genom detta
far staden ett flexibelt avgiftssystem som kan anpassas till behovet av
trafikreglering vid olika tidpunkter och i olika delar av staden.
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UTLATANDE
Bakgrund

Pa uppdrag av gatu- och fastighetsnamnden fick kontoret 1996-11-19 i
uppdrag att komma med forslag pa hur beslutanderatten for att erhallaen
storre flexibilitet i avgiftssittandet av parkeringsavgifter skulle utformas.

Kontoret redovisade uppdraget 2002-02-19 fér namnden i tjansteutl dtandet
Princip for uttagande av parkeringsavgift.

Kontoret kunde i detta konstatera, att det fanns en anvisad beslutsordning
for kommunen for uttagande av parkeringsavgifter som fullt tillgodoser den
flexibilitet som & 6nskvard och som ocksa Gverensstammer med den av
lagstiftaren anvisade. Vidare konstaterade kontoret att en forutsdttning for
en flexibilitet i avgiftsséttningen, som mojliggor snabba bedlut, ar att
grunderna som kommunfullmaktige beslutar om medger detta. Det vill séga
att det foreligger ett utrymme fér kommunen i egenskap av trafiknamnd att
efter vissa normer /taxor/ besluta var avgifter skall tas ut och bestdmma
avgiftens storlek inom de ramar fullméktige angett.

Gatu- och fastighetsnamnden godkande 2002-03-19 redovisningen och gav
kontoret i uppdrag att komma med férslag till grunder for uttagande av
parkeringsavgift som mgjliggor en flexibel avgiftsséttning.

Analys

Kommunfullmaktige besl 6t om géllande grunder for uttagande av
parkeringsavgift 1996-01-22 och 1997-05-27.

Trafikutvecklingen i innerstaden, speciellt i dess centrala delar, pakallar
ytterligare behov av differentierade parkeringsmdjligheter liksom tkad
styrning och samordning av trafiken. Detta forutsatter en mer flexibel
avgiftsséttning én den som & méjlig med dagens grunder. Med hansyn till
detta finner kontoret en avgiftshdjning motiverad.

Kontoret far med anledning hérav anfora foljande.

En kommuns rétt att ta ut parkeringsavgifter grundas pa lagen (1957:259)
om rétt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats,
m.m. Déri stadgas bland annat att en kommun far ta ut en erséttning i form
av en avgift for rétten att parkera pa sddana offentliga platser som star under
kommunens forvatning. For att kommunen skall fata ut en avgift krévs att
det &r pakallat for att ordnatrafiken. Med att ordna trafiken forstas har att
oka omséttningen av bilar pa parkeringsplatserna och undvika onodigt
|angtidsparkerande. Grunder for berdkningen av avgiften beslutas av
kommunfullmaktige. Avgiftens storlek skall dérvid alltid avvagas med
hansyn till vad som behdvs for trafikens dndamdl senliga ordnande.

Med stdd av dessa grunder tillampas for ndrvarande f6ljande avgifter.
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| city & avgiften bestdmd till 20:- kronor per timme dagtid och 12:- kronor
per timme kvallstid och palordagar och sondagar. FOr hogattraktiva
parkeringsplatser (framst i city) &r avgiften bestédmd till hogst 30:- kronor
per timme.

Pamamarna & avgiften bestamd till 12:- kronor per timme.

Pa Centralplan och Klarabergsviadukten har gatu- och fastighetsnamnden
bedlutat med stdd av fullmaktiges beslut att parkeringsavgiften skall vara
30:- kronor per timme.

Det saknas saledes idag, forutom avgiften hogst 30:- kronor per timme pa
attraktiva platser (framst i city) inte nagot handlingsutrymme for gatu- och
fastighetsnamnden att vid behov fatta snabba beslut om avgiftsnivan pa
parkeringsplatser, for att darigenom kunna mgjliggéra en storre flexibilitet i
avgiftssdttandet.

Trafikregleringsbehovet

For trafikens andamal senliga ordnande synes radande knapphet pa
parkeringsutrymme erfordra ytterligare atgarder i syfte att bland annat 6ka
omséttningen av antalet parkerare. Med nuvarande avgiftsnivaer réder pa
manga platser vid olika tidpunkter stor knapphet paledigt
parkeringsutrymme. Det géller speciellt inom stadens centrala delar dér
distributionstrafiken och kollektivtrafiken utsétts for alvarliga storningar.
Den senaste genomforda nyttjandegradsundersokningen i oktober 2002 ger
vid handen att for innerstaden i sin helhet var drygt 89 % av de

avgiftsbel agda parkeringsplatserna utnyttjade mot 86 % aret innan och att
det altjamt skiljer kraftigt i utnyttjande ju langre ut fran city som
parkeringsplatserna & beldgna.

Mal séttningen géller att parkeringsavgifterna altid skall vara val anpassade
till de aktuellatrafik- och parkeringsforhdllandena och i varje situation rétt
avvagda for att stodja intentionernai stadens allmannatrafik- och
parkeringspolicy. Nuvarande avgifter for parkering & som tidigare ndmnts
fran 1996 och 1997.

Ur den aktuella politiska malséttningen for verksamheten, som den kommer
till uttryck i Stockholms stads budget fér 2003, kan bland annat féljande
anges.

Parkeringspolitiken skall ledatill béttre framkomlighet. Kollektivresenérer,
yrkestrafik, funktionshindrade och oskyddade trafikanter & betjanta av en
aktiv parkeringspolitik. Malet & att s3 manga bilister som mgjligt skall
parkerarétt.

| syfte att underl&tta gatustadning, angoring for yrkes- och kollektivtrafik

samt astadkomma 6kad framkomlighet for samtliga trafikslag, skall
gatuparkering styras over till tomtparkering.
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Kontoret anser att parkeringsavgiften alltsedan den infordes varit ett viktigt
instrument for att reglera den 6kande trafiken. Tillsammans med bland
annat har redovisade &tgérder torde en justering av avgiftens storlek,
samtidigt som det mdjliggor en flexibel avgiftssattning, kunna ha en positiv
inverkan patrafiken i innerstaden.

Avdlutningsvis vill kontoret informera gatu- och fastighetsndmnden om att
det inom parkeringsavdelningen just nu bereds ett &rende under rubriken
Parkering i framtiden med inriktning pa innerstaden, for att inom kort
forelédggas namnden. Syftet & att belysa parkeringsavdel ningens
verksamhet och att visa namnden att det pagér ett intensivt arbete for att cka
forutséttningarnatill ett effektivt genomforande av malséttningen for den
angivna parkeringspolitiken.

Kontoretsférslag
Formell avgiftshojning

De nuvarande grunderna uppfyller av anférda skal g de fordringar som i
dagens |age bor uppstéllas for att erna snabba effekter ur
trafikregleringssynpunkt. En hogre grad av flexibilitet & 6nskvérd. Nér det
gdller att faststélla den Gvre latituden for avgiftsnivan — det vill sigaden
avgiftsgrund som skall faststéllas av kommunfullméktige — bor den séttas
vid en niva som svarar mot det behov som ur trafikregleringssynpunkt kan
anses pakallat inom de narmaste aren for parkeringsplatsernainom de
centrala delarna av staden. Ur dessa synpunkter far kontoret fororda att den
formella avgiftsgrunden séttes till 50:- kronor per timme. Inom denna

bel oppsgrans bor ett faktiskt avgiftsuttag ske med hansyn till de vid olika
tidpunkter och i olika delar av staden dnskvarda, trafikreglerande effekter
som kommunen i egenskap av trafiknamnd beslutar om.
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