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FORSLAG TILL BESLUT

1. Gatu- och fastighetsndmnden godkanner investeringsutgifter om
ca. 25 mnkr enligt kontorets utldtande och ger kontoret i uppdrag att
genomfora projektet (genomforandebesiut).

Olle Zetterberg

Goran Gahm

Kurt Kéarnsund

SAMMANFATTNING

Kontoret har for avsikt att genomfora reparationsarbeten av Klaratunnelns
tekniska installationer. Installationer for elkraftférsorjning och ventilation
har uppnétt sin tekniska livslangd och behover ersittas med ny utrustning.
Det &r strategisk viktigt att genomfoéra detta projekt innan reparationsarbetet
av Soderledstunneln och Centralbron tar sin bérjan. Nyainstallationer ger
hogre driftsékerheten och undanrgjer risken for kostnadskrévande €
planerade underhalsétgarder eller haverier. Resultatet av genomfort projekt
blir &ven att s&kerheten vid eventuell brand i tunneln hgjs och att
luftkvaliteten i tunneln forbéttras da mer flexibla funktioner for styrning av
ventilationen installeras. Investeringsutgifterna beraknastill ca. 25 mnkr.
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Bilaga 1: Klaratunneln, dversikt
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UTLATANDE

Bakgrund

Klaratunneln & en trafiktunnel som stracker sig mellan Tegelbacken -
Sveavéagen och en Gstligare gren till Master Samuel sgatan.
Klaratunneln bestar av separata tunnelror for nordgaende respektive
sydgaende trafik. Klaratunneln dppnades 1976 och grenen till Master
Samuel sgatan 6ppnade 1979.

Installationernai Klaratunneln har uppnétt sin tekniska livslangd och
behovet av uppgradering ar stort. Ventilation i tunneln sker med
tvarventilation i ett antal 1angsgdende sektioner.

Det finns 15 flaktar placerade i sidoutrymmen till tunneln, av dessa &r 8 st.
franluftsflaktar och 7 <. tilluftsflaktar.

Flaktarna matas med elkraft fran ett antal stallverk. Stéllverken &r tretill
antalet och placerade i separata stéllverksrum. Stéllverken & férdelade
utmed tunneln réknat fran Tegel backen:

- Station WSi kv Wahrenberg
- Station HSi kv Beridarebanan 17
- Station GS|i kv Beridarebanan 45

| ett annat projekt skall det hogspanningsstallverk som férsorjer
ovanstéende tre | &gspanningsstal lverk erséttas med nyainstallationer.
Detta sker da evakuering av verksamheter inom Skansen 23 krévsi
samband med upprustning av Hastskogangen.

Generdl beskrivning av projektet

Projektet innebér att byta ut dessa tre stéllverk och sammanlagt 15 fléktar
samt koppla dessatill ett nytt styrsystem. Styrsystemet skall fa forbéttrade
funktioner s att ventilationsflaktarna, pa ett mer effektivt sétt och till lagre
energiforbrukning, kan uppfylla de miljokrav som stélls pa en trafiktunnel
av detta slag. Det nya styrsystemet skall ge driftpersonalen mer information
om status och larmfunktioner i anl&ggningen. Detta underl&ttar vid
optimering av driften, vid uppféljning av energikostnaderna och planering
av underhallsatgéarder.

Kontoret kan |éttare folja upp driften av ventilationssystemet och upprétta
den milj6rapportering som kravs av Miljoforvaltningen.

Ett samarbete har inletts med Miljoférvaltningen for att utbyta kunskaper
och erfarenheter for att basta resultat for miljon skall erhdllas.

Funktioner for brandventilationen utreds med hjép av erfarenhetsméssiga-
och databerékningar i samband med projektering.

Resultatet av dessa berdkningar foredras for Brandforsvaret och skall sedan
tjana som ett underlag vid byggande och programmering av det nya
styrsystemet. Detta tillsammans med att ny brandskyddsdokumentation
uppréttas for tunneln, skall ge en markant sakrare tunneln da det géller
brand och andraincidenter. | projektet tas stor hansyn till Brandforsvarets
synpunkter, krav och kunskaper. Dessutom nyttjas erfarenheter och
kunskaper fran andra tunnelbyggen och allvarliga brand- och trafikolyckor
som skett i tunnlar i Gvriga Europa.



Arbetena kommer att utforas med tunneln i full drift d.v.s. tunneln skall
trafikeras utan att driftstorningar uppkommer.

Genomfdrande och tidsplan

Projektering berdknas vara klar under maj 2003 och upphandlingen sker
déarefter med byggstart beréknad till september 2003. Under vintern och
varen 2003-2004 skall installationerna genomforas. Darefter vantar en
provdriftperiod pa ca. 3 manader innan slutbesiktning i november 2004.

Konsekvenser av projektet

Ekonomi

| samband med planering och projektering har en kalkyl for projektet
upprattats. Investeringsutgifterna i férvantad prisniva for genomforandet

beréknastill ca. 25 mnkr.
Utfallet Gver 2003 och 2004 beraknas bli enligt nedanstaende tabell:

mnkr 2003 2004 Totalt
Utgifter (-) -9 -16 -25
Budgetk onsekvenser

Gatu- och fastighetsnamndens I nvesteringsbudget

Stadens utgifter finansieras via Gatu- och fastighetsnamndens investerings-
budget och medel finns upptagnai némndens budget 2003 och fordag till
budget 2004.

Gatu- och fastighetsndmndens driftbudget

Projektet innebér att kapitalkostnader om ca. 2,5 mnkr tillkommer som
drift- och underhdllskostnader forsta aret efter ianspraktagandet.

K apitalkostnaderna & beraknade pa 20 ars avskrivningstid.
Driftkostnadernai dvrigt forvantas dock ga ner nagot i form av minskade €j
planerade underhallskostnader och |&gre energikostnader.

Risker och osdkerhetsfaktorer

Projektet & komplicerat med manga avancerade funktioner och hoga
funktionskrav. Detta kraver en mycket val genomtankt forfragnings-
handling. En val genomarbetad logistik ar en avgorande framgangsfaktor
for projektet. Tunneln skall varai full drift under hela entreprenaden utan att
sakerhet och miljo paverkas negativt.

Det kraver en relativt |ang entreprenadtid och flera manader i provdrift fore
slutbesiktning innan kontoret kan Gverta den fardiga anl&ggningen fran
entreprendren.
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Milj 6 och sdker het

Luftkvalité och sakerheten forbéttras markant i tunneln. | dagens lége
forekommer det att hoga kvavehalter uppstar i tunneln. Detta paverkar
framforallt sma barn och allergiker negativt vid passage genom tunneln.

Kontor ets synpunkter och férslag

Klaratunneln fyller en mycket viktig funktion for Stockholmstrafiken.
Nyainstallationer ger hogre driftsékerhetoch undanrdjer risken for
kostnadskravande g planerade underhdllsétgarder eller haverier. Det &r
strategisk viktigt att genomfora detta arbete innan reparationsarbetet av
SAderledstunneln och Centralbron tar sin bérjan.

Projektet ger &ven forbattrad sakerheten vid eventuell brand i tunneln och
att jamnare luftkvalitet i tunneln da mer flexibla funktioner for styrning av
ventilation installeras. Arbetsmiljon kommer att forbéttras nér arbeten ska
utforas i tunneln och dess driftutrymmen, stéllverk och dylikt.

Kontoret foreslar att Gatu- och fastighetsnamnden godkanner
investeringsutgifter om ca. 25 mnkr enligt kontorets utldtande och ger
kontoret i uppdrag att genomfora projektet (genomférandebesiut).
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