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Studie av kder och flaskhalsar i Stockholms stad

Denna rapport & en sammanfattning av konsultrapporten " Trangseln pa Stock-
holms gator och vagar”. Konsultrapporten, som & en studie av flaskhalsar i
vagtrafiken i Stockholms stad, bestélldes av Gatu- och fastighetskontoret i janua-
ri 2002 och genomférdes under februari 2002 till mars 2003 av Movea Trafik-
konsult AB.

Sammanfattning

Gatu- och Fastighetskontoret gav i januari 2002 uppdrag till Movea Trafikkon-
sult AB att genomféra en studie av flaskhalsar i Stockholmstrafiken. Arbetet var
begransat till endast omfatta biltrafik inom Stockholms stads granser och beak-
tade inte andra trafikslag.

Genom flygobservationer kartlades koléaget for biltrafiken under vecka 11 och
vecka 22 ar 2002. Observationstidpunkterna valdes for att ungefarligt motsvara
arsmedel- respektive arsmaxforhdlanden for biltrafiken. Utifran det insamlade
underlagsmaterialet identifierades och beskrevs flaskhalsar i vagnétet. En ex-
pertgrupp har sedan analyserat flaskhalsarna och foreslagit atgarder.

De viktigaste resultaten fran studien innefattar:
I rusnmgstraflk ligger flaskhalsarna ofta vid tullarna. | flerafall beror detta
pa medvetna strypningar som inforts darfor att innerstadens gatunét inte kan
hantera en storre instrémning av fordon
Trafiksystemet visar stor kandlighet for mattliga trafikokningar. Knappt
10 % mer trafik under maj ger betydligt léangre koer vecka 22 an vecka 11.
Vid langsta kéutbredning under eftermiddagen var kéerna mer an dubbelt sa
langa. Speciellt innerstaden drabbades av mer kder under vecka 22
K 6erna byggdes upp tidigare under vecka 22 an vecka 11 och klingade av
senare. Dvs den tid som vagnétet & 6verbelastat varar langre nér fler fordon
arirorelse
V&garbeten star for en relativt stor del av kberna

Stockholms trafiknét & inte homogent. Istéllet & det hierarkiskt uppbyggt med
medvetna och avsiktliga skillnader mellan végar och gator med olika funktion.
Utifran studiens resultat har vissa slutsatser dragits. Det konstaterades att manga
flaskhal sar for vagtrafiken aterfinns just i granser mellan vagnéat med olika funk-
tion, t ex déar infartsleder anduter till huvudgator eller déar huvudgator moter
lokalgator.
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Vidare visar studien pa att trangsel problemen i forsta hand &r koncentrerade till
rusningstrafik, aven om slumpmassiga variationer férekommer. Det & proble-
matiskt att dimensionera den fysiska infrastrukturen till férhallanden som kanske
rader under begransade tidsperioder av maxbel astning.

Med rapporten som underlag vill kontoret 1&gga fram ett antal forslag till fortsatt
arbete. Nagra av forslagen pekar ut relativt enkla och billiga atgarder som skulle
kunna vidtas for att lokalt forbattra framkomligheten. Andra forslag pavisar
behovet av fortsatt kunskapsuppbyggnad och visar pa flera méjliga studier.

Fordlagen till fortsatt arbete omfattar:

- Kostnadseffektiva dtgarder for att lokalt forbattra framkomligheten. Ett
femtontal punkter pekas ut dar forhallandevis billiga dtgérder skulle kunna
genomforas for att forbattra framkomligheten i naromradet.

Mer resurser for underhdll och forbéttring av trafiksignaler. For att kunna ha
en ordentlig kontinuerlig trafikteknisk tillsyn och kunna fdlja upp och av-
hjélpa de tekniska fel som rapporteras kravs mer personal an vad somi dag
finnstillganglig.

Fortsatta forsok med avancerade trafiksignaler. Avancerad signalstyrning
beddms ha potential att kunna forbéttra kapaciteten i en del signalreglerade
korsningar, sarskilt dar hansyn skatastill kollektivtrafikens behov.
Trafikundersokning i cityomradet medan Strémbron &r dppen soderut. Under
2003 kommer Vasabron att repareras och under byggtiden kommer Strém-
bron att 6ppnas for allman trafik i sodergaende riktning. For att utreda ef-
fekterna av detta foresl s en trafikundersdkning med métningar av
trafikfloden och framkomlighet for bil och kollektivtrafik.

Utreda hur den rorligatrafiken kan prioriteras pa huvudgator.

Utveckla nyckeltal och trafikmodeller. For att forbattra kunskapen om tréng-
sel och framkomlighet hos vaghallaren fortsatter arbetet med att utveckla
nyckeltal inom omradet. Utvecklingen av trafikmodeller som kan hantera
trangsel problematik fortsatter ocksa.

Studie av framkomligheten for kollektivtrafiken inom Stockholms stad.
Gatu- och fastighetskontoret genomfér en liknande kartl&ggning av kollek-
tivtrafikens framkomlighet i Stockholms stad samt foreslar tgarder for att
forbéattra den.

Bakgrund

Staden har ett 6vergripande mal att skapa en béttre framkomlighet i trafiksys-
temet. Kunskapslaget angaende framkomlighet i Stockholm har hittills mest
byggt pad modellberskningar, stickprovsmétningar eller andra ofullstandiga
studier. For att kunna jobba med planering och relevanta dtgarder har det varit
angel &get att forbéttra kunskapen om framkomligheten i Stockholm.

Syftet

Syftet med detta projekt har varit att skapa en detaljerad bild av kolaget och av
flaskhalsar i vagtrafiken. Prioriterat har &ven varit att skapa béttre kénnedom om
dynamiken i trafiksystemet och att dokumentera aktuell kunskap.
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Rapporten ska kunna vara underlag for fortsatt arbete avseende atgardsplanering,
utveckling och kalibrering av trafikmodeller samt for uppfoljning av trafikens
effekter. Vidare innehdler rapporten prelimindra kostnadsuppskattningar for
fleratankbara atgarder.

Metod

Studien har gjorts av konsultforetaget Movea med deltagande av kontorets
tjansteman vid analys av flaskhalsarna och férslag till agarder. Vagverket har
ocksa deltagit i detta arbete.

Kartlaggningen &gde rum under sdval morgon- som eftermiddagsrusningstid i
mars under vecka 11 (ungefar motsvarande arsmedelférhallanden) och i maj
under vecka 22 (ungefar motsvarande arsmaxférhalanden). Koerna kartlades
med 40-minutersintervall vilket gor det mgjligt att folja uppbyggnad och upp-
|6sning av kGerna under bade morgon och eftermiddag.

Inventeringen av koerna gjordes fran flygplan med 1-2 observatorer. Samtidigt
avlyssnades Radio Stockholm for att folja rapporteringen av tillfaliga hinder.
Med flygspaning kunde hela Stockholms stad relativt snabbt inventeras men
tunnlar, tranga gator eller tét vegetation gjorde det svart att se dverallt. Av det
skélet finns det sannolikt fler flaskhalsar &n vad som redovisas. Under vecka 22
kompl etterades flygspaning med observationer fran marken for cityomradet.

Slumpmassiga koder exempelvis p.g.a. mindre vagarbeten eller trasiga fordon har
rensats bort fran analysen och redovisningen. Koer orsakade av langvariga vé
garbeten redovisas dock.

For koer redovisas deras utbredning i tid och rum. Metoden gor det tyvarr inte
mojligt att méta kortider och fordrojningar. Att méta antal fordon i ko eller deras
respektive fordrojning & mycket dyrt, svart och arbetskravande. For en studie av
denna omfattning & det inte genomfdrbart.

Utifran komaterialet har flaskhalsarnai vagtrafiksystemet identifierats. Flaskhal-
sarna har sedan beskrivits och analyserats varefter i samrad med projektets
arbetsgrupp forslag till atgarder tagits fram och diskuterats.

Omfattning och avgransningar

Satliga och kommunala vagar inom Stockholms stad

| studien har koer och flaskhalsar som berér végtrafiken innanfér Stockholms
stads granser inventerats och analyserats. Denna avgransning & vald ur plane-
ringssynpunkt for att prioritera forslag av dtgarder som kan beslutas av Stock-
holm stad. Véagverket har aviserat liknande undersokningar pa hela sitt hart
belastade vagnét i 1&net.

Endast framkomligheten for biltrafiken har beaktats i denna rapport och konsek-
venserna av foreslagna dtgarder & annu inte utredda. Det innebér att for varje
atgard kréavs ytterligare arbete med att beskriva konsekvenser for t ex oskyddade
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trafikanter, kollektivtrafiken och miljon. Vidare maste konflikter mellan olika
mal for transportsystemet behandlas.

Gatu- och fastighetskontoret avser aven att utféra motsvarande studier av fram-
komligheten for kollektivtrafiken.

Riktlinjer for analysav flaskhalsar och mdéjliga atgarder.

Riktlinjer for studien grundar sig pa synséttet att

- God framkomlighet & bra. | innerstaden handlar det inte om att minska
restider genom hogre hastigheter utan i forsta hand att minska tiden som till-
bringasi ko. Aven kollektivtrafiken (bussi blandtrafik) gynnas av detta.
Mindretid i ko ger bade minskade fordrojningar och minskade avgasemis-
sioner
Det finnsingen anledning att accepteradalig trafikstyrning eller dalig tra-
fikteknisk utformning om sadan har identifierats och kan atgardas med enkla
medel
Trafiksékerheten & overordnad framkomlighet
Atgérder i en flaskhals & normalt bara meningsfulla sdvidainte nya flaskhal -
sar dyker upp i narheten eller framkomligheten forsamras ndgon annanstans
Avsiktligaflaskhalsar som hindrar att andra flaskhalsar blir dverbelastade
foredas varakvar
Mindre agarder for lokalt forbéttrad framkomlighet ar troligen samhallseko-
nomiskt |dnsamma
Med undantag for Sodra lanken ligger Gppnandet av nya trafikleder [angt
frami tiden
Medan projektet pagick fattades beslut om att genomfora forsok med mil-
joavgifter. Sannolikt minskar detta koerna men en kérna av svara flaskhal sar
torde &nda behdva dtgérdas. For att forenkla analysen har effekterna av mil-
jOavgifter inte beaktats
Parkering &r ett viktigt generellt efterfragepaverkande styrmedel men l[amnas
utanfor atgardsdiskussionen med ett undantag: Parkering pa huvudgator i in-
nerstaden eftersom den direkt paverkar framkomligheten pa dessa gator
Den 6vergripande trafikforingen ldmnas of 6randrad. Till exempel trafik-
saneringar och cykelbanor i innerstaden

Vad ar en flaskhals?

En flaskhals & i denna rapport en korsning, vavningspunkt eller annat stélle i
vagtrafiken dar det, atminstone under rusningstid, uppstar kder beroende pa att
mer trafik anlénder till flaskhalsen & som kan passera.

Vad ar en ko pa trafikled?

En ko pa en trafikled innebar att trafiken gar patagligt |angsammare an vid fritt
flode. | motorvagsmiljo kan detta betyda att 50 km/h betraktas som k6 medan
samma hastighet i innerstadsmilj6é innebédr extremt god framkomlighet. Under
observationerna beddmdes hastigheten i observerade koer varit 30 — 40 km/h
eller lagre.
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Vad ar en ko vid trafiksignal ?

Vid trafiksignaler anses det vara en k6 om det vid upprepade tillféllen intr&ffar
att mer an nagon enstaka bil som stod i kén vid bérjan av gront inte hinner pas-
sera stopplinjen under pagaende gront.

Resultat

K 6er och flaskhalsar

Det som redovisas i rapporten & det observerade kélaget under vecka 11 och
vecka 22 & 2002. Pa grund av sumpméssiga handelser kan detta avvika fran
"normala’ forhallanden.

Resultaten fran koobservationerna har sammanstéllts i form av kartor éver ob-
serverade koutbredningar for olika tidsintervall (redovisas i konsultrapportens
bilaga 3 och 4). Utifran dessa har flaskhalsarna identifierats, beskrivits och
analyserats (redovisas i konsultrapportens bilaga 2 samt pa karta i konsultrap-
portens bilaga 1).

Studien bekréftar att:

- Under morgonrusningen dominerar kder in mot innerstaden och flaskhal sar-
naligger oftavid tullarna Dér det finns trafiksignaler & dessa ofta program-
merade for att av avsiktligt begransainflodet av trafik darfér att innerstadens
gatunét inte kan hantera en storre instromning av fordon
Under eftermiddagsrusningen dominerar koer ut fran innerstaden
Morgonkderna & langre an eftermiddagskoerna
Trafiksystemet visar stor kanslighet for mattliga trafikokningar. K nappt
10 % mer trafik under maj ger betydligt 1angre koer vecka 22 an vecka 11.
Vid langsta koutbredning under eftermiddagen var kberna mer an dubbelt sa
langa. Speciellt innerstaden drabbades av mer ker under vecka 22
K 6erna byggdes upp tidigare under vecka 22 an vecka 11 och klingade av
senare. Dvs den tid som vagnétet &r 6verbelastat varar langre nér fler fordon
arirorelse
V&garbeten star for en relativt stor del av kberna
Drygt hélften av flaskhalsarna & korsningar med trafiksignaler
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Flest flaskhalsar i innerstaden

Som forvantat aterfinns de flesta flaskhalsar i innerstaden (drygt 50 %). Obser-
vera att manga av dem bara &r flaskhalsar under eftermiddagsrusningen. Manga
flaskhalsar i ytterstaden & & andra sidan bara flaskhalsar under morgonrusning-
en.

Antal flaskhalsar i olika omraden

\
Vasterort |16

Soderort |22

Norra Djurgarden 4

Sodermalm 11

Kungsholmen 9

Ostermalm — Norrmalm 11

City | 13

Framforallt signalregleringar

| studien identifieras féljande typer av flaskhalsar.

Typ av flaskhals Andel
Overbelastad korsning med trafiksignal 59 %
Flerakorfalt blir farre 16 %
Rondéll (ibland med G-signal) 7%
Trafiksignal med funktionsfel 6 %
Korsning med vdningsplikt eller hdgerregel 5%
Overgangsstélle utan trafiksignal 2%
Ovrigt 5%
Summa: 100 %

Om man raknar samman alla flaskhalsar dar trafiksignaler &r inblandade sa hittar
man pa 45 stycken, eller knappt 70 %. Knappt 2/3-delar av dessa trafiksignaler
a samordnade

Observera att det ar korsningen som &r flaskhalsen och att trafiksignalen endast
fordelar kapacitet och ger framkomlighet och trafiksakerhet & bland annat
oskyddade trafikanter. Trafiksignalens effektivitet tillsammans med korsningens
geometri & dock avgorande for vilken framkomlighet man far genom korsning-
en.
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Vagnatets beléaggning av kd inom Stockholms stad

DA det inte ingick i studien att kvantifiera koerna fullstandigt gar det inte att
utifran studien siga ndgot om enskilda trafikanters restidsforluster eller tidsfor-
lusterna for trafiksystemet som helhet. Daremot gar det att betrakta sjélva vag-
nétet och dess beléggning med ko.

Nedanstédende diagram illustrerar hur kéerna byggde upp och klingade av under
rusningsperioderna, hur mycket mer koer det var under vecka 22 an under vecka
11, samt skillnaderna mellan formiddag och eftermiddag. (Observera att det
under vecka 11 inte gjordes nagra observationer kl 6.20, 9.40, 15.20 och 18.40.
Det forekom dock troligen inte mycket koer vid dessa tidpunkter under vecka
11, forutom vissa enstaka koer ki 15.20).

Antal km ko

80
70
60
50
40
30
20 ~
10

0

IjVecka 11
.Vecka 22

6.20 7.00 7.40 8.20 9.00 9.40 15.20 16.00 16.40 17.20 18.00 18.40

Observera att det under v 11 inte gjordes négra observationer ki 6.20, 9.40, 15.20 och 18.40.
Mellan 9.40 och 15.20 gjordes inga observationer under ndgon av veckorna.
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Kontorets synpunkter och forslag

Koerna

Studien visar att centrala och trafikintensiva trafikleder har omfattande kobild-
ning under rusningstid. Aven lokala gator som matar trafik till lederna drabbas
av denna kobildning. Trafikmonstret varierar mellan olika tider pa dagen och i
olika delar av vagnatet. Forekomsten av koer varierar ocksa kraftigt beroende pa
arstid. Av studien framgar att en okning av trafiken pa ca 10% mellan vecka 11
och 22 ger upphov till en betydligt storre 6kning av kélangderna.

Studien bekréftar inte bara gammal kunskap. Genom att kosituationen kartlagts i
40-minutersintervall gar det att studera koernas uppbyggnad och uppl&sning. |
vecka 11 beskrivs morgon- och eftermiddagstrafiken med fyra kartor vardera
och i vecka 22 beskrivs morgon- och eftermiddagstrafiken med sex kartor varde-
ra. Detta har inte gjorts tidigare vilket gor denna kunskapssammanstalining
sarskilt vardefull trots avsaknad av métt pa effekter for trafikanten eller for
trafiksystemet som helhet.

Dérfor innebér studien att det gar att vara betydligt mer nyanserad i beskrivning-
en av trangseln som den uttrycker sig i form av forekomsten av koer. Aven om
studien frdmst behandlat rusningstrafik antyder resultatet att tréngselproblemen i
forsta hand &r koncentrerade till dessatider. Naturlig variation och slumpmassi-
ga handelser avgor i detalj hur trafiksituationen blir en viss dag och pa en viss
plats. Men i grunden finns en hogsta mojliga kapacitet for varje del av trafik-
systemet som inte kan Overskridas utan att generera koer. Att dimensionera
infrastrukturen efter en maxbelastning som endast upptrader under begransade
tidsperioder & problematiskt och i manga fal inte forsvarbart. De trafikanter
som regelbundet passerar dessa punkter just nér de &r 6verbelastade finner dock
sékert fog for mer onyanserade beskrivningar av trangseln. Vid beskrivning av
trangseln finns darfor ett behov av att tala om trafikanternas exponering mot
trangsel dvs hur ofta hamnar man i ko, och hur 1ange? Pa systemniva géller dven
fragestalningarna "hur manga"' och "hur stora & forseningarna'? Detta har dock
inte omfattats av studien utan foreslds som fortsatt arbete.

Flaskhalsarna

| studien identifierades 86 flaskhalsar av vilka nagra forvantas dtgardas genom
Oppnandet av Sodra lanken. Men nya flaskhalsar tillkommer sténdigt genom att
grénserna for gatunét och vagnét med olika funktion och utformning fortfarande
ar kvar aven om de flyttas till nya platser. Och végarbeten och andra stérningar
aterkommer ocksa regel bundet.

Stockholms biltrafikndt &r inte homogent utan ett hierarkiskt ndt med medvetna
och avsiktliga skillnader mellan vagar och gator med olika funktion. Olika funk-
tioner kréver olika kapacitet som tillgodoses i olika grad genom en anpassad
utformning for den funktionen. Och det & i granserna mellan olika funktioner
som flaskhalsar oftast uppstar t ex lokalgators anslutningar till huvudgatorna
eller infartsledernas 6vergang till stadshuvudgator.
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Som grundregel kan sdgas att desto storre skillnad i funktion desto stérre poten-
tial att upptrada som flaskhals. Flaskhalsar som passar in pa dessa kriterier hittar
man framst i anslutning till innerstadssnittet, samt né&ra Nord-Sydaxeln (Klarast-
randsl eden-Central bron-Soderledstunneln-Nynésvagen). Brommaplan, Hjulsta
korset och flaskhalsarnai trafiksystemet kring Klaratunnelns mynning i centrala
Stockholm passar ocksa in pa den beskrivningen.

Flaskhalsar uppstar ocksa vid ofullstéandiga utformningar eller nar man behdller
en utformning i vantan pa framtida infrastrukturutbyggnader. Exempel pa flask-
halsar av den hér typen hittar man kring Kista och pa Akallavagen.

En annan huvudgrupp av flaskhalsar kan karakteriseras av att det finns oreglera-
de eller felaktigt balanserade trafikstrommar. Hit hor flaskhalsar i rondeller, vid
vaningsplikt eller hogerregelreglerade korsningar, pafartsramp till huvudled
samt oreglerade Gvergangsstallen.

Atgarderna

Ett stort arbete med att beskriva flaskhalsar och foresla atgarder har genomforts.
Men endast framkomligheten for biltrafiken har beaktats i denna studie och
konsekvenserna av foreslagna dtgarder ar annu inte utredda. Det innebar att
innan ett genomférandebeslut kan tas for respektive atgard kravs ytterligare
arbete med att beskriva konsekvenser for t ex oskyddade trafikanter, kollektiv-
trafiken och miljon. Vidare maste konflikter med olika mal for transportsystemet
behandlas. Kontoret foreslas darfor utreda dtgarderna enligt listan i forslag 1
noggrannare och genomfdra de som inte strider mot andra hansyn.

For trafiksignalerna finns i konsultrapporten tva forslag. Forslagen grundar sig
pa synséttet att trafiksignalernas funktion ar avgorande for de trafiksignalregle-
rade korsningarnas effektivitet. Det ena handlar om att hantera dagens trafiksig-
naler med en hdgre ambitionsniva, garna med konsultrapportens atgardslista som
grund. Det andra handlar om att ta tillvara utvecklingen av trafikstyrningsteknik
som sker utomlands och testa det i var trafikmiljo. Framst handlar det om teknik
som kan prioritera kollektivtrafiken béttre.

Kontoret har 6nskat att prioritera tydliga dtgérder mot varaktiga flaskhalsar.
Darfor anser kontoret att konsultrapportens forsag ” Trafikantinformation via
radio, VMS och internet” i forsta hand [ampar sig for att hantera tillfélliga hinder
I trafiksystemet.

| konsultrapporten finns ocksa fordag till en speciell inriktning for satsningar pa
Mobility Management. Mobility Management syftar till att skapa ett hallbart
trafiksystem genom generella dtgéarder for att t ex minska bilresandet och upp-
muntra till att resa kollektivt alternativt ga eller cykla. Detta arbetar kontoret
redan med, men utan syfte att dtgéarda enskilda flaskhal sar.

En viktig forutsattning for att hitta effektiva atgarder &r att det finns god kunskap
om problemen. Darfér maste kontoret sorja for att denna kunskap tas fram och
att det finns verktyg och metoder for att analysera problemen och bedoma atgar-
dernas effektivitet.

Forslagen som beskrivs mer utforligt senare i detta avsnitt omfattar:
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pODNPRE

2003

No o

K ostnadseffektiva mindre atgarder

Mer underhall och forbéttring av trafiksignaler
Forsok med avancerade trafiksignaler
Trafikundersokning i cityomradet medan Strombron &r éppen sdderut under

Prioritering av den rorligatrafiken pa huvudgatorna
Utveckla nyckeltal som beskriver trangsel och framkomlighet
Framkomlighetsstudie for kollektivtrafiken

Forslag 1. Kostnadseffektiva mindre atgarder

| nedanstdende forteckning (i icke prioriterad ordning) &r ett urval av 15 flask-
halsar redovisade med tanke pa att kunna genomfora dtgarder redan inom en
nara framtid. For vissa étgéarder & andra vaghdllare involverade. Urvalet & gjort
utifran foljande kriterier:

Flaskhalsar som ger patagliga koer

Patagliga mojliga positiva effekter av atgarder

Atgérder som bér kunna vara méjliga att genomférainom cirka ett &r

Atgérder som enbart berdr trimning och férbéttringar av trafiksignalstyrningen
ar inte med i denna sammanstallning utan forutséttsi stéllet ingai forslag 2.

Flask- |Flaskhals Foredagna atgarder Kostnad
hals nr (numreringen enligt bilaga nr 2) Mkr
(cirka)
106 | Vattugatan — Signalreglera dvergangsstal let 0,5
Drottninggatan
125 | Klarastrandsleden | 1. Stryp trafiken frén Pampaslanken for att f& samma fordel ning som 0,6
soderut vid tidigare
Pampaslénken 2. Extrastrypning vid ko i frénfarten
3. VMS som informerar bilister pa Norralanken om kolaget
135 |Lindhagensgatan | 1. Flerakérfalt. (En etapp av planerad stor ombyggnad) 0,5
—Kellgrensgatan | 3. Trimma och forbéattra signalstyrningen
137 | E4 sodergdende | Om koer upptrader i 2003: 0,3
Fredhall (innei 1. Ett nytt korfalt fran Lindhagensplan som vaver ini hoger korfalt
Frednhdllstunneln) | fran Uppsala
151 | Hornstull 1. Forbjud vanstersvangen fran Hornsgatan in pa Lignagatan 0,0
156 | Stadsgarden - 1. Breddatillfarten fran Sodra Jarngraven 0,2
Slussen 4. Trimma och forbéttra trafiksignalen med bl a variabelt gult
159 | Folkungagatan- | 1. Forbjud vanstersvangen i Gotgatan fran Medborgarplatsen mot 0,1
Gotgatan Folkungagatan
2. Tabort bussprioriteten helt
3. Trimma och forbéttra trafiksignalerna
303 | Hammarbybacken | 1. Trimma och forbéttra trafiksignalerna med bland annat fréntider 0,1
—OlausMagnus | och éndrade tidplaneval
vig 2. Forhindra smittrafik fran Palandergatan
323 | Huddingevagen — | 1. Andratidssittning for att korta kdernai vanstersvangen pa morgo- 0,1
Abyvégen nen
2. Forbéttra situationen for tdmning av méssomradet. Framst vagvis-
ning for att peka pa aternativa vager
407 | Ulvsundavégen — | Bygg ut en accelerationsstracka 0,2
Jarnvéagsgatan
410 |E18-Kymlinge- | 1. Breddavanstersvangmagasinet fran E18 mot Kymlingeldnken 0,4
lanken 3 —4. Trimma och forbéttra signal styrningen. Bland annat mer

grontid till Kymlingelénken
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412 | Bergslagsvéagen - | 1. Trimma och forbéttra signal styrningen 0,5
Avestagatan 2. Troligen bredda en eller fleratillfarter
Total kostnad for ovanstéende férslag &r cirka 3,5 Mkr.
Dessutom skulle nagra sedan lange diskuterade dyrare projekt kunna forceras.
Dessa projekt innebéra att man bygger hdgklassiga |Gsningar, oftast inte enbart
for att 10sa framkomlighetsproblem. Total kostnad for nedanstdende forslag ca
7,5 Mkr.
Flask- | Flaskhals Foredagna atgarder (numreringen enligt bilaga nr 2) Kostnad
hals nr MKkr
(cirka)
203 | Gasverksvégen vid 2. Bygg om till rondell 35
Ropsten
310 | Magelungsvégen — 1 -3: Bredda &minstone en tillfart, samt trimma och forbattra 25
Agesta Brovég signalstyrningen
Det kan eventuellt varalampligt att samtidigt bygga en planerad
gangtunnel vid Boforsgatan (norr om korsningen) for uppskatt-
ningsvis 12 — 15 Mkr
324 | Alvgérondellen 1. Bygg om till korsning sdsom planerat Sédva
Hela objektet med atgarder i ett storre omréde inklusive rondel - rondellen
len vid Goétalandsvagen kostar 10 — 15 Mkr och bor genomforas calb
samlat. Med tanke pa problem med detaljplanesndring riskerar
projektet fordrojas ytterligare

Forslag: Vissa flaskhalsar pekas ut, utreds med avseende pa konsekvenser av
&tgarder och tas med i planeringen for dtgarder under de narmaste aren. Det
gdller flaskhalsar déar det & mgjligt att snabbt genomfdra kostnadseffektiva
atgarder.

Forslag 2: Mer under hdll och forbattring av trafiksignaler

Trafiksignalerna har en mycket stor strategisk betydelse for hur stadens trafik-
system fungerar, eftersom dessa medger att man kan styra trafiken med en stor
trafikteknisk handlingskraft. Men trafiksignaler kréver ordentlig kontinuerlig
trafikteknisk tillsyn och det &r viktigt att folja upp tekniska fel som rapporteras
sA att de avhjélps sa snart som majligt.

En trafiksignal i sig gév & i normafallet inte en flaskhals. Det & den altfér
stora trafikbel astningen som gor att en korsning blir en flaskhals. Trafiksignalens
funktion & att sdkerstdlla kapacitet, framkomlighet och/eller trafiksdkerhet.
Déaremot finns ofta mgjligheter att trimma och forbéttra ett flertal trafiksignaler
for att lokalt forbattra framkomligheten. De flesta av dessa dtgarder ar relativt
billiga, men kréaver kvalificerad personal, som ska ha tid. Det & ocksa nodvéan-
digt att dtgarderna genomfors kontinuerligt, inte som en engangsatgard.

Det kravs ocksa en aktiv och kontinuerlig uppfdljning och kontroll av stadens
trafiksignaler sa att man verkligen utnyttjar de verktyg som man har i form av
driftsbvervakning med mera. Trafik Stockholm, Stockholms trafiklednings-
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central, kan spela en storre roll i detta sammanhang. | samband med fel géller
det dessutom att prioritera reparationsinsatserna pa rétt satt.

Korsningar med trafiksignaler utgor en stor andel av flaskhalsarna i vagnétet.
Dessutom orsakar trasiga trafiksignaler ytterligare onddiga flaskhalsar, som
skulle kunna forhindras med béttre underhdll och snabbare felavhjépning. Dér-
for &r det angelaget med tillrackliga resurser for detta arbete.

Fordag: Mer personal an idag behtvs for att arbeta med det trafiktekniska
underhdllet och felavhjdpningen for stadens trafiksignaler. Till att borja med
koncentreras insatserna mot flaskhalsarna enligt forteckningen i denna rapport,
darefter 1&ggs det upp ett rullande program for stadens ala trafiksignaler. Ruti-
ner for anvandning av driftsdvervakningssystemet, felanmélan och reparationer
ses over.

Forslag 3: Forsok med avancerade trafiksignaler

| forslaget ovan redovisas en satsning pa underhdl och forbéttring av konventio-
nella trafiksignaler. Eftersom signalreglerade korsningar utgor en stor andel av
stadens flaskhalsar & det relevant att soka ytterligare forbattringspotential i
trafiksignalerna.

Sedan nagra & pagar forsok med avancerad trafiksignalstyrning i ett omrade pa
nedre Kungsholmen. Det & den italienska programvaran Spot/Utopia som i
Svenge marknadsfors av Peek Traffic AB som provas. Tanken &r att:
Genom att ha detekterlngssllngor i borjan av varje kvarter skaman helatiden
veta antalet fordon pa respektive lank
Trafiksignal erna ska sekund for sekund kunna anpassa sig till rédande trafik-
situation
De olika korsningarna ska utbytainformation i realtid och astadkomma en
effektiv signalstyrning
Bussar ska prioriteras minst lika kraftfullt som med dagens system (Pribuss)
men astadkomma mindre skada for annan trafik genom att signal styrningen
blir mer flexibel fore prioriteringen (forberedel se) och efter prioriteringen
(st&dning)
Man ska kunna paverka styrningen genom att sétta olika vikter pa fordroj-
ningar och stopp for bilar respektive bussar

Det &terstar fortfarande mycket jobb innan Spot/Utopia fungerar brai en nordisk
miljo eftersom nordisk signalstyrning skiljer sig pa manga sétt fran kontinental.
Systemet beddms dock ha stor potential.

En intressant utvecklingsmgjlighet utgors av att i Trafik Stockholm planeras ett
Overgripande trafikstyrningssystem installeras som kan integreras med
Spot/Utopia. Detta ska i sa fall halla reda pa systemdvergripande trafikstyr-
ningskriterier som kan ges genomslag ner till enskilda korsningar, t ex forhojda
halter av luftféroreningar.

Forslag: Proven pa Kungsholmen fortsétter och utvidgas ytterligare under 2003
—2004. Gfk (tillssmmans med Vagverket och andra nordiska intressenter) driver
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om proven visar lovande resultat pa en vidareutveckling av Spot/Utopia sa att
systemet béttre anpassas till nordiska férhallanden. Forberedelser gors i sadana
fall for en storskalig anvandning av Spot/Utopiai innerstaden.

Forslag 4: Trafikundersokning i cityomradet medan Strémbron ar 6ppen
soderut under 2003

| samband med flera flaskhalsar i Cityomradet pekasi konsultrapporten Gppning
av Strombron soderut ut som en atgard som kan férbéttra framkomligheten. Det
gdler framforallt Hamngatan vasterut (flaskhals nr 100) och Gustav Adolfs torg
(flaskhals nr 105), men aven delvis Nybroplan, Centralbron soderut, Tegel back-
en vid Vasabron och Vattugatan — Drottninggatan.

Att Strombron har stangts soderut (1998), passagen fran Gustav Adolfs torg mot
Norrbro har minskat fran tva till ett korfalt, Riksbron har stangts for allman
trafik och att Vasabron har fétt ett i stallet for tva korfalt i riktning soderut har
formodligen bidragit till problemen med omfattande kobildning for trafik fran
det ostra Cityomrédet (och dven Ostermalm) sbderut mot Sodermalm och soder
déarom. Kderna drabbar inte bara biltrafiken, utan &ven busstrafiken och indirekt
aven gangtrafiken genom langa vantetider i trafiksignaler. Trafiken hanvisas i
forstahand till foljande végar:
Vanstersvang fran Hamngatan in pa Regeringsgatan (med begransad kapa-
citet) och vidare 6ver Gustav Adolfstorg (med &n mer begrénsad kapacitet)
Klaratunneln med begrénsad kapacitet i tillfarten (Hamngatan till Master
Samuel sgatan) och franfarten (ut mot Centralbron)

Genom att tilldta allméan biltrafik i korriktning soderut pa Kungstradgardsgatan
och Strombron skulle belastningen kunna reduceras pa flera flaskhalsar. Trafi-
ken soderut forbi Slottsbacken, dér det numera bara finns ett korfélt, kan dock
inte 0ka s& mycket. Den stora effekten ar darfor omflyttningen bort fran flask-
halsarna pd Hamngatan — Regeringsgatan — Gustav Adolfs torg — Norrbro. Bus-
strafiken skulle kunna drabbas av en mindre férsémring.

Genom att Smdlandsgatan stangs for trafik mellan Norrlandsgatan och Mel-
langatan kommer det bli svérare att komma till Klaratunneln for vidare fard
soderut vilket bedoms forvarra situationen i cityomradet.

Medan Vasabron repareras kommer Kungstradgardsgatan och Strémbron att
Oppnas provisoriskt for trafik soderut maj — december 2003.

Fordag: Genomfor fordjupad studie med métningar av trafikmangderna och
framkomligheten i cityomrédet for bil- och kollektivtrafiken for att folja upp
oppningen av Strombron under 2003. Oskyddade trafikanters situation bor ocksa
studeras.

\\FO2TN\VOL 1\DATA\S\gfkshch\Flaskhals GFK\gfk rapport r10.doc



X H
< o,

17 (19

Forslag 5: Prioritering av den rorliga trafiken pa huvudgator na

Den daliga framkomligheten pa huvudgatornai innerstaden beror bland annat pa
felparkerade fordon exempelvis uppstallning dar det ar stoppforbud, uppstallning
utanfor parkerande fordon och uppstalining i busskorfélt och att det pa de flesta
huvudgator &r tilltet parkering.

Om man stéller saken pa sin spets kan man stélla sig fragan:

Ska innerstadens huvudgator framst vara till for rorlig trafik eller for tillaten
parkering?

| London har man under senare &r prioriterat den rorliga trafiken i och med

satsningen pa "red routes’. Man har genom restriktivare regler, béttre skyltning,

annan information, effektivare dvervakning, bussprioritering med mera utmed

500 km huvudgator astadkommit (Transport for London, 2002):

- Okad framkomlighet for biltrafiken (+ 20 %). Aven 6kad framkomlighet for
bussar

- Farre olyckor (allaolyckor — 6 %, gédende — 9 %)

- Enextrem minskning av antalet olagligt parkerade bilar (fran 85 % till 25 %)

Effekten pa framkomlighet &r sdledes pataglig, samtidigt som man har lyckats
forbéttra trafiksékerheten och inte minst parkeringsmoralen.

Aven i Stockholm var 1967 svaret pa ovanstéende fraga definitivt att den rérliga
trafiken skulle prioriteras. Huvudgatorna hade harda regler fér uppstélning,
oftast med stoppforbud pa bada sidor kI 7 — 9 och kl 16 — 19, samt parkerings-
forbud Gvriga tider. Sedan dess har restriktionerna luckrats upp mer och mer och
manga innerstadsgator &r idag upplatna for parkering.

Kontoret anser att det nu ar dags att géra ndgot &t denna situation och prioritera
den rorligatrafiken pa huvudgatorna.

Forslag: Kontoret foresdr med anledning av det ovan redovisade att gatu- och
fastighetsnamnden ger kontoret i uppdrag att dterkomma till namnden med ett
forslag till hur den rérligatrafiken pa huvudgatorna kan prioriteras.

Forslag 6: Utveckla nyckeltal som beskriver tréngsel och framkomlighet

Det & viktigt att vaghdllaren har kunskap om framkomligheten i vagnatet, savél
for den operativa driften som for planering och uppféljning. Denna kunskap &r i
dagslaget tdmligen begrénsad och inskranker sig huvudsakligen till métningar av
trafikmangder. Forsok har gjorts med andra matt, t ex méatningar av restider
langs definierade slingor eller strackor. Dessa métningar har dock varit mycket
otillforlitliga och av tveksamt vérde for att beskriva trangsel och framkomlighet.
Det & angelaget att hitta nyckeltal som bade & relevant med avseende pa fram-
komlighet och & magjligt att folja upp med tillfredsstdllande tillforlitlighet. Utan
bra nyckeltal for trangsel och framkomlighet & det svart att formulera uppfclj-
ningsbara mal for dessa.
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For planering och uppféljning bor dessutom en valkalibrerad trafikmodell som
kan hantera trangsel problematik (till exempel Contram) tas fram och omfatta det
vagnéat som berors av trangsel. Da far man majligheter att gora prognoser och
prova olika trafikomlaggningar i forvag. Denna studie bor ocksd kunna anvandas
som underlag for kalibrering och validering av trafikmodellen.

Forslag: Gfk fortsitter pagaende arbete for att ta fram uppfdljningsbara nyckel -
tal for framkomlighet i trafiksystemet samt att utveckla en Contrammodell for
Stockholm.

Forslag 7: Framkomlighetsstudie for kollektivtrafiken

En naturlig fortséttning pa detta arbete ar att ga vidare och studera framkomlig-
hetssituationen for andra trafikslag. | ett forsta skede har kontoret for avsikt att
gora detta for kollektivtrafiken. Gatu- och fastighetsndmnden har 2003-04-23
redan givit kontoret i uppdrag att genomfdra framkomlighetsstudier for stom-
bussnétet | innerstaden. Detta uppdrag har naturligtvis hogsta prioritet, men
kontoret har &ven for avsikt att genomfora en mer omfattande kartldggning av
kollektivtrafikens framkomlighet i Stockholms stad samt foresla atgarder for att
forbattra den. Studien kommer i forsta hand inriktas pa de omraden dar staden
har mgjlighet att paverka situationen, dvs kollektivtrafiken pavag och gata.

Fordlag: Kontoret genomfor en studie av framkomligheten for kollektivtrafiken
i Stockholms stad och dterkommer med redovisning och forslag till atgarder.

Dokumentation

Gatu- och Fastighetskontorets sasmmanfattning av projektet. (Detta dokument),
maj 2003.

Konsultrapport: " Trangseln pa Stockholm vagar och gator — Var finns bilkoer-
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