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Gatu- och fastighetsnamnden uppdrar & kontoret att

1. Tabort det obevakade dvergangsstéllet Gver Hamngatan vid
Norrmalmstorg.

2. Utfora konfliktstudier efter borttagandet for att uppmarksamma och
atgarda eventuella sakerhetsproblem.

Olle Zetterberg
Goran Gahm
Mats Fager

SAMMANFATTNING

Infor starten av stomlinje 2 pagér ett arbete med att forsoka |6sa de
framkomlighetsproblem som finns 1&ngs den beslutade stréckningen.
Signalprioritering for buss infors i berdrda korsningar och Birger Jarlsgatan
byggs om. En av de punkter dar problemen &r stora, dar det ocksa har varit
svart att finna en 16sning, & Hamngatan vid Norrmalmstorg. Pa grund av
det obevakade dvergangsstallet & framkomligheten dalig och det &r svart att
fa en effektiv signalprioritering. Kontoret foredar darfor att Gvergangsstallet
tas bort. Mdjligheterna att istéllet signalreglera dvergangsstallet har
undersokts och funnits mgjligt, men det skulle inte ge bussen lika bra
framkomlighet.
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Bakgrund

Stomlinje 2 planerastasi drift 2004. Infor starten har Gatu- och
fastighetskontoret i samrad med SL bland annat forstéarkt Slussen.
Ombyggnad pagar av hallplatser och korsningar. | berorda trafiksignaler
infors bussprioritering. En av de punkter dér kontoret annu inte kunnat |6sa
framkomlighetsproblemen & Hamngatan vid Norrma mstorg.

Gatu- och fastighetsnamnden gav 2003-04-22 Gatu- och fastighetskontoret i
uppdrag att studera stombussarnas framkomlighet samt att dterkomma med
fordag pa dtgarder som kan forbéttra framkomligheten. En av de punkter
som SL pekat ut som sdrskilt besvéarlig infor starten av stomlinje 2 &r
omradet kring Norrmalmstorg. | riktning norrut kor bussen Kungstradgards-
gatan — Norrlandsgatan — Smalandsgatan — Birger Jarlsgatan. Pa denna
strécka pagar ombyggnationer for att 6ka bussens framkomlighet. Soderut
gar bussen Birger Jarlsgatan — Nybroplan — Hamngatan — Kungstradgards-
gatan. De storsta problemen & vid Norrmalmstorg dar bussen fastnar
tillsammans med 6vrig trafik vid de tre dvergangsstallena. Tanken &r att
infora prioritering i signalerna for linje 2 men det & svart att fa nagon bra
effekt eftersom endast tva av de tre Gvergangsstéllena & signalreglerade.
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Korvag for linje 2 vid Norrmél mstorg samt berérda overgangsstallen |

Analys

SL :s automatiska matningar fran hdsten 2002 visar att linje 46, blivande
linje 2, har en medelhastighet pa 16 km/h stderut mellan hallplatsen vid
Norrmalmstorg och hallplatsen vid Karl X11:s Torg under eftermiddagens
hogtrafik. Med stor sannolikhet & hastigheten annu |&gre pa stréckan forbi
Norrmalmstorg.
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Den |dga medel hastigheten bor kunna dka ndgot nar man infor prioritering
for stomlinje 2 i trafiksignalerna. Tyvarr & det mycket svart att faen
fungerande prioritering nér bussen tillsammans med 6vrig trafik fastnar vid
det obevakade dvergangsstallet. For att kunna astadkomma en effektiv
prioritering for stomlinje 2 maste det obevakade Gvergangsstéllet signal-
regleras eller tas bort.

Ett stort antal fotgangare nyttjar varje dag de tre 6vergangsstéllena vid
Norrmalmstorg. Mellan 7 och 9 samt mellan16 och 18 passerar totalt cirka
1000 personer vardera det signalreglerade dvergangsstallet narmast
Kungstradgarden (A) och det obevakade dvergangsstallet (B). Under
samma tid passerar nastan dubbelt sA manga, cirka 1900 personer, det
signalreglerade 6vergangsstallet vid torgets dstra sida (C).

Borttagande av dvergangsstélle

Frégan om det obevakade dvergangsstéllet skafinnas kvar eller inte
behandlades av Gatu- och fastighetsnamnden 2002-02-19. Namnden
beslutade da att Gvergangsstallet skulle ligga kvar pa grund av att det enligt
namnden var att betrakta som en framkomlighetsatgard for fotgangarna.

Med anledning av hur tétt Gvergangsstéllena ligger bor de tva signal-
reglerade 6vergangsstallena vara bra aternativ. Borttagandet av
overgangsstallet medfér dock en forsamrad framkomlighet for den fjardedel
av fotgangarna som idag anvander det obevakade Gvergangsstallet och som
istallet kan far vantai genomsnitt cirka 30 sekunder och maximalt 82
sekunder vid ndgot av de signalreglerade dvergangsstéllena.

For stomlinje 2 och 6vrig fordonstrafik skulle borttagandet av det
obevakade dvergangsstallet ge en tkad framkomlighet och en béttre
situation nar bussarna ska ut fran hallplatserna och vavain bland 6vrig
trafik.

Sgnalreglering

Nér 6vergangsstallet kom till var det inte m6jligt att signalreglera pa grund
av en trafiksignal som fanns sarskilt for bussarna vid Norrmalmstorg. Den
signalen ar sedan ett par ar tillbaka borttagen.

Det & nu mgjligt att signalreglera évergangsstallet. Det skulle medféraen
Okad framkomlighet for samtliga fordon som féardas vasterut. Genom en
samordning av trafiksignalerna skulle de fa samma grontider som idag, men
de skulle inte behdva stanna i samma utstrackning vid det aktuella
overgangsstallet. Stomlinje 2 skulle fa en béttre framkomlighet an med
dagens utforande, men bussprioriteringen skulle bli ndgot samre &n om
dvergangsstéllet tas bort.

En signalreglering av 6vergangsstéllet skulle daremot medféra forsamrad
framkomlighet for busstrafiken Gsterut pA Hamngatan, linje 47 och 69.
Dessa har ett separat reglerat kollektivtrafikkorfalt och skulle efter start fran
Hamngatan vaster om Kungstradgardsgatan fa rétt vid varje passage vilket
medfor en ytterligare fordrojning med cirka 10 sekunder.
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For fotgangarna innebar naturligtvis en signalreglering férsamrad
framkomlighet. Idag kan de ga 6ver det obevakade 6vergangsstéllet i stort
sett utan fordrojning medan en signalreglering skulle ledatill genomsnittlig
vantetid pa cirka 35 sekunder och maximalt 88 sekunder.

Kostnaden att signalreglera dvergangsstallet beréknastill cirka 300 000 kr.

Trafikséker het

Statistik och forskning visar att obevakade 6vergangsstallen medfor en 6kad
risk att fotgangare skadas jamfort med korsningar déar det inte finns
dvergangsstallen. Signalreglerade 6vergangsstéllen innebar en minskad
olycksrisk i samma jamforelse. Forskningen baseras parisk per gaende,
resultatet kan alltsd inte forklaras med att det & fler som korsar gatan dar
det finns Gvergangsstallen, an dér det saknas. Det bor dock papekas att i en
situation som denna, dér det funnits ett obevakat 6vergangsstéllei cirka 10
ar, & det svart att forutse vilket beteende man kan forvanta sig fran det stora
antal fotgangare som idag nyttjar dvergangsstallet om dvergangsstéllet tas
bort aternativt signalregleras.

Pa senare tid har ett nytt sakerhetsproblem uppdagats vid Norrmalmstorg.
Som namnts blir fordon ofta stéende lange vid det oreglerade Gvergangs-
stéllet. Detta leder till att fotgangare som stér och vantar vid det signal-
reglerade Gvergangsstallet vaster om detta ofta gar mot rétt eftersom det
anda inte kommer nagra fordon. Néar det sedan blir fritt pa 6vergangsstéllet
accelererar fordonsforarna ofta ganska haftigt vilket skapar konflikter med
de fotgangare som da &r ute pa det signalreglerade 6vergangsstéllet.

Tillganglig olycksstatistik for den aktuella delen av Hamngatan har
studerats, men nagon sl utsats om skillnaden mellan de signalreglerade
dvergangsstallena och det obevakade har inte kunnat dras.

Om beslut tas att ta bort, alternativ signalreglera, évergangsstallet bor
trafikanternas beteende foljas upp for att se att det inte skapas nya
konfliktsituationer.

Tillganglighet

For personer med rorelsehinder & det ofta viktigt att kunnata en s gen vég
som mgjligt. Det innebar att om avstanden mellan évergangsstallena okar
genom att ett Gvergangsstélle tas bort kan det upplevas som ett problem.
Signalreglering paverkar denna grupp pa samma sétt som évriga fotgangare.

For personer med synskada &r ett signalreglerat 6vergangsstélle den 16sning
som bast uppfyller deras 6nskemd om trygghet och framkomlighet.

Samrad

Vid tidigare samrad, i samband med att fragan behandlades av Gatu- och
fastighetsndmnden 2002, uttalade fastighetsagarna norr om torget att de var
positivartill att dvergangsstallet togs bort medan fastighetsigarna sbder om
torget var angelagna om att dvergangsstallet skulle ligga kvar utan
signalreglering.



Vid fornyade kontakter har det visat sig att tva av fastighetsdgarna séder om
torget, som har fastigheter narmast det berérda 6vergangsstéllet, fortfarande
anser att det &r av stor vikt att dvergangsstallet finns kvar i sitt nuvarande
lége. De anser att ett sammanhallande strék &r betydande for
verksamheternai deras fastigheter. | forsta hand vill de att Gvergangsstallet
skafinnas kvar obevakat som idag. | andra hand, som en sémre men anda
acceptabel |6sning, kan man ténka sig signalreglering hellre an att
dvergangsstéllet tas bort.

En fastighetsagare sdder om torget, som aven forvaltar en av fastigheterna
norr om torget, har meddelat att de inte har nagot att erinramot att
dvergangsstallet tas bort alternativt signalregleras. Den fjarde
fastighetsagaren pa sodra sidan anser att den basta |6sningen &r att
signalreglera dvergangsstallet.

En av fastighetsdgarna norr om torget &r positiv till borttagande av
dvergangsstallet med hanvisning till den daliga framkomligheten.

Den fastighetsdgare som har majoriteten av fastigheterna véaster och norr om
torget vill inte uttalasig i fragan med hanvisning till det samlade grepp som
fastighetsdgarna gemensamt forsoker ta om torgets utformning.

Samrad har skett med SL och deras entreprendr i Stockholms innerstad,
Busslink. De anser att dvergangsstallet har en mycket olycklig placering.
Dels blir det ett onddigt stopp for bussen pa vag ut fran hallplatsen som
medfor att det blir trngt och igenkorkat i korsningen Hamngatan /
Kungstradgardsgatan och svart for trafiken fran Nybroplan att komma fram.
Dels blir det ontdiga konflikter med gangtrafikanter och bilister nér bussen
kor ut fran hallplatsen. | forsta hand ser de att Gvergangsstallet tas bort. Om
dettainte & mojligt anser de att Gvergangsstéllet bor signalregleras.

Kontor ets for slag/synpunkter

Kontoret anser att det & av stor vikt att kollektivtrafiken i Stockholm ges
god framkomlighet s att den blir ett attraktivt alternativ till biltrafiken.
Genom att ta bort dvergangsstallet okar framkomligheten for saval
kollektivtrafiken som den 6vriga fordonstrafiken. FOr det stora antalet
fotgangare som ror sig i omradet finnsidag bra dternativ i och med de tva
signalreglerade 6vergangsstallen som finns 30 meter véaster respektive 60
meter Oster om det berdrda dvergangsstallet.

Det &r alltid svart att forutse fotgangares beteende vid éndrad utformning av

gatumiljon. Det bor darfor utforas konfliktstudier efter att dvergangsstal let
tagits bort.
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