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1. GFN bedlutar att inte anldgga Rumbleflex pa stadens cykelfalt

Olle Zetterberg
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Mats Fager

UTLATANDE

Bakgrund

Mats Rosén och Bjorn Nystrom (kd) har i skrivelse till ndmnden hemstallt
att kontoret utreder om staden skall anvénda sig av sk Rumbleflex dér
cykel- och hiltrafik idag skiljs & med malad vagmarkering.

Analys

Rumbleflex &r ett av namnen for en dtgard som innebér att man fréser ca 10
mm djupa, tvargaende réfflor i asfalten som sedan mdlas 6ver med
vagmarkeringsmassa

Forsok med denna typ av atgard har genomforts pa strackor av landets
motorvagar, motortrafikleder och sk 2+1 vagar med mittrécke. Den
forvantade effekten av atgarden ar att singelolyckor i form av avkorning till
hoger och pakorning av mittracket skall minska. Forskning fran Vg och
transportforskningsinstitutet (VTI) visar att det finns anledning att férvanta
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sig en positiv effekt nar det géller att minska antalet olyckor och skadade
(VTI-notat 18-2001 och 72-2001). Olycksmaterialet & dock mycket litet
och ev. forandringar &r inte statistiskt sékerstélda.

| det nationella trafiksakerhetsprojektet ” Pa vag till nollvisionen” i
Trollhéttan som pagick under tiden 1999-2001 sa provades for forsta
gangen rumbleflex i anslutning till mittrécken | projektet ingick olika
trafikmiljoer, allt fran gardsgata och tétortstrafik till riksvagar med 90 knmvh.
Projektet omfattade ocksa alla trafikantkategorier. Forsoket med rumbleflex
skedde pa en 2+1 vag dar cykeltrafik ar tillaten (Riksvag 44). | samband
med utformningen av vagen sa diskuterades om det var majligt att dven
fréasaréfflor aven vid kantlinjen utmed végrenen. Den samlade
bedbmningen av projektgruppen var att det & oldmpligt att anldgga
rumbleflex utmed vagren dar cykeltrafik ar tillaten och att risken for
cyklister bedomdes stérre an ev trafiksakerhetsvinst. Detta p.g.a. att
frasningen utgor en fara for cyklister da det & stor risk att kora omkull om
cyklisterna kor éver rumbleflexen.

Vad som & av vikt att hai danken &r att cykeln &r ett balansredskap och
darmed kandlig for ojamnheter i belaggningen sa som kanter, hdl, gropar,
grus mm. Sjukhusstatistik fran Goteborg, nagot som vi annu inte forfogar
Over i Stockholm, visar att ojamnheter i cykel- och kérbanan av olika dlag
ofta & inblandade i cyklisters singelolyckor. Kontoret ser ingen anledning
till att det skulle vara annorlunda i Stockholm.



