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SAMMANFATTNING

Stadsbyggnadsnamnden har éversant programforslag till ny detaljplan for Citybanan |
Stockholm péa remiss. Programforslaget innebér att en ca 6 km lang spartunnel byggs
under Stockholms innerstad. Vid Odenplan och i City byggs nya stationer och pa
Sodermalm utvidgas Sodra Station sa att den rymmer bade fjarrtag och pendeltdg. Syftet
med detaljplaneprogrammet &r att klargéra utgangspunkter och ma fér de delar av
Citybanan som blir synliga ovan jord. Remissen redovisar bl.a. mal och tankta lagen for
stationer och stationsentréer, arbets-, service- och utrymningstunnlar, évriga
anlaggningar, byggskedet med forslag till arbets: och etableringsomraden samt
miljokonsekvenser. Kontoret arser att det & 6nskvért att hela banan byggs ut samtidigt
for att reducera stérningarna i staden och inte i tva etapper som foreslds men har
forstaelse for att kostnaderna for projektet maste begransas. Kontoret har synpunkter pa
utformningen av stationer och stationsentréer med tillhérande anldggningar samt
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placering av entréerna. Arbetstunnlarna som redovisas kommer i flerafal att bli
permanenta service- och utrymningstunnlar. Det & darfor mycket viktigt var dessa
placeras i staden. Etablerings- och arbetsplatsomraden kommer ocksa att orsaka stora
stérningar under lang tid.

UTLATANDE

Bakgrund

Stadsbyggnadsndmnden har dversant programforslag till ny detaljplan for Citybanan i
Stockholm pé remiss. | december 2000 fick banverket i uppdrag av regeringen att
planera for en spérutbyggnad genom centrala Stockholm. Utbyggnaden skall kunnatas i
drift senast 2011. Under sommaren 2003 har banverket stdlt ut en jarnvagsutredning
med tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning for Citybanan. Infor regeringens
till&tlighetsprovning av projektet enligt miljobalken har jarnvagsutredningen sants pa
remiss till staden. Kontorets svar pa remissen redovisasi annat arende vid detta
namndsammantréde, 2003-12-09. Staden kommer att upprétta detaljplaner for de delar
av tunneln som syns ovan jord. Programforslaget innebér att en ca 6 km |ang tunnel
byggs pa mellan 10 och 40 m djup under Stockholms innerstad. Tunneln byggs som en
dubbel sparstunnel. Utmed spartunneln byggs en separat servicetunnel for underhall. Vid
Odenplan och i City byggs nya stationer. Pa Sodermalm utvidgas Sodra Station sa att
den rymma béde fjarrtag och pendeltag.

Tidigare bedut
GFN har tidigare fattat beslut om projektet i augusti 2003.

Géllande planer

Pendel tdgstunneln med tillhdrande skyddszon kommer att berdra ca 360 fastigheter och
en stor del allméan platsmark. Ca 150 detaljplaner paverkas. Stadsbyggnadskontoret har
for avsikt att gora en detaljplan for hela tunnelstréackningen dar tunneln léggs ut som
tillégg till géllande detaljplaner. For de tre stationerna med arbetstunnlar kommer nya
detaljplaner att uppréttas.

Programforslag

SYFTE

Syftet med detaljplaneprogrammet &r att klargora utgangspunkter och mal for de delar
av Citybanan som blir synliga ovan jord. Spar och servicetunnlar redovisas oversiktligt i
programmet och behandlas mer utférligt inom ramen for banverkets planeringsarbete.

STATIONER

Stationerna avses fa en strategisk och synlig placering i staden och ska kunna fungera
som motesplatser. Dagdljusi stationerna efterstravas och de ska utformas s att de
erbjuder en trygg och séker miljo som &r |&tt att orientera sig i. De ska varatillgangliga
for alla, entréerna ska vara létt tillgangliga for angoring och de ska utformas sa att drift
och underhall underléttas. Samtliga stationer planeras for fyra spar och tva
mittplattformar. Station Odenplan och Stockholms Stdra avses byggas med en
plattform och tva spar i en forsta etapp, for att i ett senare skede kompletteras med
ytterligare en plattform och tva spér.

Odenplan
Vid Odenplan byggs en station med mdjlighet till direktomstigning mellan tunnelbana

och pendeltag. Odenplan har idag ca 40 000 resenérer/dygn. Med den nya
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pendel tagsstationen kommer antalet resendrer att tredubblas. Den befintliga biljetthallen
utvidgas och blir gemensam for tunnelbana och pendeltag. Tunnelbanestationen byggs
ut med ytterligare en plattform for att klara 6kningen av antalet resenérer. En glasad
byggnad foreslas ersétta den befintliga uppgangen pa Odenplan. | stationens norra del
placeras en uppgang i korsningen Vanadisvégen /Dalagatan. Utbyggnaden av stationen
kommer att krava speciella skyddsatgarder for de stora trad som finns pa Odenplans
nordvastra del. | korsningen Vanadisvagen/Dalagatan behdver tva mindre trad féllas for
att méjliggora uppgangen. En entréplats skapas mot Vanadisvagen vilket kraver
omlaggning av angoéringsgatan langs Vanadisvagens sodra sida.

City

Station City blir Citybanans storsta station med flest resenarer. Vid Station City nas
direktomstigning till tunnelbanans samtliga linjer. En huvudentré, Sveriges mest
nyttjade stationsentré, placerasi véstra Klara. Lagen for den nya entrén som har
diskuterats &r fastigheterna Orgelpipan 7 samt Blamannen 20 och 21. Antalet resenérer
forvantas bli drygt 120.000/dygn & 2015. Ytan utanfor stationen planeras om ett
angoringstorg och métesplats. Ytterligare en entré forlaggs till hérnan
Drottninggatan/K ungsgatan. Hela stationen med fyra spar och tva perronger byggs ut
direkt.

SOdra Station

Antalet resendrer pa Stockholm Sodra 6kar marginellt till f6ljd av utbyggnaden.
Stationen behaller sin nuvarande utformning och sina nuvarande uppgangar. | ett forsta
skede nyttjas de tva sparen Iangs den norra plattformen for pendeltagstrafiken. Ovriga
tag passerar utmed den sodra plattformen som inte kommer att anvandas for av- och
pastigande. Fullt utbyggd med fyra spér och tva plattformar for pendeltdgstrafiken
byggs nya spar for dvrig, passerande tagtrafik soder om plattformarna delvis genom
nyttjande av utrymmen som idag upptas av tva godsspar.

ARBETS- SERVICE- OCH UTRYMNINGSTUNNLAR

For att komma &t att bygga Citybanan kommer arbetstunnlar att behdva anléggas fran
markytan. Flera tunnlar kommer, enligt banverket, att behtvas for att kunna bygga pa
flera stéllen samtidigt och darmed forkorta byggtiden. Nar sparutbyggnaden &r avslutad
kan arbetstunnlarna anvandas som tillfartsvégar till de sidotunnlar som planeras
paralellt med spartunneln och som skall anvandas for service- och underhdllsfordon
samt som utrymnings- och raddningsvagar. Under byggskedet kommer arbetstunnlarna
att anvandas for borttransport av bergmassor och inlastning av material mm. Ett antal
fordag till lokalisering redovisas i programremissen:

Norra Stationsomradet — tunnel i omradets vastradel. Infart fran
Tomtebodavagen/Norra Stationsgatan. | jarnvagsutredningen foredar banverket ett
aternativt lage i andutning till Solnabron, vilken &r utesluten med tanke pa planerna for
utbyggnaden av Norra Stationsomradet.

Gyldéngatan - infart intill befintliga garageinfarten till Odengaraget. En permanent
[6sning for tunneln kan ordnas genom att portar byggs i en forlangd garagevagg.

Norra Bantorget — Arbetstunnel i Upplandsgatan eller soder om parken paNorra
Bantorget redovisas. | Upplandsgatan kommer storningar fér boende att bli mycket
stora. Pa Norra Bantorget star arbetstunneln i konflikt med utvecklingsplanerna som i
tid sammanfaller med utbyggnads av Citybanan.



Bolinders Plan — Tunnel med infart fran den befintliga arbetstunnel som byggdesi
samband med utbyggnad av tunnelbanans bla linje. Om tunneln blir permanent behdvs
nya storre portar i berget. Storningar fér boende kan bli betydande.

Bangardsomradet vid Stockholms Central — tunnel som mynnar i véstra delen av
sparomradet vid Stockholms central mellan Kungsgatsviadukten och
Klarabergsviadukten. Ett aternativ till tunnel fran Bolindersplan och eventuellt aven till
tunnel fran Norra Bantorget.

Soder Malarstrand — Arbetstunnel som mynnar i berget vid Soder M arstrand. En
permanent 16sning innebér att portar behdver inordnas i berget.

OVRIGA ANLAGGNINGAR

Ventilation

For varje station kravs evakueringskanaler for rokgaser i handelse av brand. For varje
plattform kravs en eller flera utd@ppspunkter med en yta av ca 40 m2.
Schaktoppningarna avses placeras sa att de upplevs sa lite stérande som majligt i
stadshilden eller for bostéder. For friskluftsintag kan krévas ytterligare ett antal
Oppningar med en area av ca5 m2 med ovanliggande konstruktioner.

Dagsdljusindapp

Banverket har en malsittning att fa ned dagdljus till biljetthallar och forbindel segangar
under jord. Detta kan ske via stora 6ppna schakt i andutning till rulltrappor och hissar
eller lanterniner i gatuplanet. Ny teknik, t.ex. fiberoptik, studeras ocksa.
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De viktigaste miljokonsekvenserna; buller fran tunneldrivningen, grundvattenpaverkan
samt stérningar fran arbetsplatser och byggtrafik i stadsmiljon, uppstar framst under
byggskedet. | driftskedet &r intrangen sma och de negativa miljokonsekvenserna av liten
omfattning. De utgors huvudsakligen av partiklar i tunnelluften, buller fran tagtrafiken,
paverkan pa stads- och kulturmiljon samt magnetiska falt i nérheten av spar och
kontaktledningar.

K ompensation for ianspr aktagen grényta
Né&gon egentlig gronyta berdrs inte av projektet. Daremot kan trad behdva féllas vid
station Odenplan.

Ekonomiska konsekvenser

Ett fordag till samarbetsavtal som reglerar arbetets fortséttning har uppréttats mellan
banverket och staden. Ekonomiskt ansvar berdrs endast 6versiktligt i avtalet men en
grundinstélining & att banverket skall ansvara for samtliga kostnader som uppstar i
samband med planering, byggande eler drift av Citybanan. | kommande
genomforandeavtal skall det ekonomiska ansvaret regleras mer detaljerat.

| dagdlaget beddms projektet inte innebara investeringar for stadens del. Inte heller
beddms stadens driftbudget sarskilt belastas av projektet.

Preliminar tidplan

Detaljplanen handldggs med normalt férfarande. Stadsbyggnadskontoret bedomer att
detaljplanen kommer antagas under varen ar 2005. Byggstart beréknas ske arsskiftet
2005/2006. Byggtiden beréknas till ca 5,5 ar for den forsta etappen som omfattar hela
jarnvagstunneln, en fyrsparsstation i station City och tvasparsstationer vid Odenplan och
Stockholms sodra. Citybanan kan da fardigstallas 2011. Den andra etappen som avses
paborjas & 2030 omfattar utbyggnad till fyrspar aven vid Odenplan och Stockholms
sodra och beraknas ta tva respektive tre ar.

Nasta bedutstillfalle

Nasta bedutdtillfalle for gatu och fastighetsndmnden blir i samband med tecknande av
principoverenskommelse mellan staden och banverket, och genomférandeavtal for
arbetstunnlar mm prelimindrt forsta kvartalet 2004.

Kontor ets synpunkter och férslag

Kontoret anser att Citybanan ar ett angel&get projekt som kommer att forbattra och
underl&tta kommunikationernai staden. Vaet av de tre stationslagena ssmmanfaller vé
med stadens intentioner. Hela Citybanan med fyrsparsldsningar vid samtliga stationer
borde byggas ut pa en gang. Arbetena medfor stora stérningar i staden och det ar
angel&get att bygga ut hela anldggningen nér man val anlagt etableringsplatser,
byggtunnlar mm. Kontoret har dock forstaelse for att kostnaderna for projektet maste
begransas.

STATIONER MM

De formulerade mélen for de nya stationernas utformning och gestaltning & bra. Det
rader hérd konkurrens om den allmédnna marken i de centrala delarna av staden. Méanga
intressen skall tillgodosesi de attraktiva stadsmiljéerna. Det & darfor bra att
programmet redovisar att biljetthallarna forlaggs under markplanet dér &ven 6nskade
service kan fa plats.



Dagdljustill biljetthallarna kan tillskapas i samband med entrébyggnaden i gatuplanet.
Det torde daremot bli betydligt svarare att pa ett bra sétt ordna dagdljus till

forbindel segéngar mm medels lanterniner som fors upp i gatuplanet. Aven ur drift —och
underhdllssynpunkt &r lanterniner i gaturummet oldmpliga. Erfarenheter av problem
med klotter och vandalism innebér i realiteten otrivsamma miljéer med mycket hdga
kostnader som foljd. Alternativet att fora ner dagdjus via fiberoptik bor utvecklas, om
det bedbms att dagdljus &r viktigt. Miljoer som upplevs som intressanta, vackra,
omvéxlande och tryggai underjordiska anlaggningar kan ocksa astadkommas med
andra medel.

Trygghet och brottsforebyggande atgarder &r faktorer som staden lagger stor vikt vid.
En trygg miljo kan astadkommasdels genom val av placering av stationsentréer i
staden, menocksa vid detaljutformningen. Stravan att astadkomma en 6ppenhet med
god sikt for almanheten bade 6ver och under mark vakomnas.

De fored agna stationslégena innebar goda omstigningsmoéjligheter till busstrafik.
Omstigning till tunnelbana kan ske pa stationerna Odenplan och City. Cykelparkering i
anslutning till stationerna maste studeras vidare och det begransade utrymmet kan géra
att man fér soka okonventionella l6sningar. Utrymme for angoring maste finnas.

| det fortsatta arbetet & det av mycket stor vikt att stationerna gors tillgangliga for
personer med funktionshinder. Hansyn bor darvid tas till utformningen av stationerna
med placering av entréer, hissar och dagsljusintag. Det &r viktigt att forbindel segangar
mm och narmiljon runt stationerna ocksd omfattas av ambitionen. Aven
utrymningsvagar maste varatillgangliga for alla. Larmsystem maste bade synas och
horas.

Station Odenplan - uppgang Odenplan

Den skisserade stationen uppfyller i stort stadens onskemd. Att gora den sa
genomsiktlig och ljus som mdgjligt & en gemensam ambition, samtidigt som den inte far
dominera platsen. Byggnaden far inte dela av torget, utan en genomsikt dver torget fran
Upplandsgatan mot torgets spets skall kunna behdllas.

Den befintliga stationen som byggdes i samband med tunnelbanans utbyggnad i bdrjan
av 1950-talet & karaktaristisk for Odenplan och har ett byggnadshistoriskt varde. Att
behalla den och bygga ut for det ckade trafikantantalet synes vara svart. Det & viktigt
att det bara blir en samordnad nedgang for tunnelbana och pendeltdg pa torget, sa att det
blir 1&tt att orienterasig i markplanet. Valet av fardsétt gors naturligt nere i biljetthallen.

Under byggtiden kommer flera storatréd i platsens nordostra del att vara hotade.
Traden, lindar planterade ar 1940-1950 &r véardefulla for Odenplan. Mojligheterna att
gora konstruktioner sa att traden kan sta kvar under byggtiden bor noggrant utredas.

Station Odenplan - uppgéng Vanadisvégen
Aven hér fordras skyddsdtgarder for tva stora blodidnnar under byggtiden. Det & vidare
viktigt att gora stationsbyggnaden trevlig fér omkringboende.

Station City — uppgang vastra City

Av de tre aternativ som presenteras forordar kontoret Orgelpipan 7. Detta lége kan bast
uppfylla de mal som efterstravas. Mojligheten till entré fran tva hall ger ett stort vérde,
Master Samuelsgatan far en storre attraktivitet samtidigt som Klarabergsgatan ar den
naturliga knutpunkten, dér en entréplats med madjlighet till angéring kan tillskapas.
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Bottenvaningen i kvarteret medger utbyggnad av service, vilket inte finns plats for i de
tva andra byggnaderna; Blamannen 20 och 21. Arkitekturen medger storre frihet med
glaspartier och béttre ljusind dpp. Kontoret kommer att delta aktivt i det fortsatta
utredningsarbetet.

Station City — uppgang Vallonen
L &get fOr stationsentrén ar mycket bra, i ett av de allra mest frekventerade gangstraken i
staden. Entrén & dessutom va anpassad till stadsbilden.

Stockholms Sodra

Beslutet att satsa pa Sodra Station valkomnas. Valet innebér en god fordelning av
attraktionspunkter pa Sédermalm och en vitalisering av vastra Sodermalm. | samband
med att Stockholms Sodra byggs ut bér majligheten att bygga igen det 6ppna
sparschaktet soder om kv Dykérret Storre studeras. De boende runt sparschaktet &r
mycket stérda av buller fran jarnvagen redan idag. Eftersom kvarteret kommer att
drabbas av mycket komplicerade forstérkningsarbeten under utbyggnadstiden anser
kontoret att dverdackningen till viss del skulle kunna kompensera omaket.

En fullstandig utbyggnad med fyra pendeltdgsspar innebér ingrepp i bebyggelsen soder
om stationen dar drygt 200 parkeringsplatser i garage forsvinner. | det fortsatta arbetet
bor erséttning for dessa platser tas fram.

ARBETS-, SERVICE OCH UTRYMNINGSTUNNLAR
Kontoret har féljande synpunkter pa de foérslag till paslag for arbets-, service och
utrymningstunnlar som redovisas i remissen:

Norra Stationsomradet — tunnelpaslag i omradets vastra del majlig.
Gyldéngatan - mgjlig.

Norra Bantorget —  majligt. Alternativet sbdra delen av torget stér i stark konflikt med
stadens utbyggnadsplaner bade tids- och utrymmesmassigt. Alternativet Upplandsgatan
medfor stora storningar for de boende langs gatan och medfér dessutom negativa
konskevenser for stadsbilden.

Bolinders Plan — med tvekan mgjligt. Kommer dock att medféra stora stérningar for de
boende under lang tid.

Bangardsomradet vid Stockholms central —forordas. Alternativet bor kunna ersétta
bade tunnel vid Norra Bantorget och tunnel vid Bolinders Plan. Banverket maste seriost
vidareutreda mgjligheten att na tunnlarna via bangardsomradet, tex genom en

gemensam infart och ett T-kors innanfér tunnelmynningen. Sparomrade 1angs
Klarastrandsleden alternativt |angs Blekholmen 3 kan anvandas. Méanga fordelar finns
med detta alternativ; banverket kan I&tt erhdlla radighet 6ver den mark som behovs, inga
boende stérs av tunnelns byggande eller den trafik som under utbyggnadstiden trafikerar
denna, stadsbilden paverkas inte mm.

Sider Malarstrand — majligt. Det exakta laget maste véljas i samrad med staden.
Klippbranterna ar karaktéristiska for stadsbilden varfor val av lage och utformning av
tunnelmynning kréver specialstudier.



OVRIGA ANLAGGNINGAR

Ventilation

De ytor som krévs & stora och kommer att sétta sin pragel pa stadsrummet. Kontoret
inser dock nodvéandigheten och kommer att kunna hjdpatill att finna godtagbara
[6sningar. Redan nu kan ségas att det inte kommer att kunna beredas plats for
ventilationsanlaggnigar i gangbanor. Refuger i gatans mitt kan nyttjas, under
forutsattning att sikten inte stors och sékerheten och framkomligheten blir. Horisontella
[Gsningar, murar och fasader bor &ven prévas.

BYGGSKEDET, ARBETS- OCH ETABLERINGSOMRA DEN

Kontorets erfarenheter av bygge i innerstaden kan vara av vérde for Banverket, bade vad géller
praxis for information, vid trafikoml&ggningar m m. Med hénsyn till den langa byggtiden &r det
ocksa viktigt att det ser snyggt ut omkring arbets- och etableringar, tunnelmynningar mm, bade
for boende, arbetande och bestkande, varvid satsningen pa att utveckla staden som bestksstad
sarskilt bor beaktas. Kontoret forutsétter att de fordon som kommer att anvandas for transporter
av bla bergmassor uppfyller hogt stallda krav pa bullernivaer och utsldpp. De
etableringsomraden som kommer att tasi ansprak far inte anvandas for bilparkering.
Framkomligheten i gatumiljén och kollektivtrafiken maste fungera for alla trafikanter &ven
under byggtiden.

Betr&ffande forslag till etableringsplatser, se avsnittet om arbetstunnlar. De platser som
av olika skd inte ldmpar sig for arbetstunnlar ldmpar sig inte heller som
etableringsomraden. Motsvarande géller for de omréden som ar majliga eller férordas.
Mariagardstappan fungerar som narpark och har stor betydelse for omkringboende. Det
ar svart att bedoma konsekvenserna av etablering och byggets paverkan pa parken i
programforslaget. Kontoret forutsétter att tréden ndrmast fastigheterna inte kommer att
berdras. Vid eventuella behov av 6ppna schakt forutsatts att aterplantering av tréd och
aterstéllande av mark genomférs i samrad med staden.

Mot redovisad bakgrund féresar kontoret att gatu och fastighetsndamnden 6verlamnar
och &beropar kontorets tjansteutl dtande som remissvar pa programforsl aget.

SLUT



