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Andrad trafikforing i Gotgatsbacken - genomfor andebeslut
FORSLAG TILL BESLUT

Gatu och fastighetsnamnden fattar genomférandebesiut om andrad
trafikforing i Gotgatsbacken m.fl. gator enligt kontorets forslag.

Olle Zetterberg

Goran Gahm

Mats Fager

SAMMANFATTNING

Gotgatsbacken far en forandrad trafikforing under 2004. Syftet med
forandringen &r att forbattra miljon och trafiksakerheten pa Gotgatsbacken.
Riktningen andras mellan Hogbergsgatan och Hornsgatan, och dubbelriktad
cykeltrafik tillats mellan Medborgarplatsen och Slussen vilket &r i linje med
Cykelplan 1998. Cykeltrafiken pa Medborgarplatsen kommer darigenom
minska kraftigt. PAdelar av strackan tilléts inte genomfart med bil, vilket
kommer att ge en stor trafikminskning. En del intilliggande gator byter
ocksa riktning for att klara oml&ggningen och undvika oonskad
genomfartstrafik. Fordaget har andrats sedan inriktningsbeslutet vad galler
kvarteret mellan Hogbergsgatan och Noe Arksgranden. Dér fores s att
dagens trafikriktning behalls, och kompletteras med en motriktad cykelbana
norrut. Anledningen &r att ndrmare studier nu visat att det tidigare forslaget
var olampligt ur sékerhets,- och framkomlighetssynpunkt.

Ombyggnader kravs framfor allt vid Sodermalmstorg, dar ett
overgangsstdlle flyttas, och pa strackan Medborgarplatsen Hogbergsgatan.
Kostnaden beréknas till 3 Mkr.

\\Wweb01\inetpub\gfk.yourvoice.se\work2003- 12-09\Tjut\20.doc

1(6)



2(6)

UTLATANDE

Bakgrund

| Trafikplan for Sodermalm finns ett fordag till ny trafikforing i
Gotgatsbacken. Inriktningsbesut togs av namnden 2003-02-18.

Analys

Nuvarande situation &r att den ca 500 m langa stréckan har enkelriktad
trafik soderut fran Hornsgatan mot Noe Arksgranden. Den totala
gatubredden &r 12 meter och korbanan &r 7-7,5 meter bred.
Genomfartstrafik & forbjuden mellan Hornsgatan och Hégbergsgatan men
har dalig effekt da forbudet & svardvervakat. Det medfor att gatan har en
trafikmangd av 4500- 7500 bilar/dygn varav drygt hdften &r olovlig trafik.
Gaende ror sig i storamangder bade 6ver och utmed Gotgatan.
Trafikrékningar under sex timmar (vardag kl 7-9, 12-14, 16-18) under mgj
och juni 2003 gav nedanstaende resultat:

Gotgatan vid Hokens g. Repslagargatan
Fotgangare 10 863 1704
Cyklar 1474 1523
M opeder 29 19
Bilar + lastbilar 1899 280 (berdknat)

Antal fotgangare resp. fordon i bada riktningarna under sex timmar dagtid

Slussens tunnelbanestation har tva utgangar mot Gotgatsbacken, Peter
Myndes Backe och Hokens Gata, som genererar mycket gangtrafik forutom
alamapunkter som i 6vrigt finns utmed Gotgatsbacken. Denna del av
Gotgatan har utvecklats till en av Stockholms mest intressanta och livligaste
stadsgator som lockar manga bestkare. Trafiksituationen skapar manga
problem for de géende i form av bristande trygghet, trivsel och
trafiksakerhet. Det gdller inte minst vid den motriktade cykelbanan fran St
Paulsgatan mot Hornsgatan, déar cyklister med hog hastighet i den branta
nedférsbacken ger upphov till manga konflikter for gdende som manga
ganger & ofdrberedda patrafik fran "fel” hdll. Enligt tidigare besut skall
Cykelplan 1998 genomfdras vilket innebar dubbelriktad cykeltrafik i hela

Gotgatsbacken.

Samréad

Samradsmate hdlls med Maria-Gamla stans stadsdel snamnd den 15 maj och
med Katarina- Sofia stadsdel sndmnd den 18 september 2003 med cirka 50
narvarande pa vardera méte. Inga direkt negativa synpunkter framkom, utan
manga undrade tvartom nar forandringen kunde kommatill stand. Nagon
tyckte att det var viktigt att sékerheten forbéttrades aven norr om S:t




Paulsgatan. Denna del maste vara dppen for allman biltrafik dygnet runt,
men trafiken forvantas minska nar trafikoml&ggningen genomfaors.
Konsekvenser

Trafikforandringen medger cykling dubbelriktat i Gotgatsbacken, vilket &r i
linje med Cykelplan 1998. Detta kommer &ven minska cykeltrafiken pa
Medborgarplatsen radikalt — kvar pa Medborgarplatsen blir endast den
betydligt mindre 0st-véstliga cykeltrafiken.

Trafiksakerheten bedoms dka pa Gotgatan framfor allt for oskyddade
trafikanter nér biltrafiken minskar. Bullret minskar och luftkvaliteten
forbéttras.

Inga negativa synpunkter har kommit in fran de som har verksamheter vid
gatan, men en konsekvens blir att varuleveranserna ska ske mellan

kl. 06-11. Denna situation finns redan idag i Gamla stan, vilket fungerar bra
dar. Aven om varudistributionen f&r mindre tid for leveranser, kan den ske
mer ostOrt an idag da man delar gatuutrymmet med 6vrig biltrafik.

Kontor ets for slag/synpunkter

Forandringen av Gotgatsbacken planeras att ske i tva etapper. | etapp 1
genomfadrs en trafikomléggning under 2004 for att minska biltrafiken och
mojliggora cykling i bada riktningarna. | etapp 2 planeras breddade
gangbanor, forbattrad belysning och eventuellt nya markbelaggningar.
Programarbetet for etapp 2 pagéar, kontoret aterkommer till namnden om
detta. Etapp 2 planeras genomforas tidigast 2006.

Den foredlagna trafikforingen visas nedan:
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g R Férandrad kérriktning

-~ \
: - \ ’K Oférandrad kérriktning

e Avstéangt fér motor-
fordon kL. 11-06

Endast leveranser till
‘% fastigheterna

Fordaget gar ut pa att Gotgatsbackens riktning andras sa att gatan blir
enkelriktad norrut, fran Hogbergsgatan mot Hornsgatan med majlighet till
angoring endast pa 6stra sidan. Dubbelriktad cykeltrafik tilldts pahela
strackan. Mellan Hogbergsgatan och Svartensgatan samt mellan Hokens
Gata och S:t Paulsgatan tillats endast varuleveranser och cyklar mellan

kl. 06-11. Mellan k. 11-06 tilldts inga bilar pa de tva ovannamnda
kvarteren. Ovriga delar maste hdllas 6ppna hela dygnet for att angransande
kvarters trafiksystem skall fungera. Med denna andrade trafikforing
begransas genomfartstrafiken avsevért dels genom att Soderledstunneln ar
|&ttare att nai norrgdende riktning an sydgdende, del's genom att trafiken
begransas pa tva kvarter mellan kl 11.00 och 06.00. Dessutom blir
konflikterna mellan cyklister och gadende mindre da den motriktade
cykeltrafiken pa den brantaste delen far uppforsbacke och darmed lagre
hastighet.

Repslagargatan och Skaraborgsgatan byter riktning da oonskad
genomfartstrafik annars kan uppsta.

Kontoret foresar att det tidigare fordaget till trafikféring som finnsii
Trafikplan for Sodermalm andras pa en punkt. Det géller Gotgatan mellan
Hogbergsgatan och Noe Arksgranden. | Trafikplan for Sdermalm foreslds
att kvarteret dubbelriktas, men nér nu detta studerats narmare foredar
kontoret att dagens trafikering behalls och kompletteras med en motriktad
cykelbana i nordlig riktning. Med en dubbelriktning skulle trafiken bli
mycket storningskénslig p.g.a. gatans ringa bredd och det &r stor risk att



framst cykeltrafiken skulle drabbas hart bade sakerhets,- och
framkomlighetsmassigt, men aven biltrafiken riskerar tidvis stora
framkomlighetsproblem. Det viktigaste &r att biltrafiken har god
framkomlighet mot Soderledstunneln. Det nya fordlaget med motriktad
cykelbana innebér att varuleveranser till Gotgatsbacken (pa delen mellan
Hogbergsgatan och S:t Paulsgatan) maste kéra via Hogbergsgatan. Detta
bedoms inte vara ndgot storre problem eftersom det endast ror sig om cirka
150 fordon per dag (enligt rékning 2003-06-04), varav cirka 40 & tunga
lastbilar. Resten &r |&tta lastbilar och personbilar.

Ombyggnader maste ske framfor allt vid Medborgarplatsen och Slussen for
att majliggora trafikomlaggningen. Vid Slussen kommer biltrafiken fran
Gotgatan inte kunna svéanga vanster mot Hornsgatan p.g.a. trafiksékerhets,-
och utrymmesskél. Den stora nord-sydliga cykelstrommen skulle komma i
konflikt med vanstersvangande bilar, vilket skulle innebara oacceptabla
olycksrisker. De hilar/lasthilar som ska vasterut fran Gotgatan till
Hornsgatan far da kéra via Norra Slingan och Sodra Slingan i Slussen, en
omvéag som tar en dryg minut i |agtrafik.

Overgéngsstéllet vid Sodermalmstorg méaste flyttas 30 meter norrut for att
mojliggbra omlaggningen av Gotgatan. Anledningen &r att det annars blir
for kort avstand mellan trafiksignalen vid Gotgatan och signalen vid
Overgangsstallet, med risk for oavsiktlig rodljuskorning som foljd.
Fotgangarna vid 6vergangsstallet har réknats for att se vilka konsekvenser
en flytt av 6vergangsstéllet far:

Antal gaende vid dvergangsstallet under sex timmar dagtid den 23 oktober 2003

58% av de som anvander 6vergangsstallet gar till eller kommer fran
Hornsgatan. Nar dvergangsstéllet flyttas norrut kommer dessafagaen
omvéag pa upp till 35 meter. Annars & ett alternativ att anvanda det andra
Overgangsstéllet Gver Hornsgatan som ligger direkt vaster om Gotgatan. For
de fotgangare som gér till eller frén Guldgrand innebér flytten ingen storre
forandring. Flytten av 6vergangsstallet innebér en viss forsamring for
fotgangarna, men flytten & noddvandig for trafikomléggningen.

Vid Sodermalmstorgs vastra sida finns idag en taxificka med separat
trafikreglering ut mot Skeppsbron. Nar dvergangsstéllet flyttas blir det inte
langre mgjligt att ha fickan kvar av trafiksignalskal, utan en vanlig taxizon
langs med kantstenen anordnas istéllet. Taxi kommer da inte kunna kora
direkt fran taxizonen in pa Guldgrand och hotellet dér, utan maste taen
svang runt Slussen. Svenska Taxiforbundet och Nyttotrafikkommittén har
informerats om planerna. De anser att det & negativt att framkorningstiden
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fran taxifickan till hotellet vid Guldgrand forlangs fran cirka en minut till ca
tva minuter. Kontoret ser dock ingen annan [6sning &n att taxifickan tas
bort, och en framkérningstid pa cirka tva minuter far anses acceptabelt.

Nytt dverga

'_fj_vergﬁngsstal e
-_-tas--bort ~

taxizon.
Torgytan utdkas med
cirka 200m?>

Skiss som visar de planerade forandringarna vid S6dermalmstorg

Aven vid Medborgarplatsen méste vissa ombyggnader goras. Pa Gétgatan
anlaggs cykelfat mellan Noe Arksgranden och Tjéarhovsgatan som tar hand
om den nord-sydliga cykelstrommen, vilket minskar konflikterna mellan
cyklister och fotgangare. CykelGverfarten och 6vergangsstallet mellan
Bjorns tradgard och Medborgarplatsen flyttas ndgot sbderut for att passa
den nya dispositionen pa Medborgarplatsen. P4 Gétgatan mellan Noe
Arksgranden och Hogbergsgatan anléggs en cykelbana i nordlig riktning.

Kostnaderna for trafikomlaggningen beréknastill 3 Mkr.

SLUT

6(6)



