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FORSLAG TILL BESLUT
Gatu och fastighetsnamnden beslutar att

1. Fatta ett generellt genomférandebesiut for gatuatgarder infor forsoket
med miljoavgifter.

2. Delegeratill forvaltningschefen att fatta de fortsatta besluten angaende
detaljutformning av dtgarder, upphandlingar samt trafikregleringar for
de atgarder som beskrivsi detta utlatande, samt andra dtgérder som
krévs for att ge bussarna god framkomlighet under foérsoket.

Olle Zetterberg

Goran Gahm Solveig Svedgard

SAMMANFATTNING

Kommunfullméktige i Stockholm har beslutat att genomfoéra ett férsok med
milj0avgifter. Detta forsok projektleds av Stadd edningskontoret som har
bett Gatu och fastighetskontoret vara behjalpligt vid planering och
genomfoérande. Forsoket beddms ge enstor 6kning i kollektivtrafiken under
rusningstid vilket medfor att forstarkningar av SL:s trafik maste goras.
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Forstarkningen planerastill stor del bestd av nya busslinjer till Stockholms
innerstad. For att i detta sammanhang kunna svara upp mot ett okat resande
med kollektivtrafiken maste en god framkomlighet sakras for bussarna.
Hartill kravs ett antal gatuatgarder.

Vissa gatudtgarder kommer &ven att behtvas for de kontrollstationer som
forsoket kraver. For att utvardera forsoket kravs att man genomfor och gor
tillgangligt métningar av avgifternas effekter pa exempelvis restider.

Atgérderna ska finansieras av forsoket varfor Gatu- och fastighetskontoret
foreslér att Gatu- och fastighetsnamnden fattar ett generellt genomforande-
beslut som tacker samtliga &tgarder som behdver utforas infor forsoket.

UTLATANDE

Bakgrund

Kommunfullmaktige i Stockholm beslutade 2 juni 2003 att genomfora ett
forsok med miljoavgifter i Stockholm under férutséttning att riksdagen
fattar beslut som majliggor detta.

Inférandet av miljdavgifter beddms ge 5-8 % Okat resande mot innerstaden
med den alméanna kollektivtrafiken i rusningstrafik. For att mota denna
Okade efterfragan, utan att forsamra for det stora antal trafikanter som redan
idag reser kollektivt, har SL bedomt att spartrafiken maste kompletteras
med bussar in till centrala Stockholm. Linjerna planeras trafikeras med 18
meter |anga ledbussar. Samtidigt planeras utokad trafik pa de fyra
stombusslinjernai Stockholms innerstad samt pa de stombusslinjer som
trafikerar i Stockholms ytterstad. | ytterstaden planeras linjerna modifieras
nagot.

For att busstrafiken ska vara ett attraktivt alternativ kravs dtgéarder som ger
bussarna god framkomlighet. For de nya busdslinjerna behdvs dessutom nya
hallplatser for p& och avstigning centralt i Stockholm.

For avgiftsupptagning kommer att krévas ett antal kontrollstationer. Hur
dessa kommer att utformasi detalj beror av vilken teknik som anvandsi det
system som kommer att upphandlas.

For att utvérdera effekterna av forsoket behbver métningar av exempelvis
restider genomforas bade fore och under forsoket. Utdver métning maste det
ske utveckling av metoder och teknik for att bearbeta métdata och géra
resultaten tillgangliga.

De atgarder som Gatu och fastighetskontoret utfor ska finansieras av
forsoket och kommer inte att belasta Gatu och fastighetsndmndens budget.

Analys

Hallplatser
Till stor del anvander den tillkommande busstrafiken befintliga hallplatser.
Nya andhallplatser for p& respektive avstigning behtvs vid Humlegarden,



Fridhemsplan, pa Sveavagen och pa Klarabergsgatan. SL:s analyser visar att
de nya busslinjernainte kan vara rena direktlinjer till city. P& och
avstigning maste &ven kunna ske pa ett antal platser mellan zongranserna
och andhdllplatsernai city. Eventuellt maste nya hallplatser anlaggas nagon
stans mellan Roslagstull och Humlegéarden. Dessutom kan en viss
anpassning behdva ske av befintliga hdllplatser for att rymma ledbussar.
Hallplatserna utformas sa att de uppfyller stadens riktlinjer for
tillganglighet.

Pa Humlegardsgatan planeras fem nya busslinjer ha sina andhdllplatser.
Detta medfor att hela norra sidan av Humlegardsgatan blir héllplatsomrade.
Ledbussar kan inte vanda i den vandzon som finnsi dutet av gatan. Darfor
maste Engel brektsplan byggas om och en ny trafiksignal anlaggas sa att
bussarna kan passera 6ver ytan ut i Birger Jarlsgatan.

Framkomlighetsatgarder i Sockholms innerstad

Vid en genomgang av innerstadens stombussnat samt strackningen for de
nya busslinjerna har framkomlighetsproblem konstaterats bland annat pa
Kungsgatan, Torsgatan, S:t Géransgatan, Stadshusbron, Sveavagen och St
Eriksgatan.

Pa de gator dar framkomligheten &r 18g studeras olika framkomlighets-
atgarder. Det kan bli aktuellt med reserverade korfélt, andrad
korfatsindelning, andrade parkeringsbestammel ser, nyatrafiksignaler och
andrad geometri i korsningar. Det kommer &ven behdvas 6kad bevakning av
felparkering samt olovlig trafik i reserverade korfélt.

S:t Goransgatan planeras enkelriktas dsterut mellan Fridhemsgatan och St
Eriksgatan. Gatan utformas sa att cykeltrafik kan ske dubbelriktat och med
angoring pa gatans bada sidor.

Vid Sandhamnsplan planeras en ny trafiksignal for att sscombusslinje 1 ska
fa lattare att komma ut pa Tegeluddsvagen.

For Torsgatan, Stadshusbron och Kungsgatan studeras magjligheten att
inrétta busskorfalt. P Sveavagen studeras majligheten att forbéttra
busstrafikens framkomlighet under hogtrafiktid genom att da begransa
parkering och uppstalning langs aktuell gatusida.

Framkomlighetsatgarder i Stockholms ytterstad
Framkomlighetsforbattrande &tgarder foreslas langs de gatustrék som
betjanar befintliga och nya direktbusslinjer jamte ytterstadens
stombusslinjer.

15 olika platser i ytterstaden har aktualiserats for studier och eventuel It
genomforande av atgarder fore respektive i inledningen av forsoket.

Tidplan
Normalprocessen for ett investeringsprojekt av gatubyggnadskaraktar i
storlek 20 Mnkr tar cirka 30 manader fran utredningsstart till projektavs ut.
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Detta forutsdtter dessutom att bedlut fattas utan bordlaggning, dverklagande
eller andra aktiviteter som kan férsena processen.

Om det ska vara mdjligt att genomfdra de ovan beskrivna atgardernainnan
forsoket inleds finns det inte tid till att folja den ordinarie processen. De
stérre ombyggnaderna beréknas ta cirka 4 manader vilket medfor att
upphandling av ombyggnadsentreprenader maste paborjas senast u
manader fore genomforandet, varav de fyra sista maste vara under tjalfri
period. Gatuombyggnader kan vanligen ske fran mitten av april till mitten
av november, med reservation for vadret. Detta medfor att om forsoket t ex
ska starta férsta eller andra kvartalet 2005 bor genomforandebedlut fattas
senast i mitten av april 2004. Négon tid for normala samréd och remisser
finns inte. Gatu och fastighetskontoret kan dta sig att remittera fordagen
till respektive bertrd stadsdel sforvaltning, men om fordagen ska behandlas
| stadsdel sndmnderna &r risken stor att projektet forsenas.

Kontorets for slag/synpunkter

Med tanke pa den korta tiden innan forsoket ska inledas samt att atgérderna
inte kommer belasta Gatu- och fastighetsnamndens budget foreslar kontoret
att namnden ska fatta ett generellt genomférandebesut samt delegera till
forvaltningschefen att fatta alla erforderliga besut for samtliga atgarder som
behdver genomforas infor forsoket.

SLUT



