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ANSOKAN OM BIDRAG URMILJOMILJARDEN
AVSEENDE MOBILITETSCENTRUM (TIDIGARE NAMN
MOBILITETSKONTOR)

INLEDNING
Gatu och fastighetskontoret vill hdrmed ansbka om bidrag ur Stockholms
stads miljomiljard.

Ansbkan avser att skapa ett Mobilitetscentrum. Mobilitetscentrum &r ett
samlingsnamn for en 1ang rad metoder och arbetsinsatser som kan
genomforas for att skapa ett resurseffektivt och socialt, ekonomiskt och
miljoméassigt hallbart nyttjande av samhéllets transportinfrastruktur.

Ansokan &r utformad pa sa sétt att Mobilitetscentrum &r ett paraply under
vilket till en borjan tre delprojekt inryms;

? Bilpool
? Stockholm - cykelstaden
? Kvalitetssékring av foretagens transporter och resor

Dessa delprojekt syftar till att bidratill forverkligandet av Stockholms
handlingsprogram mot vaxthusgaser samt Stockholms miljGprogram, vilket
ocksa finns beskrivet under respektive del projekt.

Detta innebér foljaktligen att varje delprojekt kommer att beskrivas separat
utifrén de nio ansokningskriterier som faststéllts, dvs.;

Projektets mal, syfte och forvantade resultat.

Oversiktlig projektplan.

Oversiktlig projektorganisation.

Beskrivning av projektets kostnader, intékter och finansiering.
Projektets paverkan pa framtida kostnader och kostnadseffektivitet.
Projektet i relation till miljoprogrammet och vaxthusprogrammet.
Projektets padrivande roll.

Uppfdljning, dokumentation, erfarenhetsspridning.

Risk.
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Grundtanken bakom utformningen av Mobilitetscentrum som ett paraply,
med underliggande delprojekt, & att dessa samlat eller var for sig skall
kunna genomfoéras. Ambitionen & dock att Mobilitetscentrum beviljas
medel for att kunna genomfdra alla tre delprojekt.

Mobilitetscentrum &r i sig §alv en funktion av de olika delprojekten och
skall fungera som det kommunicerande kérlet mellan delprojekten. Under
uppbyggnadsskedet kommer mobilitetscentrum att arbeta med att ta fram ett
program for det fortsatta mobilitetsarbetet samt forbereda for ytterligare
delprojekt som kan inga i mobilitetscentrum. Gatu- och fastighetskontoret
har for avsikt att dterkomma med en kompl etterande anstkan till den andra
ansokningsomgangen av miljomiljarden.

| Gvrigt ingar Mobilitetscentrums organisation och kostnader i varje
delprojekts organisation. Syftet med detta & att kunna anpassa
utformningen av Mobilitetscentrum efter antal delprojekt for att i sin tur
undvika onodig administrativ dverbyggnad.

BAKGRUND

Transporter av gods och manniskor ar en grundférutsattning for att uppfylla
viktiga ekonomiska och sociala varden fér manniskor, naringdliv och for
samhéllet i stort. Idag har den expansiva Stockholmsregionen
kapacitetsproblem pa innerstadsgator saval som pain- och utfarter.

Beddmningar visar vidare pa att Stockholms stad kommer att ha svért att na
de nationella miljokvalitetsmalen likval som att sakerstélla att
miljokvalitetsnormerna, vilka har stark koppling till transportsektorn, inte
overskrids. Dessa problem, sdval som de sociala, ekonomiska och évriga
miljomassigt negativa effekter transporter medfor, maste [6sas om inte
Stockholmsregionens tillvaxt och internationella attraktionskraft, liksom
medborgarnas hélsa och vé befinnande ska éventyras.

Transporter & en grundldggande del i var vardag bade paindivid- och
organisationsniva. Effekten av transportbehoven genererar en stor
spannvidd av negativa miljoeffekter som maste |0sas pa bred front. Det &
darfor viktigt att hitta miljomassigt tillfredsstallande |6sningar som
uppfyller hog tillganglighet, valfrihet och rorlighet for den enskilde likvél
som for néringdiv och organisationer.

De senaste 30 &ren har Stockholms 14n vuxit med drygt 340.000 invanare
eller ca25 %. Parallellt med folkdkningen har antalet bilar i 1énet 6kat med
65 %, végtrafiken med 80 % och kollektivtrafiken med 35 %. Trafiken i
Stockholmsregionen &r intensiv och véxande. Varje dag sker 640.000
bilpassager painfartsdedernatill och fran innerstaden, samtidigt som Gver
800.000 resor genomfoérs av pendlare som utnyttjar tunnelbanan, pendeltag
och bussar. Stockholmarna har den langstarestiden i Sverige. Det tar en
invanare i Stockholms 1dn 30 % langre tid att ta sig till och fran
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arbetsplatsen an det gor for genomsnittsvensken — det betyder en extra
arbetsvecka arligen till f6ljd av trangsel.

Tendensen &r att tillvaxttakten okat. | regionplan 2000, regional
utvecklingsplan for Stockholms [an 2000, beraknas en befolkningsokning i
regionen mellan & 2000 och 2030 pa mellan ca 300.000-600.000 personer.
De yrkesverksamma berdknas 0ka nastan i samma takt som befolkningeni
ovrigt. Den kraftiga 6kningen av befolkningen kommer att stélla stora krav
pa bebyggel sestruktur och pa energieffektiva transportsystem.

Erfarenheter fran andra stéder i Sverige och Europa visar att en vé
fungerande och kostnadseffektiv strategi ar att samordna insatser som gors
for att skapa en langsiktigt hallbar transportinfrastruktur. De informations-,
radgivnings- och utvecklingsinsatser som kompletterar pagaende arbete
med utbyggnad och upprustning av befintlig transportinfrastruktur samlas
ofta under begreppet Mobility Management.

For att samordna och initiera arbetet med Mobility Management avser
Stockholms stad, i likhet med andra svenska och europei ska stader, att
upprétta en typ av "mobilitetskontor”. Stockholm har valt att bendmna detta
M obilitetscentrum. Anledningen &r att sjava konceptet skiljer sig fran det
som i traditionell bemérkelse kallas " mobilitetskontor”.

Mobilitetscentrum i Stockholm kommer att vara ett forum i det
sektorsovergripande arbetet att utveckla transportsystemet genom
radgivning, information, samverkan och utveckling for att stodja
framvaxten av resurseffektiva transportsystem och kommunikationsmonster.

MOBILITY MANAGEMENT

Inom EU och Sverige utvecklas nu metoder och forhallningssétt inom
omradet Mobility Managemert som ett komplement till
infrastruktursatsningar. Genom information, dialog, samordning och
samarbete kan transporter undvikas, effektiviseras och ske pa basta
miljGanpassade stt. Mobility Management kan alltsa ses som en
samlingsbeteckning for ett brett spektrum av aktiviteter som syftar till att
paverka efterfrégan pa transporter i riktning mot ett samhall sekonomiskt
effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem.

Mobility Management kompletterar investeringar i teknologi och byggande,
med investeringar i beteendepaverkan, kunskap och samverkan mellan
aktorer i transportsektorn.
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Fig 1: Insatsomraden inom transport och kommunikation samt hur de
forhaller sig till varandra. Figurenillustrerar att manga atgarder
naturligtvis dverlappar till innehall.

Vaginformatik

Information, dialog, samverkan

Arbetssittet ger ocksa upphov till initiativ inom insatsomradet infrastruktur,
oftai form av anpassning eller komplettering av existerande infrastruktur,
exempelvis distribution av biobrénsle. Ett annat exempel & vaginformatik,
som bor ses som ett insatsomrade i sig. Det kan sigas varaen

kompl etterande informationsteknol ogisk utbyggnad av infrastrukturen, for
att paverka pagaende fard/transport. Tankeséttet utgar fran att paverka
efterfragan sa att den existerande infrastrukturen utnyttjas pa basta séitt ur
ekonomisk och miljésynpunkt. Den samhéll sekonomiska nyttan maximeras
pa sa sétt.

Mobility Management berdknas ha stor potentia att bidratill att utveckla
transportsektorn till ekonomisk, social och ekologisk héllbarhet genom att
angreppssattet tar ett planeringsperspektiv, dar funktionen, d.v.s. behovet av
transport/kommunikation &r det centrala och inte de olika produkterna.

Mobility Management &r val utvecklat inom EU, med nétverk, officiella
hemsidor och stod fran EU:s generaldirektorat for energi och transporter. |
Sverige pagdr nu ett arbete for att samordna, bygga natverk och allmant sett
lyfta fram det som gorsi Sverige for att forstérka och utoka satsningarna
inom omrédet. Végverket centralt intar en padrivande och koordinerande
roll. De regionaa vagverksmyndigheterna har kommit olika langt i denna
fréga.

REGIONALT SAMMANHANG

For att séttain gatu och fastighetskontorets ansokan i ett regionalt
perspektiv sa ligger den helt i linje med det arbete som redan idag bedrivs
inom omradet hallbart resande.

Végverket har i uppdrag av riksdag och regering att verka for hallbart
resande och transporter och driver tva nationella projekt: TQ-projektet
(Traffic Quality) for foretagens resande och transporter och "Hallbart
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resande" for hushdlens resande. V agverket Region Stockholm bedriver
egna aktiviteter och samarbetar &ven med vissa kommuner.

Kommunerna Stockholm, Huddinge, Botkyrka, Nynashamn och Haninge
samverkar i ett gemensamt projekt "Samverkan for hdllbart resande" som
finansieras av - utdver berérda kommuner - Végverket Region Stockholm
och landstinget. Den kompetens som finns inom projektet anvands for att
stodja aktiviteter som initierats av olika huvudman.

SL arbetar for att marknadsanpassa och marknadsfora sina tjanster. En
omfattande utbyggnad sker for nérvarande bland annat av
informationssystemen, men ocksa av infartsparkeringar m.m.,

Ett antal regionala aktérer &r idag involverade i EU-projektet
TRENDSETTER. Projektet syftar till att gbra de tunga transporterna renare,
bland annat med hjdp av férnybara bréanslen och effektivare styrning av
transporterna. Genom projektet far Stockholms forvaltningar och bolag
chansen att utdka sina kontaktnat inom Europa och fa nya vérdefulla
erfarenheter av samarbete med motsvarande aktorer | andra europeiska
stéder.

| det ovan beskrivna arbetet har ett tydligt behov av béttre samverkan och
samordning lyfts fram. Genom att skapa ett Mobilitetscentrum bidrar
Stockholm till att underlétta for en sddan samordning inom ramen for
Stockholms stads verksamhet rorande mobilitetsarbetet.

MOBILITETSCENTRUM

Ansbkan avser att skapa ett Mobilitetscentrum. Mobilitetscentrum &r ett
samlingsnamn for en 1ang rad metoder och arbetsinsatser som kan
genomforas for att skapa ett resurseffektivt och socialt, ekonomiskt och
miljomassigt hdllbart nyttjande av samhéllets transportinfrastruktur.

Dettaskall i sintur pa sikt bidratill att stodja den svenska transportsektorns
pagaende arbete med att optimera transport- och kommunikationssektorns
effektivitet och minimera problemen.

M obilitetscentrum ska svara for en langtgaende samverkan mellan
Stockholms stad och transportsektorn samt utveckla och implementera
tankesétt och metoder inom Mobility Management for att bidrartill att
utveckla transportsektorn till ekonomisk, social och ekologisk hallbarhet.

M obilitetscentrums Gvergripande mal &r att;

? Bidratill att minska miljobelastningen fran trafiken inom samt till
och frén Stockholm métt i minskade koldioxiduts app, kvaveoxider
samt minskade utdgpp av, partiklar, ozon, kolmonoxid och kolvéten.

? Forbéttrares- och transportkvaliteten for medborgare och naringsliv
genom minskad tréngsel och forbéttrad kvalitet inom ramen for hela
reskedjan.
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Del projektens mal beskrivs under respektive projekt.

Mobilitetscentrums 6vergripande verksamhet:
? Utformning av gemensamma strategier.
? Utformning av en gemensam webbportal.
? Samordna och anpassa metoder och insatser for situationen och
aktorer i Stockholm.
? Initiera och stodja samverkan och samarbetsprojekt mellan
medverkande aktorer.
?  Administrera projektekonomi.
Sprida framgangsrika metoder och insatser for maximalt genomslag.
?  Oka kunskapsnivan avseende resultat och metoder inom ramen for
projektet.
? Initiera och genomfdra mindre informationskampanjer for
milj6anpassat resande som inte ryms inom delprojekten.
? Utveckling av nya delprojekt inom ramen fér Mobilitetscentrum.

N

ORGANISATION OCH ARBETSSATT

Mobilitetscentrum drivs under projektperioden som ett centralt projekt med
administrativ tillhdrighet under Stockholms gatu och fastighetskontor, med
uppgift att koordinera och stodja initiativ som medverkar till utvecklingen
mot mer |angsiktigt hdllbara transporter.

Arbetet kommer att drivas i ndra samverkan med néringsliv och medborgare
utgaende fran miljo- och behovsanalyser. En viktig uppgift & att samverka
med regionala aktorer och regionalainitiativ. En del av utvarderingen
kommer ocksa att genomforas i samarbete med KTH.

En styrgrupp kommer att bildas med representanter fran
stadsdel sforvaltningar, stadsbyggnadskontoret, miljoférvaltningen m.fl.
berdrda forvaltningar.

Vidare kommer en samordningsgrupp att bildas med t.ex. representanter
fran andra berdrda forvaltningar, Vagverket, Lansstyrelsen, Landstinget,
SL, foretag och organisationer som visar intresse att samverka for att skapa
basta forutsdttningar for att Mobilitetscentrum ska bli ett samlande forum
under och efter projektperioden.

Mobilitetscentrums funktion &r att vara operativ for dvergripande strategiskt
arbete, att stddja samordningen mellan insatser som genomfors inom ramen
for de olika delprojekten och genomfoérainformationsinsatser som inte
direkt ryms inom de olika del projekten.

UTVECKLING AV NYA DELPROJEKT
Som framgar av inledningen amnar gatu- och fastighetskontoret att
aterkomma med en kompletterande ansokan till den andra
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anstkningsomgangen av miljomiljarden. Fram till den tidpunkten ligger det
pa Mohilitetscentrum att driva arbetet med att ta fram underlag for en sadan
ansokan.

Redan idag finns idéskisser pa tre nya del projekt inom foljande omraden;

? Samhdllsplanering

| Europa finns framstaende exploateringsprojekt som skapat
bostadsomraden dér tidigare, for miljon negativa, resvanor brutits genom
att skapa de fysiska forutséttningarna som kréavs for aternativ till
fossildrivna transporter. | Stockholm har i Hammarby Sj6stad-projektet
bl.a. byggts ett logistikcentrum for utbyggnaden av omrédet och bilpool
etablerats. Syftet med projektidéen r att tillvarata erfarenheter fran
Europa och Stockholm for att skapa annu béttre forutséttningar for
foréndrade resvanor i exploateringsprojekt i Stockholm.

? Ressmart
Vissa informationsatgarder &r effektivt nar man vill andra
manniskors resbeteende mot ett mer miljdanpassat resande.
Kampanjer riktade direkt till utvalda malgrupper har visat sig
sarskilt effektiva. Effekterna varierar mellan 10-30 % enligt vissa
studier. Syftet med projektidéen &r tillvarata tidigare erfarenheter i
Stockholm och pa andra stéllen for att stérka effekterna av Gvriga
delprojekt genom olika informationskampanjer.

? Saker och lekvanlig skolvag
Den 6kade biltrafiken utanfor skolorna har medfort att fler foréldrar
upplever skolvagen som osaker och darfor ocksa borjar skjutsa sina
barn till skolan. Ofta &r det féréldrarna gava som skapar
trafikokningen. Detta skapar ett negativt monster. Syftet med
projektidéen blir att bryta detta monster.

BESKRIVNING AV MOBILITETSCENTRUMS KOSTNADER.

Aktivitet Ar Ar Ar Tota
kostnad
Mobilitetscentrum, 1000000 1000000 1000000| 3000000

samordning, ledning och
utveckling, 2 personer

Mobilitetsprogram, 800 000 800 000 800 000| 2400 000
webbportal, utveckling
av projektomraden -
konsultkostnad

Totalt 1800000| 1800000| 1800000| 5400000

Nedan foljer en beskrivning av de delprojekt som for nérvarande planeras
ingdi Mobilitetscentrum.
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PROJEKTNAMN: STOCKHOLM — CYKELSTADEN
Projektet Stockholm - cykelstaden &r ett av systerprojekten under
Mobilitetscentrum, men det skulle &en kunna drivas som ett fristdende
projekt.

PROJEKTETS MAL, SYFTE OCH FORVANTADE

RESULTAT.

Cykeln &r ett utmarkt transportmedel for korta resor och har stor potential
att ersétta bilen for dessaresor. Om fler véljer cykeln framfor bilen ger det
bade miljovinster och positiva halsoeffekter. | Stockholm sker en 6kning av
antalet cyklister, framférallt bland dem som tar cykeln till jobbet.
Fortfarande & de dock alltfor fa och det har flera orsaker. Cykelvagnétet
maste bli mycket béttre och sammanhangande, forutsittningarna att parkera
cykeln sékert samt majligheten att kombinera cykeln med kollektivtrafiken
maste ocksa forbéttras. Dessutom maste informationen om alla satsningar
som gors bli béttre sa att de anvands fullt ut. Inom ramen for
Mobilitetscentrum vill nu Stockholms stad ta ett helhetsgrepp Gver
cykelfrégorna, i samverkan med intresseorganisationer, naringslivet och
aktorer inom halsoomradet i syfte att 6ka cykelns andel av trafikarbetet.

SYFTE

Projektets syfte & att samordna insatser fran ideella och kommersiella
aktorer for en béttre cykelmiljo i Stockholm och dérigenom fafler som
cyklar. De olika stadsdel snamndernas insatser &r viktiga. Projektet ska bidra
till en béttre cykelinfrastruktur (cykelvagnét, parkering, minskade stolder,
drift och underhal, snoréjning o.s.v.) samt 6kad sakerhet for cyklister
liksom andra trafikanter genom att 6ka kunskapen om cyklisternas behov
hos ansvariga aktorer. Projektet ska kombinera dtgéarder som informerar
med sadana som underléttar for cyklisterna och darmed forstéarka effekten
av de infrastrukturdtgéarder som gors. Borjar fler cyklainnebér det forbéttrad
hélsa bland stockholmarna, minskad miljobelastning och béttre luftkvalitet.
Det kan &ven vara ett stod for att forverkliga Cykelplan 98/99 for
innerstaden samt de cykelsatsningar som finnsi de lokala trafik- och
gatumiljoplanernai ytterstaden genom att cykelsatsningarna efterfragas i
hogre utstrackning. Magrupper for projektet &r for arbetsresor i forsta hand
foretag men &ven invanarnai de olika stadsdelarna och for fritidsresor &
stadens hushal malgrupp.

OPERATIVAMAL

Projektet ska:

? bidratill en 6kad och sékrare cykeltrafik i Stockholm.

? Okacykeldkandet i Stockholm med minst 5 % (fran dagen 100 000 till
105 000 cyklister vid tullsnitten) under tre &r. | Stockholms
handlingsprogram mot véxthusgaser berdknas en 5 % forbéttring av
cykeltrafiken ledatill en minskning av biltrafiken med 1,7 % vilket ger
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en minskning av koldioxiduts8ppen med 13 000 ton, samt minskade
utsldpp av kvaveoxider, ozon mm.
? utveckla en béttre dialog mellan staden och cyklister (systematisera
insamling av forslag pa forbattringar av stadens cykelinfrastruktur)
? faen didlog mellan alla aktorer som kan gora viktiga insatser for att
forbéattra for cyklister (t ex SL, 0.s.v.)
? bidratill att 6kainvesteringar i cykelinfrastruktur

PRODUKTIONSMAL

Projektet ska:

? skapa flera motesplatser for cykelintressenai Stockholm (t.ex.
trafiken.nu)

? tafram nyckeltal for att méata utvecklingen pa cykelomradet och
utvardera cyklismen

? rekryteraminst 520 halsotrampare att préva pa cykling

? skapa ett system for systematisk insamling synpunkter pa
cykelinfrastrukturen och genomfdra 4 cykelvagsanalyser per ar

? genomfora en arlig kampanj for cykling

? genomfora 4 seminarier med olika teman kring cykling

? tafram en utflyktsguide for cykelturer Over hela staden

OVERSIKTLIG PROJEKTPLAN.

CYKELINFORMATION PA NATET OCH | ETERN

Inom projektet kommer ytterligare cykelinformation att laggas ut pa
trafiken.nu, en hemsida for trafikanter i Stockholms [an. Inom ramen for
EU-projektet Trendsetter ska cykelkartor laggas ut pa Trafiken.nu dér det
ska varamgjligt att valja olika vagar till samma mdl, snabbaste, vackraste
m.m. Till detta kommer nu tillfogas information om var det finns sékra
cykelstall, tillgang till luftpumpar och reparattrer. Det ska ocksa finnas
nyheter fran staden som rér cykling och méjligheter att anméafel och
brister pa cykelvagar, vagvisning m.m, fordelarna med cykling, lankar till
organisationer, cykelhandlare, kartor, utrustningssidor m.m. Fokus ska vara
pa Stockholm stad och arbetet har. Inom projektet ska ocksa det ocksa goras
ett forsok med stérningsrapporter fran cykelvagar som gar ut via Radio
Stockholm. | samarbete med NTF, Naturskyddsforeningen,
Cykelframjandet, cykelklubbar och Radio Stockholm ska ett pilotprojekt
genomfdras dar ett antal utvalda hogtrafikerade cykelvagar under
rusningstid (regionala cykelstrak t.ex.) bevakas av rapportorer dar hinder
och problem rapporteras till ett speciellt nummer och gér ut i séndning som
vagrapporterna gor. Genom att inledai mindre skala kan hog kvalitet pa
rapporterna sakerstéllas och systemet skulle successivt kunna vaxatill fler
cykelvagar och fler problemomraden.

HALSOTRAMPARE

Projektet syftar till att i samverkan med myndigheter, organisationer och
arbetsplatser genomfdra Hal sotramparprojekt. Liknande projekt har
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genomforts tidigare i andra kommuner och erfarenheter darifran kommer att
utnyttjas. Malet & att under projekttidens tre ar ska minst 520 personer
spritt i de olika stadsdelarna bli Halsotrampare. Det ger 520 personer som
stéller bilen och véljer cykeln istéllet. | samarbete med olika arbetsplatser i
stadsdelarna erbjuds bilister med upp till 8 km till jobbet hjédm, cykeldator
och hélsotest fore, under och efter projektet mot att de under
barmarkssésongen (mars-oktober) cyklar till jobbet. Tilltankta foretag ar
exempelvis Fortum, Ericsson, TV4, SVT, Electrolux m.fl.

SYSTEMATISK INSAMLING AV SYNPUNKTER PA

CYKELINFRASTRUKTUR

Kvaliteten pa cykelinfrastrukturen &r viktig for att sakerheten ska vara hog.
FOor att gora det |attare for cyklister ska det utvecklas ett bra och fungerande
system for att ta emot synpunkter och fordag om forbéttringar av
cykelvagnétet. Exempel pavad som kan goras & att dela ut
felanméaningskort vid alla aktiviteter och hos cykelhandlare. Det ska ocksa
varamajligt att gora anmaningar till trafiken.nu. En inventering var sékra
cykelparkeringar finns i Stockholms stad kommer ocksa att goras.

CYKELVAGSANALYSER

For att fa kunskap om cykelbanornas funktion &r det viktigt att deras
kvalitet foljs upp regelbundet. Inspektioner av cykelbanesystemet kommer
att goras i stadsdelarna runt om i Stockholms stad, framférallt de som inte
har tillrécklig kvalitet. Cykelframjandet har utvecklat en metod for att
utvardera cykelvagar som kallas Cykelvagsanalys. Dér tas ett helhetsgrepp
om cykelmiljons infrastruktur, information, trafiksékerhet m.m.
Cykelvagsanalyserna kommer att samordnas med ansvariga personer inom
forvaltningar och enligt ett férbestdmt protokoll. Flera cykelvagsanalyser
har tidigare genomforts och erfarenheterna frén dessa kommer att tillvaratas
for fortsatta analyser och uppfdljningar. Revisionen &r tarkt att ledatill ett
mer framkomligt, tillgangligt och sakert cykelbanesystem.

CYKELRAKENSKAPER

For att kunna folja och utvardera utvecklingen pa cykelomrédet i Stockholm
récker det inte med att enbart rékna antalet cyklister. Det finns manga andra
parametrar som visar Stockholms status som cykelstad och som har ett hogt
informationsvarde for cyklister och cykelaktorer. Nagra exempel &r antal
olyckor, km cykelbana, stulna cyklar osv. K épenhamns kommun har
utvecklat " Cykelrakenskaper” med ma och nyckeltal for cykling. Gatu- och
fastighetskontoret vill ta fram ett motsvarande forslag pa cykel rakenskaper
for Stockholm och avser att gora det i samarbete med Stockholm stads
USK, Stockholms universitet, KTH eller Stockholms stads Miljocentrum
for foretag.



sid 11(36)

SEMINARIER SAMT DIALOG MED AKTORER OM

FORBATTRINGAR FOR CYKLISTER

Inom ramen for projektet kommer seminarier att anordnas for och med alla
typer av aktorer som kan hjélpactill att forbéttra forutsattningarna for
sakerhet och tillganglighet. Exempel pa aktorer som kommer att kontaktas
ar: City i samverkan, Polisen, SL, Forsakringsbolag,
Naturskyddsforeningen, Idrottshogskolan, Handikappsorganisationer (hitta
|Gsningar for att utnyttja trottoarutrymme), forskare osv. Seminarier som tar
upp angel &gna @mnen pa cykelomradet kommer att genomforas, bade inom
forskning och med inriktning pa goda erfarenheter. Seminarierna ska
genomforas i samarbete med andra aktorer. Magruppen for seminarierna ar
personer med radighet dver cykelutvecklingen t.ex. foretagsedare,

bed utsfattare, personer som arbetar med cykelinfrastrukturen
(problemagare). Har foljer nagra exempel pateman som kommer att tas

upp:

1. Senaste forskning och erfarenheter om bra vintervaghdining av
cykelvagar.

Effektiv planering for cyklister i trafikmiljon

Vilka goda exempel finnsi t ex Képenhamn, Odo, Holland, Tyskland?
Vad kan goras for att 6ka cykel sékerheten?

Hur fafler att valja cykeln som transportmedel, erfarenheter fran andra
stader i Stockholms storlek?

Hur far foretagen fler anstdllda att cyklatill jobbet sa att personalen blir
friskare och miljon béttre?

gkrod

©

INFORMATIONSKAMPANJER

For att fa aven icke-cyklister att borja cyklabehover en

marknadsf 6ringskampanj genomféras som riktar sig till Stockholmare inom
cykelavstand fran City. Annonser och tavlingar tillsammans med
arbetsplatser ska kombineras med marknadsforing direkt till potentiella
cyklister pa strategiska platser. | Gavle har en vélorganiserad
marknadsforingskampan; tillsammans med ett utbyggt cykelnat pa kort tid
lett till att cyklingen okat med Gver 25 procent.

CYKELGUIDER TILL NATUREN, KULTUREN OCH CAFEERNA

| STOCKHOLMS STAD

Manga valjer bilen for sina utflykter pa fritiden. For att underl&ta for
stockholmarna att ta cykeln till utflyktsmalen kommer informationsblad/en
guide tas fram som visar cykelvagarna till uppskattade mal punkter i
Stockholms stad. Utflyktsmalen ska vara sava fin natur som kultur och
caféer. Projektet ska samordnas med det pagdende arbetet utinaturen.nu som
& en hemsida med information om naturutflyktsmal. Guiden kommer att
técka in minst fem platser i varje stadsdel i Stockholms stad.

Hal soeffekterna av cykling kommer att belysas.



OVERSIKTLIG PROJEKTORGANISATION.
Agare for projektet &r: Gatu- och fastighetskontoret.

Gatu- och fastighetskontoret kommer ansvara for samordningen av
projektet och tainitiativ till de olika delar som ingar i cykelsatsningen. De
delar av projektet som i forsta hand kommer att genomfdras av gatu- och
fastighetskontoret &r att initiera arbetet med cykelrékenskaper for att det ska
bli genomfort arligen, samordna cykelvagsanalyser, ha huvudansvaret for
informationskampanjen, initierar och samordnar seminarier, samordna att
underlaget till trafiken.nu tas fram och l&ggs in samt att inventeringar av

cykelparkeringar, luft- och reparatbrer mm genomfors.

Gatu och fastighetskontoret och stadsdel sforvaltningarna genomfor i

samverkan cykelvagsanalyser, rekryterar hél sotrampare, har dialog med
cykelaktérerna inom stadsdelen, tar fram underlag till utflyktsguider, tar
fram information som ska in pa trafiken.nu o.s.v.

En referensgrupp ska bildas med deltagare fran cykelnétverket, andra
kommunala férvaltningar och statliga myndigheter. Denna samordnas med
motsvarande grupp som Végverket bildat. Gruppen ska fungera som en
forankringskanal och forum for att préva nyaidéer.

Dessutom sker samverkan med delprojekt inom Mobilitetscentrum.

BESKRIVNING AV PROJEKTETSKOSTNADER,
INTAKTER OCH FINANSIERING.

Kostnader i kronor:

Aktivitet Ar1 Ar2 Ar3 Totd
kostnad

Personal 1 tjanster 500 000| 500 000| 500000| 1500000

Marknadsforing 500 000| 500 000| 500000| 1500000

Héal sotrampare (520 & 2500 400 000( 400 000 500000| 1300000

kr)

Seminarier (8 gemensamma) 150 000| 150 000| 150 000 450 000

Konsult (sammanstélining av 200 000| 200 000| 200 000 600 000

utflyktsguider, genomfdrande

av cykelvagsanalyser, upplégg

for cykelrakenskaper mm)

Uppfdljning och utvardering 75000 75000( 100000 250 000

(enkat/djupintervju/fokusgrup

per, metodbeskrivning,

resultatspridning)

Totalt 1825 1825 1950 5600000

000 000 000
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Projektet kommer inte att leda till nagra direkta intakter.

GFK kommer &@ven att soka bidrag for projektet ur statliga bidrag till
Klimatinvesteringsprogram (KLIMP).

PROJEKTETSPAVERKAN PA FRAMTIDA

KOSTNADER OCH KOSTNADSEFFEKTIVITET.

En 6kad cykling till forman for bilen far positiva effekter pa bade halsa och
milj6. Projektet forvantas leda till minskade CO,-utddpp, forbéttrad lokal
luftkvalitet, minskade utddpp av NOy, partiklar, osv. Andra viktiga effekter
av Okad cykling & minskat buller, minskade barriareffekter fran resandet
samt en almant okad trivsel i gaturummet. En forbéttrad folkhal sa innebar
farre sukdagar och darmed minskade kostnader for sava arbetsgivare som
staten och sjukvarden. Dessa minskade kostnader &r svara att uppskatta. Om
fler valjer cykel istédllet for bil i rusningstrafiken kan det sanka nivan pa
trafiktopparna i kritiska lagen. En viss niva pa cyklingen kan innebéra
skillnaden mellan att behdvainvesterai okat vagutrymme eller g.

PROJEKTET | RELATION TILL
MILJOPROGRAMMET OCH
VAXTHUSGA SPROGRAMMET.

RELATION TILL VAXTHUSGASPROGRAMMET
Projektet Stockholm - cykelstaden &r ett av systerprojekten inom
Mobilitetscentrum. Mobilitetscentrum &r en vidareutveckling av det
Mobilitetskontor for hallbar rorlighet som ingdr i Stockholms
handlingsprogram mot véxthusgaser.

MAL OCH NYCKELTAL | MILJOPROGRAMMET SOM BERORS

Delmal 1:1 Andelen invanare som reser med kollektivtrafik eller cyklar,
ska oka.

1.1.1 Andel invanare som gér eller cyklar till arbetet eller skolan under
sommarhalvaret (dagligen eller nagon gang i veckan).

1.1.2 Antal cyklister som passerar innerstadssnittet (Gatu- och
fastighetskontorets métningar under sex timmar i juni, rullande
femarsmedelvarden).

1.1.3 Andel invanare som &ker kollektivtrafik till arbetet eller skolan
(dagligen eller ndgon gang i veckan).

1.1.4 Antal kollektivtrafikanter som passerar innerstadssnittet / totala antal et
trafikanter med kollektivtrafik och bil som passerar innerstadssnittet.
1.1.5 Andel invanare som & nojda med trafiksakerheten for cyklister i sin
stadsdel.

1.1.6 Antal dodade och svart skadade cyklister och gaende per ar i staden.
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PROJEK TETSPADRIVANDE ROLL.

Transporternas andel av koldioxidutsl&ppen Okar istéllet for att minska.
Cykeln kan anses framfor alt konkurrera med de korta bilresorna upp till 5
km och andelen korta bilresor &r lika htgai Stockholm som i andra delar av
landet. | Stockholm visar ocksa undersokningar att cykeln i vissafall kan
konkurrera med bilen pa strackor upp till 10 km. Staden kommer genom
cykelsatsningen visa att cykeln &r ett viktigt transportmedel likvardigt
kollektivtrafiken och bilen. Cyklisternasroll och réttigheter (och
skyldigheter) kommer att lyftas fram i planer och strategier. Genom
cykelsatsningen kommer cykelns och cyklingens status att hojas ytterligare
vilket lockar flera att cykla.

UPPFOLJINING, DOKUMENTATION,

ERFARENHETSSPRIDNING.

Gatu och fastighetskontoret kommer att gora kontinuerliga cykelrakningar
vid tullsnitten. M&en for projektet utgdr fran dessa rakningar. Eftersom
projektet ska técka hela Stockholms stad ska cykelrékningar pa andra
strategiska punkter i ytterstaden genomforas regelbundet samtidigt som
rékningarna vid tullsnitten.

DOKUMENTATION

Erfarenheterna fran projektet Sockholm - cykel staden ska dokumenterasii
en handbok som produceras i samarbete med 6vriga projekt som ingar i
Mobilitetscentrum.

RISK.

| projektet finns framforallt foljande risker:

? Cyklingen fortsétter att 6ka men att cykelvagnétet inte hdller den
standard som behdvs for att klara av antalet cyklister och det leder till
minskad trafiksdkerhet.

? Det visar sSig vara svart att rekrytera hal sotrampare.

? Fahittar till informationen om utflyktsmal
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PROJEKTNAMN: BiLPOOL

Projektet Bilpool &r ett av systerprojekten under Mobilitetscentrum, men det
skulle &ven kunna drivas som ett fristaende projekt.

INRIKTNING: ANDRA ANGELAGNA MILJOPROJEKT
PROJEKTETS MAL, SYFTE OCH FORVANTADE
RESULTAT.

BAKGRUND

Bilpooler & en véxande foreteelse i Sverige och i synnerhet i Stockholm.
Det & nu viktigt att lyfta fram bilpoolerna som ett bra aternativ for hushal,
kommunala forvaltningar och foretagens anstallda. Kollektivtrafik, gang
eller cykel fungerar som bas i vardagsresandet och bilpoolen som alternativ
till egen bil. Ett va utbyggt nét av bilpoolsbilar och en framtida samordning
mellan bilpooler och kollektivtrafik ger mojligheter for fler hushall att
kombinera kollektivtrafik med bilpoolsbil, i stéllet for att 6ka resandet med
egen bil.

En bilpoolshil som ersétter en egen bil leder till minskade koldioxiduts 8pp,
ca 400 kg per mediem €eller 7 ton per poolbil. Detta bygger pa
undersbkningar som gjortsi Tyskland dar det finns betydligt fler bilpooler
an i Sverige. Dessutom Okar marknadsandelarna for kollektivtrafiken
eftersom kollektivtrafik, cykel och gang anvands mer for dagliga aktiviteter.
Det & darfor av stor vikt att SL & med som en samverkanspartner i arbetet
med bilpooler for att resultatet ska bli lyckat. En avgorande faktor for att
poolerna ska véxa ar kraftfull marknadsféring. Med en storre volym
poolbilar tydliggors nyttorna och poolerna kan léttare framsta som ett
vardefullt komplement till den 6vriga infrastrukturen.

| dag bedriver Végverket tillsammans med fem kommuner i Stockholms lan
projektet " Samverkan for hallbart resande”’. Inom ramen for projektet
bedrivs del projektet Bilpoolslansering. Syftet med projektet &r att stimulera
etablering av bilpooler. Projektet samarbetar med bade kommersiella och
kooperativa bilpooler i regionen. Dessutom marknadsfors bilpooler mot
hushdll, naringsliv och kommunala férvaltningar.

Stockholms stad har tillsasmmans med §u andra st&der i Europa (Bremen,
London, Palermo, Turin, Genua, Bryssel och Prag) utvecklat och
demonstrerat samutnyttjande av personbilar inom ramen for projektet
MOSES (Mobility Services for Urban Sustainability), projektet i Stockholm
bedrivs av miljoforvaltningen.

| Stockholm har ett enkelt bokningssystem fér fordon utvecklats som gor att
stadens forvaltningar och bolag kan samutnyttja sina bilar béttre. Vidare har
samarbete sokas med bland annat taxi, SL och SJ for att infora ett resekort
som géller bade som bilpoolskort/nyckel, taxikort och kollektivtrafikkort.
Bilpoolshilarna ska sa langt det & majligt vara miljobilar (el, etanol eller
biogas). Inforandet av ett smart bokningssystem stimulerar en effektivare
anvandning av fordonen, dvs 6ka samutnyttjandet, vilket i forlangningen
kan ledatill farre fordon och ett minskat parkeringsplatsbehov totalt sett.
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Insatser som pa sikt leder till minskade kostnader och Iagre miljobelastning.
Projektet gar nu mot sitt Slut och kommer att avslutas den sista oktober
2004.

Inom det fortsatta arbetet med att lansera bilpooler kommer erfarenheterna
fran Moses och projektet " Samverkan for hallbart resande” tas tillvara.

SYFTE

Syftet med bilpoolprojektet &r att genom utveckling av effektiva och
attraktiva bilpoolsl dsningar minska bilakandet till forman for okat resandet
med kollektivtrafiken.

MAL

For att fa en miljonytta med bilpooler krévs att antalet anvandare 6kar och
att medvetenheten om bilpooler okar. Detta leder pa sikt till att det blir en
storre nytta som genererar fler anvandare, med anledning av detta har
projeketet delatsin i indelningsmal for att fa nyttan pa sikt att bli sa stor sin
mojlig. Indelningsmal for bilpoolsprojektet ar att:

? Stodja och verka for tillvéaxten av bilpooler som foreteelse i regionen
genom att rekrytera nya bilpoolsanvandare far hushall, foretag och
kommunala forvaltningar och bolag, framféraallt i de omraden déar det
idag redan finns bilpoolshilar.

? En kommunal strategi for stimulans av bilpooler tas fram och férankras.
Strategin ska verka for att kommunens forvaltnigar och bolag fortsétter
att anvanda sig av bilpoolshilar, integrera bilpooler som en del av
kommunens parkeringspolicy, ssmmafordelar for bilpooler som
foredagits for miljobilar samt att integrera bilpoolsanvandandet i en
kommunal policy och miljéledning och andra relevanta dokument.

? Vidare utveckla de nuvarande bilpoolsldsningar i syfte att fa béttre
tillganglighet och effektivare utnyttjande av bilpoolshilar.

? Fafram bilpoolsaktérer som klarar stora volymer av anvandare genom
att forbereda och stddja bilkooperativen for kraftig tillvaxt. Detta ska
goras genom att underl&tta samgaende och skapandet av fler storre
kooperativ samt att dessutom underlétta driften genom gemensamma
avtal och upphandlingar av tjanster.

? Forbéttra bilpoolernas funktion genom integrering av rabatter och
smartcard-teknik, samordna flera bilpool soperatérer i storre enheter som
ger fler bilar att boka fér brukaren,

? Palang sikt skapa ett nationellt system for bilpool, ge
parkeringsformaner for bilpoolshilar liknande dem som géller for
miljobilar i Stockholms stad (gratis eller rabatterad parkering for
boende- och nyttoparkering samt vid infartsparkering och
parkeringsgarage) samt att deltai och paverka arbetet med klara regler
kring férmansbeskattning av marknadsméssig betalning for tillgang till
och anvandning av bilpoolshil via arbetsgivaren.

? Madet & att under projektperioden na samverkan med SL i ett
gemensamt arbete kring kombinationen av bilpooler och kollektivtrafik.
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Det innebér i forsta hand en samverkan galande marknadsféring och i
en forlangning kan samverkan ledartill [6sningar med smartcardteknik
eller liknande.
? Genom att 6ka medvetenheten om vad bilpooler innebar kommer
effekten av arbetet inte synas pa en gang. Maet &r att det ska finnas 50
% fler anvandare efter 2 & an vid projektets slut.

PRODUKTIONSMAL

Malet &r att nér efter projektet ha fordubblat den framtida tillvaxttakten for
bilpooler.

Informationsinsatser:
& Annonser manadsvis via kanaler for samhéllsinformation
(stortavlor, andagstavior med mera)
& Affischering pa foreningsand agstavior manadsvis
& Informationsméten 1-3 ganger per &
210 000 uppsokta foretag via brev, telefon och personliga méten
& 30 artiklar och indag i breda och smalare media

Bilar
& 15 nyabilar inom kooperativa bilpooler (25 till 40)
& 45 nyabilar inom kommersiella bilpooler (45 till 90)
& 40 nyabilar inom kommunen (dagens 40 till 80)
& 40 nyabilar inom landstinget

Anvandare:
& 200 nya anvandare inom kooperativa bilpooler
& 600 nya anvandare inom kommersiella bilpooler
& 850 nya anvandare inom kommunen
& 850 nya anvandare inom landstinget

Kommunala bilpoolsbilar:
& Minst 50 % organiserade sa att nyttjande pa dagtid och kvallstid
optimeras.

Antal nya omraden dér bilpooler etablerats (inom stadsdelarna med en radie
pa 500 — 1000 meter)
& 30 omraden.

Antal organisationer som méaklar bilpooler till sinakunder:
& 3 bostadsbolag ska aktivt lansera bilpooler som en tjanst till sina
boende och lokalhyresgéster (i dag & det 1 bostadsbolag)
& 3 bostadsbolag som i viss utstrackning lanserar bilpooler

Medvetenhet hos foretag och hushdll
& Okning med 50 %
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OVERSIKTLIG PROJEKTPLAN.

STODJA TILLVAXTEN AV BILPOOLER

For att fa bilpooler som foreteel se att vaxa mer behover fler
bilpoolsanvandare rekryteras fran bade foretag, hushall, kommunen och
landsting. FOr att hitta nya marknader maste kundsegmentet kartlaggas.
Detta for att marknadsforingsinsatser inte ska goras pafel stéllen.

For att bil poolsaktorerna ska klara av den 6kande efterfragan av bilpooler
behdvs stod for att de ska kunna vaxa och blir effektiva, sa att ett stort antal
nya anvandare kan angdlutas.

Dessutom behdver bilpoolsbilarna anvandas effektivt och inte sta still nagon
del av dygnet/veckan. For att klara av detta behdver foretag, forvaltningar
och organisationer (bostadsbolag och kollektivtrafik) borja anvanda
bilpoolshilar som ett komplement till den egna fordonsflottan.

KOMMUNAL STRATEGI

Under projektperioden skall en strategi tas fram for staden rérande bilpooler
som innefattar ma for bilpoolstillvéaxten i staden som helhet, stadens egen
anvandning av bilpoolshilar, stimulans genom forsorjning av
parkeringsplatser, eventuell rabattering av parkeringsplatser och bilpoolens
roll i parkeringspolitiken, markanvandning och i samhéllsplanering.

FORBATTRA BILPOOLENS FUNKTION

Projektet har som malséttning att forbéttra bilpoolernas fuktion. Detta ska
goras genom ett Okat utbud av rabatter och effektiv smartcard-teknik. Flera
bilpoolsoperattrer ska samordnas i stérre enheter som ger fler bilar att boka
for brukaren. Malséttningen ar skapa forutséttningar for att kunna boka
bilpooler i andra stader. | projektet ingdr ocksa att aktivt arbeta for att
eliminera de legala hinder som finns for samnyttjande av bilpoolsbilar.

SAMVERKAN MED SL

Under projektperioden ska Stockholms stad diskutera med SL for att se om

de tva parterna gemensamt kan arbeta kring kombinationen av bilpooler och
kollektivtrafik. Ett forsta steg i samverkan skulle vara marknadsféring och i

en forlangning kan samverkan ledatill [Gsningar med smartcardteknik.

METODER FOR MARKNADSFORING

En webbplats speciellt avsedd som stéd for marknadsféring av bilpool i
Stockolmsregionen tas fram i samverkan med Végverket under varen 2004.
Denna webbplats, med namnet www.bilpool.nu, kommer att majliggora en
effektiv kommunikation.

? | forsta hand ska kanaler for samhdllsinformation anvandas och endast
som komplement képt annonsplats. Kanaler for samhallsinformation kan
vara stadens webbplats, stadens utrymmen i pressen foér
samhaéllsinformation. Stadens och andra samhallsaktorers utrymme i det
offentliga rummet sdsom annonspelare, SLs reklamplats och
informationstavlor samt vagverkets informationstavlor till olika
trafikantgrupper med flera.






SAMVERKAN

ViaMobilitetscentrum kommer samverkan ske med andrainom
Mohilitetscentrum pagaende projekt. Tillsammans hdlls seminarier dar

erfarenheter utbyts, och i samverkan produceras en metodhandbok utifran
de slutsatser som dras av projekten.

Projektet bygger pa samverkan och samarbete med olika aktorer. Dessa &r:
Gatu och fastighetskontoret, Miljoforvaltningen, Stadsdelsforvaltningar,

SL, Stockholms lans landsting, Vagverket, Lansstyrelsen,
bilpool soperatérer, mfl. Dessutom sker samverkan med systerprojekten
Foretags resor och transporter och Stockholm cykel staden.

BESKRIVNING AV PROJEKTETSKOSTNADER,
INTAKTER OCH FINANSIERING.

Projektkostnader i kronor:

Aktivitet Arl Ar2 Ar3 Totalt
Personal (2 personer) 1 000 000| 1 000 000| 1 000 000| 3000 000
Marknadsforing 500 000 500000| 500 000| 1 500 000
Material och webb 150 000| 100 000 50 000 300 000
Stod till bilpooler 75 000 75 000 75000 225000
Konsultstod 100 000| 115 000 100 000| 315 000
Uppfdljning/dokumentation 130 000 30000/ 200000| 360 000
Of 6rutsedda kostnader 100 000 100 000 100 000| 300 000
Totalt 2 055 000| 1920000| 2025000| 6000000

Av de tva personer som kommer att arbetai projektet kommer 1,5 person
till storsta delen arbeta mot hushal och foretag och 0,5 person till storsta
delen arbeta mot kommunal bilpoolsverksamhet.

Projektet kommer inte att leda till nagra direkta intakter.

Gatu- och fastighetskontoret kommer &ven att sbka bidrag for projektet ur
statliga bidrag till klimatinvesteringsprogram (KLIMP).

PROJEKTETSPAVERKAN PA FRAMTIDA
KOSTNADER OCHKOSTNADSEFFEKTIVITET.

Erfarenheter fran forsok i kommunen med att samnyttja fordon mellan
hushdll och kommunal verksamhet visar att kommunen halverar sin
arskostnad per fordon vilket innebér en besparing pa 35 000kr per fordon
per ar. UtGver detta sparas pengar da bilpoolshil generellt leder till minskat
bildkande till forman for ett Okat resande med kollektivtrafik och cykel.
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Projektet kommer inte att ledatill nagra framtida kostnader eller
resursforbrukning for staden.

PROJEKTET | RELATION TILL
MILJOPROGRAMMET OCH
VAXTHUSGA SPROGRAMMET.

RELATION TILL VAXTHUSGASPROGRAMMET

Projektet bilpooler &r ett av systerprojekten under Mobilitetscentrum.
Mobilitetscentrum &r en vidareutveckling av det Mobilitetskontor for
hallbar rérlighet som ingar i Stockholms handlingsprogram mot
vaxthusgaser.

MAL OCH NYCKELTAL | MILJOPROGRAMMET SOM BERORS

1:1 Andelen invanare som reser med kollektivtrafik eller cyklar, ska
oka.

1.1.3 Andel invanare som aker kollektivtrafik till arbetet eller skolan
(dagligen eller ndgon gang i veckan).

1.1.4 Antal kollektivtrafikanter som passerar innerstadssnittet / totala antal et
trafikanter med kollektivtrafik och bil som passerar innerstadssnittet.

1.1.5 Andel invanare som & nojda med trafiksakerheten for cyklister i sin
stadsdel.

1:4 Trafikens kvaveoxidutdapp i staden ska minska med minst 25
procent.

1.4.1 Antalet fordon som passerar over:

- Citysnittet

- innerstadssnittet

- regioncentrumsnittet.
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L énsstyrelsens atgardsprogram for att klara EU:s luftkvalitetsnormer for
kvéavedioxid och partiklar visar att vissa vagavsnitt i Stockholm inte klarar
kraven. Projektet kan ocksa ledatill 1agre belastning av NOx och partiklar.

Eftersom det tar tid att &ndra beteende vid resvanor kommer arbetet med
bilpooler inte ge de storsta miljoeffekterra under projekttiden. Manga
kommer att bli medvetna om bilpooler och nyttan med dessa och efter
ytterligare en tid kommer dessa personer andra sitt beteende och andlutasig
till bilpooler. Det & da miljoeffekterna kommer.

Daforetag gar med i bilpooler och de anstéllda aker kollektivt, cykel eller
gar till arbetet kommer det &ven att minska trafiken under rusningstid vilket
i sintur leder till att trangseln pa vagarna blir mindre.

UPPFOLJINING, DOKUMENTATION,
ERFARENHETSSPRIDNING.

Insatser och resultat f6ljs upp genom bland annat enkéter,

djupintervjuer och/eller fokusgrupper.

UPPFOLJINING AV INSATSER

? Antal annonser, informationsméten, material som producerats

? Anta foretag som kontaktats

UPPFOLJINING AV RESULTAT

? Antal intresserade brukare

Antal anslutna hushdll

Antal andlutna foretag och antal andutna anstédllda

Andel anslutna som anger projektet som kallatill bilpoolsnyttjande

Antal utplacerade bilpoolshilar

Genomdlag i medier

Antal goda exempel pa samnyttjande av bilar mellan hushall och

foretag/organisation.

? Framgangsfaktorer och problemanalys for samverkan mellan bilpool
och kollektivtrafik/taxi/fjarrtag/hyrbil

? Goda exempel pa kommunal strategi fér stimulans av bildelning.

DOKUMENTATION
Erfarenheterna fran projektet bilpool ska dokumenterasi en handbok som
produceras i samarbete med Gvriga projekt som ingdr i Mobilitetscentrum.

RISK.
Riskernai projektet:

NN ) N ) N

Intresset for att deltai bilpooler visar sig vara l&gre én vantat.
Svérigheter att na malgruppen med information

Nyckelpersoner i projektet far annat jobb vilket kan leda till forseningar
Samverkan kring smart card- |6sningar drar ut patiden sa projektet
hinner avslutas

N N ) N
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Nér det gdler personresor har det regionaa samverkansprojektet
Samverkan for hallbart resande provat olika metoder for utveckla och
marknadsfora hdllbara resalternativ. Framfor alt & det ensamakandet i bil
projektet arbetat for att reducera. Ett arbetssétt som visat sig effektivt &r att
samverka med grupper av foretag i foretagsomraden och att dar ta ett
helhetsgrepp kring hdllbart resande. Inom Samverkan for hallbart resande
har detta gjortsi Solna Business park. Har samarbetar projektet utover
foretag och fastighetségare bland annat med SL, cykelframjandet,
HalsoCykeln ( cykelaktér) City Car Club (bilpoolsakttr) och Datessa
(samakningstjanst).

De "verktyg” som kan komma ifréga vid samarbetet med foretagen kring
deras anstélldas resor kan vara: cykling, bilpooler, kollektiva féardmedel,
miljobilar, sparsam korning (Eco driving), samakning mm. Ett bra sétt for
ett foretag att borja arbeta med hallbara resor & upprétta en "resepolicy”.

? Resepolicy: Foretagen erbjuds hjalp att kartlagga de anstélldas
arbetsresmonster och att skriva en resepolicy for miljéanpassning av
personalens moten/resor.

? Kollektivresor: Insatser som kan genomforas for att uppmuntra
kollektivresor &r att ge foretagen tillgang till realtid och personliga
tidtabeller, manadskort i receptionen och/eller att foretagen
subventionerar eller kdper in sig pa anstélldas manadskort. Andra
exempel pa utvecklingsmdjligheter & kombinerade taxi och SL-kort
genom Smart Card |Gsningar.

? Cykling: Cykeln erbjuder ett utmarkt ressdtt som spar pengar, miljo och
ger goda halsoeffekter. Aktiviteterna som erbjuds kan innehdlla alt ifran
kampanjer med hél sotrampare (se Stockholm — cykelstaden), Cykla-till-
jobbet-kampanj, till fysiska forutséttningar for cykling som
cykelparkeringar, cykelkartor, el-cykel pumpar, duschmdjligheter och
knyta kontakter med cykelreparatorer.

Detta projekt (Foretags resor och transporter) kommer att sammanfora de
erfarenheter som gjorts och de metoder som tagits fram av Véagverket
gdllande kvalitetssakring av transporter och av Samverkan for hallbart
resande géllande marknadsforing av och information kring hallbara resor.

Projektet riktar sig till tvatyper av foretag/foretagsomraden. Den enatypen
& storatjansteforetag/forvaltningar alternativt foretagsomraden som
genererar mycket persontrarsporter, framst arbetsresor. Detta for att pa ett
effektivt sitt komma at de personresor som genereras av naringslivet.
Effektivast &r att ta ett samlat grepp om ett helt foretagsomrade, men aven
arbete med storre enskilda arbetsgivare i olika delar av staden kan bli
aktuellt. Malet &r att 3 500 personer skabli direkt berorda av projektet.
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Genom att arbeta med stora tjansteforetag/forvaltningar nas manga
individer av informationskampanjerna om hallbara personresor genom en
redan befintlig organisation, vilket ar effektivt ur projektets synvinkel.
Samtidigt tjanar foretagen pa att satsa pa personalens resor till och fran
jobbet. Ett hdllbarare resande har positiva effekter inte bara for miljon utan
aven for personalens och tillika foretagets ekonomi och hdsa. Exempelvis
reduceras foretagets behov av parkeringsplatser och antalet gukdagar kan
minska genom att individen okar sin motionstid.

Den andra typen &r foretag ar foretag som genererar mycket transporter (i
forsta hand i Stockholm). Arbetet med dessa foretag kommer att kretsa
kring V&gverkets metod Kvalitetssakring av transporter. Foretagen av denna
typ behdver inte vara stora. Byggverksamhet & exempelvis en bransch som
genererar mycket trafikarbete, dar foretagen i sig inte nddvandigtvis &r
sarskilt stora. Byggverksamhet stér i Stockholms 1an for 22 procent (drygt
900 000 fordonskilometer per dygn) av néringdlivets trafikarbete, vilket &r
ungefar lika mycket som Akerier och speditérer och dubbelt s& mycket som
Partihandeln.*

Arbetet med de olika typerna av foretag kommer att |6pa parallellt, men
med samarbete bland annat nér det géller informationsinsatser och
marknadsforing, men &en kommer samordning av moéten och seminarier
ske dar det & lampligt.

Ett ndra samarbete och utbyte kommer att ske med Miljocentrum fér foretag
som arbetar med sma och medelstora foretag. For att undvika att staden blir
otydlig gentemot néringdlivet ar det av stor vikt att man har tydlig inriktning
och undviker samma malgrupper. Detta gor projektet genom att arbeta med

stora foretag och arbetsplatser.

For tydlighetens skull redovisas mal, syften, projektplan och uppfdljning for
de olikadelarna av projektet separat.

MAL

Det 6vergripande malet for projektet ar att reducera de negativa
miljoeffekterna av resor till och fran arbetet, foretagens godstransporter
samt resor inom tjansten. Ett viktigt mal & ocksa att fa in kvaitetssakring
av transporter samt insatser for att verka for hallbara resor till och fran
arbetsplatsen i foretags ordinarie verksamhet. Genom att stimulera hallbart
resande och héllbara transporter uppnas manga prioriterade mal som okad
tillganglighet, god luftkvalitet, god hdlsa samt minskade koldioxid och
kvaveutd app.

4 K ol dioxidskatt, transporter och regional ekonomi (2002), s. S.59, Lennart Fridén, Inregia
AB
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Produktionsspecifika mal for Foretagens transporter:
Kvalitetssakring av foretagens transporter ar langsiktigt arbete. Malet &r att
genomfora s manga delar i kvalitetssakringsprocessen som majligt under
projektet. Produktionsspecifika mal for denna del av projektet &r:

? Antal foretag som informerats om kvalitetssakring av transporter: 200

? Antal foretag som bedutat att kvalitetsskra sina transporter: 30

? Antal deltagande foéretag som tagit fram och forankrat en policy enligt
V&gverkets modell: ala 30

? Antal deltagande foretag som kommit igng med genomforande av
atgarder i handlingsplanen: alla 30

? Antal deltagande foretag som kommit igang med uppfoljning/skapande
av uppfoljningsrutiner: alla 30

Totalt ska alltsd 200 foretag ha blivit informerade om kvalitetssakring av
transporter. Av dessa ska 30 vid projektets slut ska ha genomfort ala stegi
kvalitetssékringsprocessen.

Produktionsspecifika mal for arbetet med Foéretagens resor:

? Antal anstéllda som direkt berdrs av projektet (genom 30 stérre foretag
alt. foretagsomraden): minst 3 500 personer

? Anta anstéllda som andrat sinaresvanor: 15 % av minst 3 500

? Reducera ensamakandet i bil bland de anstéllda (minst 3 500): 15 %

SYFTE

Foretagens transporter:

? Minska utd@ppen av fossil koldioxid, 5 procent hos de 30 engagerade
foretagen

? Minska utdépp av had soskadliga damnen (kvéaveoxider, partiklar), 5
procent hos de 30 engagerade foretagen

? Okatrafiksakerheten genom att hélla hastigheten och anvanda bilbélte

? Foretagen skainforarutiner for alkohol och droger kopplat till
transporter (alkolds m.m.)

?  Oka kunskapen om sikra fordon

Foretagensresor:

? Att langsiktig paverka manniskors resvanor mot ett hdllbarare resande.

? Verkafor och informera om alternativ till ensamakande i bil.

? Att verka som en katalysator for andra projekt inom Mobilitetscentrum,
genom att information om dem sprids och att kontakter med dem
formedias.

OVERSIKTLIG PROJEKTPLAN.

Projekt- och tidplaner redovisas for de tva delarna Foretagens transporter
respektive Foretagens resor separat. | den man det passar samordnas de
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olika aktiviteterna, exempelvis informationsmaterial, seminarier och
informationsmaoten.

FORETAGENS TRANSPORTER

Efter att 200 foretag identifierats som potentiella deltagare i projektet,
informerats om kvalitetssakring av transporter och inbjudits att deltai
projektet kommer arbetet med projektet att 1&ggas upp pa foljarde sétt:

Avsiktsforklaring

Inledningsvis ska intresserade foretagen (minst 30) skriva paen
avsiktsforklaring om att deras deltagande syftar till att implementera ett
system for kvalitetssdkring av sina transporter.

Kunskapsfor medling

Foretagen bildar en arbetsgrupp tillsammans med projektledaren, har kan
foretag fran flera stadsdelar inga. Arbetsgruppen kommer att métas
regelbundet under projektet. Syftet med motena &r att tka foretagens
kunskap om milj&- och trafiksékerhetsarbete i praktiken samt att diskutera
metoder for genomforande, problem och I6sningar. Vid varje tillfdle
presenteras goda exempel pa det aktuellatemat samt underlag som hjal per
foretagen infor det fortsatta arbetet. Amnen som kommer att tas upp & krav
paforaren (sparsam korning, sakerhet, droger, tid), krav pa fordonet
(utrustning inkl déck och oljor, underhdl, miljoklass) samt krav pa farden
(sparsam/effektiv kdrning, hastighet, balte, last, korkort, fyllnadsgrad,
ruttplanering). Foretagen kommer vid varje mote att fa nagon form av
uppdrag som de ska redovisa vid ndstkommande mate.

Projektmotena ska bland annat behandla foljande teman:

? Varfor kvalitetssékring av transporter? Bakgrund Miljo och
trafiksdkerhet, férska siffror och fakta

? Goda exempel fran foretag i och utanfor Sverige (kunskapsutbyte se
ovan under Goda exemps!).

? Policy (tar fram férslag pa milj6 och trafiksakerhetspolicy (resepolicy)
baserat pa andra foretags erfarenheter (med flera nivaer, bruttolista))

? Implementering av kvalitetssékring av transporter, hur kan det gérasi
praktiken?

? Demonstration av sparsam kérning

? Demonstration av olika tekniska hjadpmedel som alkolas, farddatorer,
baltespdminnare, GPS mm

? Demonstationer av fordon som kan ga pa fornybara branslen

Stod for implementering av rutiner och genomférande av atgar der
Projektmotena ger underlag till det praktiska arbete som féretagen ska géra
for att kvalitetssakra sina transporter. Malsattningen med projektet ar att de
deltagande foretagen verkligen ska implementera fungerande rutiner for
kvalitetssdkring av sina egna eller kopta transporter. Foretagen kommer vid
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projektmotena fa underlag for att anta en egen miljo och
trafiksakerhetspolicy som ska styra arbetet med transportfragor, savé
utforande av som inkGp av transporttjanster. En bruttolista pa saker som kan
ingdi en sadan policy tas fram och exempelforetag kommer att presentera
hur de gjorde. Varje foretag ska sedan formulera och anta sin egen policy,
anpassad efter den egna verksamheten.

Ett projektméte kommer att fokusera pa de styrdokument och rutiner som
behtvs for att nd malen i miljé- och trafiksakerhetspolicyn samt pa hur
dessa kan inforas i foéretagens verksamhet. Goda exempel visar vagen och
forslag pa anvandbara styrdokument kommer att presenteras for foretagen.
Ansvariga maste utses. En nyckelfraga for att lyckas inféra nya rutiner &r att
projektet & va forankrat hos dem som utfér uppgifterna.

Konsultstod till foretagen

Den dvervagande delen av arbetet | projektet kommer att gorasi foretagen.
For att underlétta foretagens arbete kommer alla foretagen som deltar
erbjudas st6d i form av konsulttimmar (besok pa foretagen). Ett motiv for
det & ocksa att flera av de deltagande foretagen kan varai en
konkurrenssituation vilket 6kar behovet av att kunna ha enskilda
diskussioner med projektledaren.

Exempelvis kommer foretagen att kunna fa foljande typer av hjdp:

? Attt formulera policyn for inkdp och kvalitetsskring av transporter

? Presentation av bakgrund och behov av arbete med kvalitetssakring for
ledningsgruppen eller liknande i syfte att ytterligare forankra projektet
inom foretaget.

? Hjdparespektive foretag att hitta bra former for
implementeringsarbetet, vilka styrdokument som kan passa respektive
verksamhet.

Arbetet ute i foretagen kommer ocksa att visa hur
implementeringsprocessen fungerar, vilka problem de méter nér
kvalitetssdkringen ska inforas och vilka olika [6sningar som kan anvandas.
Dessa erfarenheter bildar underlag for de rekommendationer som ska bli ett
av resultaten av projektet.

Uppfdljningsverktyg

En viktig del av arbetet & ocksa att hitta bra metoder for uppféljning av
egna krav och handlingsplaner. Verktyg for att félja upp hur de nya
rutinerna foljs inom foretaget kommer diskuteras och tekniska [Gsningar for
att folja effekter paAmiljo och trafiksakerhet ska presenteras. Nya tunga
fordon &r idag ofta utrustade med farddatorer och en uppgift blir att visa hur
dessa kan anvandasi for att folja upp miljo- och trafiksékerhetsarbetet. Ett
underlag for hur informationen fran de farddatorer som idag finns i lasthilar
kan anvardas for att f6lja upp miljé- och trafiksakerhetsmal tas fram. Detta
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ska hjélpa foretagen att berdkna milj6- och trafiksdkerhetsnyttan av deras
insatser.

K onfer enser

Vid minst ett tillfale per & kommer en gemensam konferens for alla
foretagen som & med i projektet genomforas. Dar kommer goda exempel
att lyftas fram, intressanta talare fran foretag utanfor Stockholm som kan
inspirera mm.

Oversiktlig tidplan

Ari

? Identifiering av 200 potentiella foretag

? Informationskonferens (forsta projektkonferensen)

? 30 foretag fattar beslut om uppréttande av policies och
handlingsprogram

? Formulering policies och handlingsprogram
? Forankring av policies och handlingsprogram

Ar2

? Konferens 2

? Fortsatt forankring av policies och handlingsprogram
? Implementering av atgarder

?  Konsultstod till foretagen

r3
Konferens 3
Fortsatt implementering av dtgarder
Konsultstod till foretagen
Uppfdljning

ECIES IR IR I

FORETAGENS RESOR

Arbetet med foretagen och personalens resor & ett mycket stort arbetsfalt
varvid det & av vikt att genomfora strategiskt genomtankta aktiviteter. Ett
arbetsstt som visat sig effektivt & att samverka med grupper av foretag i
foretagsomraden och att dér ta ett helhetsgrepp kring fragor som rér hallbart
resande (inom projektet Samverkan for hallbart resande har detta gjortsi
Solna Business park).

? | et inledande stadium i projektet identifieras lampliga
foretag/foretagsomraden, omraden med manga och stora tjansteforetag,
som genererar manga personresor till och fran jobbet. Ett exempel pa
foretagsomrade som kan komma ifrégai detta projekt & Kista.

? Arbete med foretagen inleds med att Skapa arbetsgrupper av intresserade
foretag for att analysera omradets forutséttningar, intressen och behov.

? Beroende pa dessa forutsattningar, intressen och behov och tillika
foretagens egna ambitionsnivaer tas olika skraddarsydda |Gsningar fram
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utifran de " verktyg” som identifieratsi det tidigare projektet Samverkan
for hallbart resande (se inledningen).

| den man projekt pagar kring dessa olika verktyg under Mobilitetscentrum
kommer samarbete med dessa att vara en naturlig del av projektet.

Enkater

En resvaneundersobkning formuleras vilken skickas till samtliga féretag.
Studien ska anvandasi syfte att fa kunskap om resvanorna och méta
resvaneforandringarna i omradet.

Kartlaggning
?  Hur reser besdkare och anstéllda idag?

? Vilkaar behoven?
? Finnsresepolicy?

M 6ten och kommunikation med foretag och fastighetsagare i omradet.

Arbetsgruppsmoten

Projektet samlar foretagare och fastighetsagare som &r intresserade av att
deltai arbetet for att & de ma som projektet har satt upp. Mo6tena ger;

? Projektet kunskap om de lokala behoven

? Gemensam problembild foretagen emellan

? Erfarenhet och informationsutbyte



?
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cykelkarta
ett stort nétverk finns genom projekt Samverkan for Hallbart Resande
Detta upparbetade ndtverk underléttar genomforandet.

Oversiktlig tidplan
Ari

NN ) N NI N ) ) N

-~

Formulera projektarbetet

Identifiera |dmpliga foretag

Tafram ett presentationsmaterial

Sammanstalla information om féretag/f 6retagsomraden.

Kartldgga kommunikationerna - identifiera bristande lankar.

Soka upp och utbyta erfarenheter med andra stéder.

Bilda arbetsgrupp med foretag och fastighetsagare.
Genomforaenkatstudier och resvaneundersokningar hos foretagen
Med stod fran SL infora realtidsl osningar som underléttar for foretagens
hallbara resor. Aven individuella tidtabeller for de anstdllda.

| samverkan med foretagen forbereda kampanjer for ar 2
Genomfora tematiska seminarier dér de olika alternativen till bil
presenteras.

Sammanstélla dokumentation

Ar2

N ) ) N

)

Ar
2

?
?
?

Genomféra kampanjer i samverkan med foretagen

Utifran behov stodja etablering av tjanster i omradet ex. bilpool

Lansera tjanster

Lyfta fram goda exempel

Fortsétta arbetet med SL, Smart Card kombinationsl sningar for
foretagens anstéllda.

Verka for att ytterligare foretag kommer in i arbetsgruppen

Utifran foretagens behov formulera seminarieserie/temati ska workshops
for tredje aret.

Sammanstdla dokumentation

3

Seminarieserie/tematisk workshopserie

| samverkan med foretagen genomfdra informationskampanjer

Ge fortsatt stod till etablering av tjanster som underléttar resférandring
(g investeringar)

Genomfdra uppfoljande enkét pa foretagen

Sprida erfarenheterna av arbetet med foretag.

Sammanstélla all dokumentation till metodhandboken

OVERSIKTLIG PROJEKTORGANISATION.
Agare for projektet ar: Gatu- och fastighetskontoret.
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Projektet planeras att drivas som ett av projekten inom Mobilitetscentrum.
All av projektet bekostad personal kommer att vara verksam pa gatu- och
fastighetskontoret och ha ett néra samarbete med de olika
stadsdel sférvaltningar som engageras i projektet, beroende pa vilka
foretag/foretagsomraden som identifieras som intressanta for projektet.

SAMVERKAN

ViaMobilitetscentrum kommer samverkan ske med andrainom
Mobilitetscentrum pagaende projekt. Tillsammans hdlls seminarier dar
erfarenheter utbyts, och i samverkan produceras en metodhandbok utifran
de slutsatser som dras av projekten.

FOretagens transporter

Denna del av projektet kommer att genomforas i samarbete med V agverket
Region Stockholm som har |ang erfarenhet av kvalitetssakringsarbete. Det
& inte minst viktigt att undvika att foretag blir kontaktade flera ganger av
olika aktorer. NTF, keriforbundet, branschorgani sationer och andra aktorer
med intresse pa omradet kommer ocksa att kontaktas.

For etagens resor

Dennadel av projektet bygger pa ett intimt samarbete med olika aktOrer
som verkar for hdllbart resande. M6jliga samverkansparter &r:

Verktyg M ¢jliga samver kanspar ter
Cykling Naturskyddsféreningen
Stockholms lén
NTF
Vagverket
Cykelframjandet
HasoCykeln
Bilpooler City Car Club
Stockholm bilpool
Kollektiva fardmedel SL
Miljobilar Milj6forvaltningens projekt " Miljobilar i
Stockholm”
Sparsam kérning (Eco Lokala korskolor dér tekniken lars ut
driving)

Samakning Datessa (internetbaserat samakningsverktyg)



BESKRIVNING AV PROJEKTETSKOSTNADER,
INTAKTER OCH FINANSIERING.

Projektkostnader i kronor:

Ar 1 Ar 2 Ar3l  Summg
FOr etagens transporter
Persona (1 heltidstjanst) 500000 500000 500000 1500 000
Konsultstdd till foretag 100 000 100000, 200 000
|[Uppfdljningsenkét och djupintervjuer 110000] 110000
FOr etagens r esor
Persona (1 heltidstjanst) 500000 500000 500 000| 1500 000
[Uppfoljningsenkét och djupintervjuer | 100 000 100000 200 000
Gemensamt
Konferenser och moten 90000 90000 90000 270000
Informationsmaterial och
marknadsf 6ringsinsatser 400 000 400000 100000 900000
[Uppfdljning (metodbeskrivningar till
handbok, seminarier) 30000 30000 60000 120000
Konsultinsatser (marknadsanalyser
etc) 300000 300 000 600 000
Summa 2 1450002 116 0001 696 000| 5400 000

Projektet kommer inte att ledatill nagra direkta intakter.

GFK kommer dvenatt sbka bidrag for projektet ur statliga bidrag till

Klimatinvesteringsprogram (KLIMP).

PROJEKTETSPAVERKAN PA FRAMTIDA

KOSTNADER OCH KOSTNADSEFFEKTIVITET.
Minskade utd dpp fran 30 foretag med betydande méangder transporter inom
staden kan ge stora effekter pa miljobel astningen och |uftkvaliteten i
Stockholm. Om foretagen kan effektivisera sina transporter sa bade
transportbehovet och kostnaderna minskar & mycket vunnet for bade staden
och foretagen. Det kan medfora minskad trangsel och minskat slitage pa

vagsystemet.

Foretagens personal istéllet for att ensamma &kai bil till jobbet véljer
alternativ som cykel eller kollektivtrafik (omfattar ofta d&ven gang-
Icykelresor till stationen) innebér vinster bade for foretaget och for
personaen, vad galler ekoromi och inte minst hdsa.

Projektet kommer inte att ledatill nagra framtida kostnader eller

resursforbrukning for staden.
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PROJEKTET | RELATION TILL
MILJOPROGRAMMET OCH
VAXTHUSGASPROGRAMMET.

RELATION TILL VAXTHUSGASPROGRAMMET

Projektet &r ett av systerprojekten inom Mobilitetscentrum.
Mobilitetscentrum &r en vidareutveckling av det Mobilitetskontor for
hallbar rérlighet som ingar i Stockholms handlingsprogram mot
vaxthusgaser.

MAL OCH NYCKELTAL | MILJOPROGRAMMET SOM BERORS

Mal 1 Milj6effektiva transporter

Delmal 1:1 Andelen invanare som reser med kollektivtrafik eller cyklar, ska

Oka.

? Nyckeltal 1.1.1 Andel invanare som gar eller cyklar till arbetet eller
skolan under sommarhalvaret (dagligen eller nagon gang i veckan).

? Nyckeltal 1.1.2 Antal cyklister som passerar innerstadssnittet

? Nyckeltal 1.1.3 Andel invanare som aker kollektivtrafik till arbetet eller
skolan (dagligen eller ndgon gang i veckan). géende per ar i staden.

? Nyckeltal 1.1.4 Antal kollektivtrafikanter som passerar innerstadssnittet
/ totala antalet trafikanter med kollektivtrafik och bil som passerar
Innerstadssnittet.

Delmal 1:2 Andelen fornyelsebara drivmedel ska okatill mer an fem

procent.

? Nyckeltal 1.2.1 Andd foérnyelsebara fordonsdrivmedel / totala mangden
forbrukade fordonsdrivmedel per & (MJar).

Delmd 1:4 Trafikens kvaveoxidutsapp i staden ska minska med minst 25
procent.

? Nyckeltal 1.4.1 Antalet fordon som passerar over
— Ccitysnittet
— innerstadssnittet
— regioncentrumsnittet.
? Nyckeltal 1.4.2 Véagtrafikens kvaveoxidutslapp i staden per .

PROJEKTETSPADRIVANDEROLL.

Transportsektorns star for en betydande andel av Sveriges kol dioxidutsl 8pp.
Till skillnad frén andra sektorer minskar inte utslappen fran vagtrafiken.
Végverket har darfor bland annat initierat arbetet med kvalitetssakring av
foretagens transporter for att ge foretagen bra verktyg for att kunna minska
sina utdapp. Projektet i Stockholm kommer visa végen for andra foretag att
ocksa avsitta tid for att kvalitetssakra transporterna.
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L énsstyrelsens dtgardsprogram for att klara EU:s luftkvalitetsnormer for
kvavedioxid och partiklar visar att vagavsnitt i Stockholm inte klarar
kraven. Projektet kan ocksa ledatill 1agre belastning av dessa amnen.

Genom att aktivt informera om attraktiva alternativ till ensamakandet i bil,
bidrar projektet till att minska biltrafiken och dess negativa miljoeffekter.

Genom informationsspridningsinsatser (seminarier och handbok) kommer
lardomar fran Stockholm att spridas till andra kommuner i Sverige men
aven utomlands.

Detta projekt & angeldget av manga anledningar inte minst av det
trangsel avgiftsforsok som ska kommaigang i Stockholm & 2005. Detta
kommer att foranleda bade foretag och privatpersoner att se 6ver sina
transporter.

UPPFOLJINING, DOKUMENTATION,
ERFARENHETSSPRIDNING.

UPPFOLJINING
Foretagenstransporter
Nyckeltal for uppfdljningen av denna del kommer att tas fram i ett
inledningsskede i projektet t ex :
? Vilka dtgarder foretagen har genomfort
? Vilkaeffekter atgarderna hittills haft pa hela foretagets
brang eférbrukning
? Andel fornybart brangle.

FOr etagens resor

For att kunna folja upp hur de anstélldas resvanor forandras under projektet
inleds det med en enk&é om deras resvanor. Enkéaten upprepas vid projektets
sut.

Antalet utétriktade aktiviteter/evenemang

Antalet anstdllda pa foretagen som involverats i processen
Antalet uppforda resplaner pa foretagen

Antalet deltagare pa anordnade kurser

Antalet personer som andrar/bryter sina vanor for att Gvergatill ett
mer hallbart resbeteende

Genomdlag | medier

Antalet ton minskade koldioxiduts 8pp

Ekonomiska vinster for foretagen och de anstéllda

Kvalitativa intervjuer genomférs med bildad arbetsgrupp samt de
anstéllda pa foretagen.
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DOKUMENTATION OCH ERFARENHETSSPRIDNING
Erfarenheterna fran projektet Foretags resor och transporter ska
dokumenteras i den handbok som produceras i samarbete med 6vriga
projekt som ingdr i Mobilitetscentrum.

RISK.

? For faforetag & intresserade av att delta

? De hinner inte genomfora aladelar av kvalitetssdkringen innan
projekttiden ar slut

? Projektledare dutar med den mycket kunskap om foretagens arbete
vilket kan ledatill att projektet blir forsenat.



