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Norr Malarstrand. Forslag till langsiktig upprustning och fornyelse
av kajen mellan Stadshuset och Kungsholmstorg.

FORSLAG TILL BESLUT

1. att godta redovisat programarbete och ga vidare med fordjupade studier
samt utreda hur projektet kan finansieras och hur kostnaderna ska
fordelas mellan Stockholms Hamn och Gatu och fastighetskontoret,
samt soka intressenter for verksamheter. Mgjligheten att forlagga ett
parkeringsgarage under kajplanet behbver utredas vidare.

2. att starta detaljprojekteringen for etappen som omfattar utokad
turistbussuppstalining vid Stadshuset.

Olle Zetterberg
Goran Gahm

Mats Fager

SAMMANFATTNING

Gatu och fastighetskontoret har i samarbete med Stockholms Hamn, arbetat
fram ett program fér upprustning och fornyelse for Norr Méarstrand mellan
Kungsholmstorg och Ragnar Ostbergs plan. Bakgrunden &r att flera &renden
inkommit till kontoret, som var och en for sig paverkar omradets
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Bilaga 1: Planer och perspektiv.
Bilaga 2: Remissredogorel se
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utformning. Det galler fragan om utckad turistbussuppstalIning, placering
av en biogasanlagging, vilka verksamheter som ska finnas, antalet
parkerings-platser, trafiksakerhetshojande atgarder,
tillganglighetsanpassning, béttre belysning mm. Ett medborgarférdag som
handlar om at forskona kajen langs Norr Maarstrand har ocksa inkommit.

Programmet syftar till att finna en langsiktigt hallbar helhets6sning som
behandlar ovan namnda fragor och ger fordag till verksamheter och
funktioner som Okar kajens attraktivitet for rekreation.

En grov kostnadskalky! visar att den totala kostnaden for omradets
upprustning och férnyelse uppgar till ca 65 mnkr.

Foreslagna dtgéarder kan genomforas separerade fran varandra vid olika
tidpunkter. Programmet redovisar ett fordag till indelning i fem stycken
delomraden.

UTLATANDE
Bakgrund

Gatu och fastighetskontoret och Stockholms Hamn har ansvar for olika
delar av kajen langs Norr Ma arstrand mellan Stadshuset och
Kungsholmstorg. Ett antal fragor har kommit upp som ger anledning till att
kontoren gemensamt ser 6ver den framtida utformningen av omradet.

Enligt bedut i GFN 2002-12-17 ska turistbussarnas uppstallningsmajlig-
heter vid Stadshuset ses dver och forbéttras. Gatu- och fastighetskontoret
fick i uppdrag aerkomma till namnden med ett fordag till pa vilket séitt det
malet kan uppnas.

Enligt beslut i GFN 2003-02-04 ska &en en studie av parkeringsytorna
léngs med Norr Méarstrand inkluderas i utredningen om
turistbussuppstalIningen. Stockholm Parkering nyttjar marken och har
tidigare gjort en oversiktlig parkeringsutredning.

Ett medborgarférdag har inkommit om att férskona kajen langs Norr
Malarstrand nedanfér Kungsholmstorg. Fordagsstéllaren menar att det
vackra laget vid vattnet bor nyttjas av fotgangare och flantrer i stdlet for
bensinstationen och stenfirman. Forutom detta medborgarforslag sa har det
varit insandare i lokaltidning mm med dnskema om ett annat utnyttjande av
kajplanet.

Preem har fatt en forfragan fran Staden om att utoka bensinstationen vid
Norr Mé&arstrand med en biogasanlaggning. Anledningen till detta &r att
nuvarande biogasanlaggning vid bensinstationen vid Norra Bantorget utgar i
samband med exploateringen dar. | en studie av bensinstationer i innerstan
har stationerna vid Norr Mdarstrand och Lindhagensplan befunnits liggai
de mest lampliga lagen m h t riskavstand. Av dessatva &r det endast Norr
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Maarstrand som kan inrymma en biogasanl aggning, varfér Preem har fatt
forfragan.

Miljoforvaltningen har i ett arende till Miljo- och hél soskyddsnamnden
behandlat kajen vid Norr Malarstrand. | en skrivelsetill MF har papekats att
verksamheterna pa kajen (stenfirman, marinan, bensinstationen och
miljOstationen) &r storande samt att strandpromenaden bryts. Man 6nskade
darfor att MF provade om verksamheterna ur miljdsynpunkt bor ligga pa
annan plats. MF svarar i sitt tjansteutl&ande att de kan begéra
skyddsatgarder for ev. bullerstorningar (inte utrett) samt att
RenhalIningsforvaltningen ska snygga upp miljostationen. | dvrigt hanvisar
man till att markégaren styr markutnyttjandet. MHN beslutade 2002-10-22
enligt MF:s tjut. Rasmus Rasmusson (kd), ersédttare i MHN, skriver i ett
brev 2003-03-26 att det ur miljosynpunkt ar 1ampligt med en

biogasanl aggning pa Norr Maarstrand och att en sddan bor stodjas.

Agaren till Riddarfjardens marina vill andra/utéka sin verksamhet.

Mot bakgrund av ovan namnda &renden som delvis ligger i konflikt med
varandra har Gatu- och fastighetskontoret, tillsammans med Stockholms
Hamn, bedlutat att arbeta fram ett program for Norr Méalarstrand mellan
Kungsholmstorg och Ragnar Ostbergs plan.

Hajplanet

Problembild

Allméant

Vid Norr M8 arstrand méter staden vattnet med en tydlig front av
bebyggelse mot Riddarfjarden med Stadshuset som ett utropstecken langst i
Oster. Det & en karaktérsfull stadsfront, och kajpromenaden nérmast
Stadshuset med den distinkta raden med piltréd, gatstensbel &ggning och
skutorna fungerar ocksa brai sina huvuddrag och ingar som en del av den
strandpromenad som i stort sett gar runt hela Kungsholmen. Idag inrymmer
omradet flera verksamheter och en rad olika funktioner som ska fungera pa
samma ytor. Nedanfér Kungsholmstorg, dér kajen vidgar sig till ett bredare
plan har kajen en svaréverskadlig och stokig karaktér.

Verksamheter

Idag finns manga verksamheter pa kajplanet; bersinstation, parkering,
restaurang, stenfirma, snétipp och marina. Platsen &r svardverskadlig och
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flera av verksamheterna ér inte férenliga med syftet att kagjen skavara
tillganglig for rekreation. Byggnader, stenfirma och parkering upptar storre
delen av urymmet och angorande biltrafik gor att kajen inte & saker for
fotgangare. Vintertid alstrar ocksa omradets snétipp fordonstrafik pa kajen.
Byggnaden med restaurang och stenfirma ar i daligt skick.

Gestaltning
Utformningen av markbeldggning, mablering och belysning varierar inom

omradet och det allménnaintrycket ar splittrat, sarskilt vid kajplanet
nedanfor Kungsholmstorg. Buskplanteringen pa kajen skymmer delvis
utsikten fran Kungsholmstorg ner mot vattnet och omintetgor sambandet
med Kungsholmstorgs forlangning ner dver kajplanet. Kajplanets
stenbel&ggning &r trasig och full av gropar.

Fotgéngare
Gangstréket i strandparken upphor vid Kungsholmstorg och det finns ingen

tydlig yta upplaten for fotgangarna. Vidare &r tillgangligheten for saval
funktionshindrade som 6vriga fotgangare dalig. Beléggningen & ojamn,
tydliga ledstrak saknas etc. Belysningen &r inte tillrécklig for att ge en trygg
miljo. Planteringar vid 6vergangsstallena skymmer sikten och ger 1&g
sakerhet. Langs strackan finns fem ordnade passager.

Cyklister

Cykelbanan & dubbelriktad men dnda ganska smal med hansyn till antalet
cyklister, ca 4-5000 per dag sommartid. Bredden varierar mellan 2,5-3
meter. Korsningen vid Kungsholmstorg &r otydligt utformad. Likasa blir det
konflikter med gaende vid skymda 6vergangsstéllen och vid
bussuppstallningen.

Biltrafik och parkering

Dagens turistbussuppstallning vid Stadshuset racker inte till och Gatu och
fastighetskontoret har i uppdrag, (GFN 2002-12-17), att se 6ver hur den kan
forbéttras och utokas. Idag rymmer bussuppstallningen ca 13 bussar.
Behovet av parkeringsplatser & stort. Idag utnyttjas omradet mellan kajen
och cykelbanan samt en stor del av kajplanet som parkering. Totalt finns det
ca 240 ordande platser, varav ca 180 platser inom omrade planlagt som
parkering.

Antalet bilar [angs Norr Médarstrand var 1996 16000 fordon/dygn 6ster om
Kungsholmstorg och ca 25000 fordon vaster om. Den stora korsningen vid
Kungsholmstorg med infarten till kajen och i viss man korsningen vid
Kungsholms hamnplan & problematiska, bade avseende framkomlighet och
trafiksakerhet. Trafik pa kajplanet blandas ostrukturerat med fotgangare.

Kajkonstruktionens status

Kaplanet vid Kungsholmstorg &r i relativt gott skick. Storre delen av
kajpromenaden ster darom &r i mycket daligt skick och kréaver darfor
atgarder. En stracka pa ca 100 meter ndarmast stadshuset ar ombyggd 1992.




Analys

Vision, mal och férutsattningar

Programmet, som arbetats fram gemensamt av Gatu- och fastighetskontoret
och Stockholms Hamn, syftar till att finna en langsiktigt hallbar
helhetsl6sning med Onskade verksamheter och funktioner som Okar kajens
attraktivitet for rekreation. Gangstraket |angs kajen ska vara
tillganglighetsanpassat sa att det blir |&torienterat och l&ttframkomligt dven
for personer med funktionshinder. Tydligare strék gor ocksa att sambandet
med t ex Kungsholmstorg och strandpromenaden mot Ralambshovsparken
stérks. Ett annat syfte har varit att forbéttra framkomligheten for cyklister
och att minska konfliktpunkterna med andra trafikantgrupper. Vidare har det
varit en malséttning att forbéttra och utoka uppstal Iningsplatsen for
turistbussar i nérheten av Stadshuset samt ge foérdlag till hur kajplanet vid
Kungsholmstorg skulle kunna utformas sa att kajens unika lage vid vattnet
och dess mojlighet till rekreation kan tastillvara pa ett béttre sétt an idag.
Nagra styrande forutsattningar for utredningen har varit att snotippen ska
vara kvar, samt att Preems bensinstation ska vara kvar samt utdkas med en
anlaggning for biogas inom omradet for bensinstationen.

Fordaget
Planer och perspektiv se bilaga 1.
Se aven www.gfk.stockholm.se under rubriken gatuupprustningar.

Gedtdtning
For att forstarka strakets karaktér fored as en enhetlig utformning fran stadshuset

till strandpromenaden vaster om Kungsholmstorg. Kagjpromenaden med
piltraden behdler sina huvuddrag och sin markbel aggning med smégatsten, men
for att forbéttra tillgangligheten kompletteras promenaden och kajplanet med
ledstrék av granithdlar som markbelaggning. Hela straket far nya
tillganglighetsanpassade sttplatser med soffor, nya papperskorgar och ny
belysning.

Kontakten med vattnet forstérks genom bryggor, som anvandstill att sitta
pa och for angoring av smabéatar

Raden av piltrad far en forlangning vasterut pa kajplanet. Den ograsbevuxna
kullerstenen under pilarna erséits av med nyplantering av en robust
undervegetation. | tradraden nérmast stadshuset finns en befintlig toal ett.
Den kompletteras med en ny tillganglighetsanpassad tod ett.
Siktskymmande planteringar tas bort vid 6vergangsstélena.

Verksamheter

En malsittning & att & att en storre del av kajens yta skall vara tillganglig
for vistelse och fritt nyttjande.

Bebygge sen pa hamnplanet fored as erséttas av fleramindre, |&ta och
genomsiktliga byggnader for att stérka kontakten mellan gatan och vattnet i
denna del. Den befintliga bensingtationen byggs om och far ett mindre, l&tare
tak. Anlaggningen for biogas placeras A at den inte skymmer sikten fran
Kungsholmstorg mot vattnet.

Restaurangverksamhet foreslds inrymmas i en ny byggnad, vilken ligger
skild frén bensinstationen och &r béttre anpassad till platsen.
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Stenfirman och parkeringsplatsen pa kajplanet foresas tas bort pa sikt for
att ge utrymme & mindre byggnader med t ex servering, internetcafé,
turistinformation, tidnings- och bokutlaning, kajak- och segeljolleuthyrning.
| dagdaget har staden inget aternativ till plats for snétipp. Den kommer att
finnas kvar vintertid, men ytan foreslas utformas sa att den under andra
arstider kan anvandas som t ex marknadsplats.

Cykeltrafik

Cykelbanan behdller i stort den nuvarande dragningen. Den breddas vid
kurvor for att forbattra sékerhet och framkomlighet for cyklisterna. Genom
lindallén vid 6vergangen till strandpromenaden far den en rakare dragning
och béttre anslutning till cykelbanans forlangning vasterut.

For att underlétta for cyklisterna i korsningar foredas cykelbanan ga i

upphdjt lage vid bilinfarterna. Siktskymmande buskar tas bort och
cykelbanan breddas lokalt vid korsningar med Overgangsstallen for att
synliggdra cyklister och fotgangare fér varandra.

Passagen forbi turistbussarna kommer fortfarande att vara trang. Gangytan
och cykelbanan skiljs & med ett récke i fortséttningen ocksa. Genom tydliga
Overgangsstéllen & ambitionen att sa langt mojligt minska konflikten med
fotgangare.

Biltrafik och parkering

In- och utfarten till kajplanet vid Kungsholmstorg byggs om sa att den blir
sakrare for cyklister och gangtrafikanter. Korsningen utformas bl a med trad
som utgor en forlangning av de befintliga tradraderna langs
Kungsholmstorg. Utfarten fran kajplanet smalas av men korsningens
kapacitet forsdmras inte utan forblir lika som idag. Infarten vid Kungsholms
Hamnplan smalas ocksa av och infarten vid tur istbussuppstalIningen flyttas
vasterut pa grund av uppstallningens utokning. Samtliga infarter utformas
med upphdjda cykelbanor vid korsningspunkterna, sa att biltrafiken
underordnas cyklisterna nér man kor in pa parkeringen.

Med forandrad verksamhet pa kgplanet nedanfér Kungsholmstorg kommer
biltrafiken att minska. Angoring till verksamheterna sker huvudsakligen
fran lokalgatan. Trafik till bensinstationen, snotippen och viss angoring till
fortojda batar sker Gver hamnplanet.

Parkeringen narmast gatan blir kvar pa hela strackan. 30 parkeringsplatser
forsvinner vid stadshuset p g a utokad plats for bussuppstallning foreslas.
Vid Kungsholmstorg anvands négra platser tills vidare for uppstalining av
atervinningskarl. Trafikforingen langs parkeringsplatserna enkelriktas
vasterut. Nedanfor Kungsholmstorg tas parkeringen ute pa kajplanet i
ansprak for annat andamal.

BussuppstalIningen byggs om och forlangs sa att den kommer att rymma 19
bussar stéendei 2 rader. | dagslaget ryms 13 bussar. Platsen fér en smal
refug som blir en tydlig avgransning mot gatan.

En utdkning av bussuppstallningen kan goras genom att parkeringsplatser
tasi ansprak. Det foreslas att del av bussuppstalIningen anvands som
bilparkering under bussarnas |agsasong pa vintern. Detta bor utredas
ytterligare. Totalt sett innebadr programmet att antalet parkeringsplatser
minskar fran 240 till 150 till férméan for bussuppstallning och ytor for
rekreation.
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Samtidigt & parkeringsbehovet inom omradet stort, och majligheten att
forlagga ett parkeringsgarage under kajplanet bor studeras vidare.

”Etapper”’/Genomforande/Tidplan

Projektet har initierats av Gatu- och fastighetskontoret i samarbete med
Stockholms Hamn for att staden 6nskar f& en langsiktig vision for
utformningen av omradet. Kostnaderna for genomforandet delas mellan
Gatu- och fastighetskontoret och Stockholms Hamn. | dagsléget finns inga
ekonomiska medel avsatta for ett genomforande. Den planerade
ombyggnaden av bensinstationen ber&knas utféras under 2004 och kan
komma att krdva en mindre ombyggnad vid infarten till kajplanet. For
utokad turistbussuppstalining avser Gatu- och fastighetskontoret utféra
detaljprojektering under hosten 2004, med en planerad byggstart varen
2005. De foreslagna étgéarderna kan genomforas separerade fran varandra
vid olika tidpunkter. Nedan redovisas férdag till indelning i olika
delomraden.

Samréad

Programmet har varit paremiss till berdrda forvaltningar och intressenter.
Under oktober 2003 hdlls ett ” Oppet hus’ dar programforslaget
presenterades. | samband med detta har ocksa allménheten haft mgjlighet att
lamna synpunkter.

Sammanfattningsvis kan sdgas att manga ar positivatill att en utredning
initierats fran stadens sida, och de framfor att behovet av en helhetssyn pa
omradet & nodvandig. Upprustningen med gangstrak, sittplatser och
belysning har mottagits positivt, likasa de trafiksakerhetshojande
atgarderna. Det finns en stark oro Gver att antalet parkeringsplatser kommer
att minska. Betraffande vilka verksamheter som ska finnas pa kajplanet har
skiftande synpunkter framkommit.

Remiss- och samradsredogorelse, se bilaganr 2
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K onsekvenser

-ekonomiska

En grov kostnadsuppskattning visar att den totala kostnaden for omrédets
upprustning och fornyelse uppgar till ca 65 mnkr. Kostnaderna fordelas pa
anlaggningsdelar enligt nedan:

Del 1: Utokad turistbussuppstalining ca 2 mnkr
Del 2: Ombyggnad av infart Kungsholmstorg ca 2 mnkr
Del 3: Kajpromenaden, &tgarder kajkonstruktion cal0 mnkr

K promenaden, upprustning cal0 mnkr
Del 4: Kajplanet ca25 mnkr
Del 5: Cykelbanor och parkering ca 6 mnkr
Of brutsett cal0 mnkr
Summa ca65 mnkr

Projektet foreslas samfinansieras av Gatu- och fastighetskontoret och
Stockholms Hamn. Utgangspunkt for fordelning av kostnaderna bor vara att
respektive aktor bekostar atgarder pa sin mark. Detta skall utredas vidare i
nasta planeringsskede.

Parkeringsbolaget har inga investeringsmedel avsatta for Norr Mdarstrand,
men det finns fér nérvarande ett behov av att rusta upp befintliga
parkeringsytor. Upprustningen bor planeras som en del av projektet. Vidare
bor mojligheten att bygga ett parkeringsgarage under kajplanet utredas.

Utredningen innehaller fordag till nya byggnader. Vem som
bekostar/bygger dessa och hur upplatelseformerna ser ut, utreds i nasta

planeringsfas.

- trafik

Fordaget innebéar tydligare trafikforing vid infarter och léngs
parkeringsplatserna. Detta forbéttrar trafiksakerheten och ger

farre konflikter med andra trafikantgrupper. Fler platser skapas for
uppstallning av turistbussar, men antalet parkeringsplatser minskar, fran ca
240 till ca 150 stycken, varav ca 60 pa kajplanet och sommartid ca 30 vid
turistbussuppstéllningen.

For cyklister bli framkomligheten béttre och konfliktpunkterna féarre, &ven
om cykelbanan fortfarande & smal i forhdllande till antalet cyklister.

-miljo

Stadsfrontens karaktar forstérks genom féreslagen upprustning av miljén
avseende forstérkning av samband, ny belysning, tradplanteringar,
markbelaggningar mm. Piltraden langs kajen far béttre levnadsbetingel ser
da kullerstenen foreslas bytas mot marktéckande vaxtlighet.
Tillgéangligheten forbéttras och en tryggare milj6 skapas.

Minskad biltrafik pa kajplanet medfor minskade konflikter men
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de mest trafikintensiva verksamheterna, bensinstation och snétipp, kvarstar
inom omradet.

- naringsliv och jobb i regionen

Fordaget innebér flyttning av vissa verksamheter, bl a Stenfirma Bror
Torner.

Fordaget innehdller en ny byggnad for restaurangverksamhet och en
byggnad for enklare kaféverksamhet samt uthyrning av smabétar.

-kompensation for ianspraktagen gronyta
Inga gronytor paverkas av forsaget. Tillgangligheten och sambanden med
befintliga gronstrék forstarks av de foreslagna dtgéarderna.

-tillganglighet

Projektet innebér stora forbéttringar avseende tillganglighet for samtliga
fotgangare. Allra storst kommer forbéttringarna att bli for personer som har
nagon form av funktionshinder.

Gatu och fastighetskontor ets for slag/synpunkter

Kontorets fordag & att Gatu- och fastighetsnamnden godkanner visionen
for Norr Malarstrands upprustning sdsom den beskrivs i programmet och i
detta tjansteutlatande, och ger kontoret uppdrag att ga vidare med
planeringen.

SLUT
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