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Klarastrandsledens utbyggnad till fyra korfalt. Redovisning.
FORSLAG TILL BESLUT

Gatu och fastighetsnamnden godkanner den lamnade redovisningen.

Olle Zetterberg
Monica Hildingson

SAMMANFATTNING

Gatu- och fastighetsnamnden har uppdragit till kontoret att utreda
majligheterna att komplettera Klarastrandsleden med ett tredje korfalt.
Samtidigt uppdrog ndmnden till kontoret att paborja arbetet att skapa tva
nya korfat pa Klarastrandsleden. Kontoret redovisade i juni forra aret att en
utbyggnad av Klarastrandsleden till tre korfalt & madjlig utan att ta vattenyta
fran Klara g6 i ansprak.

Kontoret kan nu redovisa den genomférda studien om majligheterna att
bredda K larastrandsleden till fyra korfat. Fyra olika aternativa l6sningar
har utvecklats av fyra olika konsultgrupper och alla utgar fran att leden
dessforinnan byggts ut till tre korfalt.

Ett alternativ, breddning till fyrakorfat i sammaniva, tar ytterligare
vattenytai ansprak och uppfyller darmed inte de forutséttningarna som
namnden stdllt pa utredningen. Ett bergtunnelalternativ leder trafiken under
jord pa strackan strax 6ster om Barnhusbron till Pampasanken och [amnar
Klarastrand att nyttjas for andra andamal. Ett alternativ innebar tva nya
korfat i betongtunnel under vatten for den sodra trafikriktningen medan den
nuvarande Klarastrandsleden anvands for trafik i nordlig riktning. Slutligen
innebar ett Gverdackningsalternativ en tvavanings trafikled som kan byggas
med beprovad teknik.
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Bilaga 1: Klarastrandsleden, Alternativa forslag for fyra korfalt.
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Samtliga aternativ forutsatter kompletteringar i norra delen av
Klarastrandsleden. Utbyggnad av Klarastrandsleden till fyra korfalt & dock
inte lamplig innan den planerade utbyggnaden av Norra Lénken & avdutad
ar 2012/13, da man inte kan anduta fyra korfalt till nuvarande vag E4 vid
Karlberg.

UTLATANDE

Bakgrund

Gatu- och fastighetsndmnden har den 10 september 2002 givit gatu- och
fastighetskontoret i uppdrag att tillsammans med Végverket och Banverket
utreda mojligheterna att komplettera Klarastrandsleden med ett tredje
korfalt.

Samtidigt uppdrog ndmnden kontoret att paborja arbetet med att skapa tva
nyakorfalt pa Klarastrands eden.

Forstudie for utbyggnad till tre korfélt redovisades for ndmnden den 10 juni
2003. Forstudien utvisade att en utbyggnad till tre korfalt kan ske utan
intréng i Klara 56, och namnden uppdrog till kontoret att forprojektera en
sadan utbyggnad.

Utredningen

For utredningen om mgjligheterna att bredda Klarastrandsleden till fyra
korfalt har kontoret anlitat konsulthjép. Fyra olika alternativa lésningar har
utvecklats av fyra olika konsultgrupper och ala utgér fran att leden
dessforinnan byggts ut till tre korfalt. Ett alternativ tar vattenyta i ansprak
och uppfyller darmed inte de forutsattningarna som namnden stallt pa
utredningen. Studierna, som genomforts av Carl Bro, Scandiaconsullt,
Tyréns och WSP, har ssmmanfértsi en rapport av Ahlgvist/Almqvist
arkitekter. Trafikeffekternaav en forstarkt kapacitet pa Klarastrandsleden
som redovisas i rapporten har gjorts av Movea och Sweco.

Rapporten Klarastrandsleden — Alternativa férdag till fyra korfélt bifogas.

BREDDNING TILL 4 KORFALT

Klarastrandsleden breddas mot Barnhusviken. | syfte att minimera intranget
I den fria vattenytan utférs leden med en total bredd av 13,75 meter och
med den bredd pa korfalten som tillampats vid ombyggnaden av
Essingeleden. Med denna smala vagsektion &r det inte mojligt att passera
stillastdende fordon utan att helt byta korfélt. Detta ger begransad
framkomlighet vid olyckor eller da fordon fétt motorstopp.

| norr leds den sydgaende trafiken under sparomradet via det idag nyttjade
tunnelroret. Det intilliggande, idag outnyttjade tunnelroret Gppnas for den
nordgaende trafiken. For gang- och cykeltrafiken byggs en ny bro 6ver
sparen och Klarastrandsl eden.

Genomforande:

Langs ungefar halva strackan skall nytt paldack byggas for den nya leden.
Detta innebér att endast 6,25 meter kdrbana aterstar for passerande trafik



samt for transporter till och frén arbetsplatsen under byggnadstiden. Detta &
mycket smalt for dubbelriktad trafik. Alternativt kan den sydgaende trafiken
ledas pa en pontonbro under byggnadstiden.

Investeringskostnad exklusive moms uppskattas 6verslagsmassigt till 200
miljoner kronor.

Alternativet kan ses som ett referensalternativ. Det tar betydande del av
vattenytai Klara §0 i ansprak och uppfyller darmed inte villkoren i
namndens uppdrag.

BERGTUNNEL MED 4 KORFALT

Mellan Kungsbroviadukten och Barnhusbron leds trafiken ner i ett
betongtrag som fortsitter i en betongtunnel under sparomradet. Vid
Torsgatan 6vergar dennai en bergtunnel under Sabbatsbergsomradet,
Atlasomradet och S:t Eriksgatan for att i hojd med Karlbergs station 6verga
i en ny betongtunnel som anyo passerar under sparomradet. Denna ansl uter
till en ny uppfartsramp som i Klarastrands edens nuvarande strackning
kopplastill Norra Lanken.

| norr leds den sydgéende trafiken under sparomradet via det idag nyttjade
tunnelroret. Det intilliggande, idag outnyttjade tunnelrdret dppnas for den
nordgaende trafiken. For gang- och cykeltrafik byggs en ny bro 6ver sparen
och Klarastrandsleden.

Genomforande:

Tunnelns andlutande ramper i Gst och vast ligger i den nuvarande
Klarastrandledens strackning vilket kréver omléaggning av trafiken under
byggnadstiden. For att kunna bygga nedfartsrampen i 6ster och samtidigt
leda trafiken runt arbetsomradet byggs en fangdamm i form av en fylld
dubbel spontkonstruktion i vattnet. Provisoriska broar kommer att krévas
for att kunna bygga anslutningarna mellan betong-och bergtunnel under
Torsgatan respektive Norrbackagatan.

Pa tva stallen kommer nya betongtunnlar att behdva byggas under det
befintliga spdromrédet Under byggnadstiden maste tagtrafiken etappvis
Overforas pa provisoriska sparbroar. P& 6mse sidor om en cirka 30 meter
bred zon das téta spontvaggar som stagas bakat. Inom zonen utfors
botteninjektering samt borrning och montering av stalkarnepaar. Pa
stélkarnepalarna gjuts ett betongdéck varpa massorna under detta tas ut och
vaggarna tétas genom ridainjektering. Inom det skyddade utrymmet gjuts
sedan végtunnlarna.

V &gtunneln passerar under den befintliga sparrampen for pendeltdgen som
delvis & grundlagd pa betongpalar. Har maste marken frysas under
byggnadstiden. Efter det att vagtunneln byggts pa bagge sidor av
sparrampen kan massorna under sparrampen tas ut genom horisontell
borrning. Banverket har vid underhandskontakter meddelat att de berérda
sparen endast kan sténgas av under nagra timmar nattetid samt att nagra
hastighetsnedséttningar eller andra begransningar inte kan accepteras.

Investeringskostnad exklusive moms uppskattas 6verdagsmassigt till 2 600
miljoner kronor.
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2 KORFALT PA NUVARANDE KLARASTRANDS.EDEN SAMT 2 KORFALT |
TUNNEL UNDER VATTEN

Via en ramp fran tunneln under sparomrédet intill Karlberg leds den
sydgaende trafiken ned i en tunnel placerad i vattnet utmed stranden. Under
Barnhusbron avdlutas denna tunnel fér att, viaen ny ramp, andutatill leden
intill Kungsgatsviadukten. Tunneln ligger som mest 12 meter utanfor
dagens strandlinje. Vattendjupet ovan tunneln & 2 meter. | anslutning till
mynningarna fors tunnlarna dock upp mot ytan. Dessa omréden maste
utmérkas for gofarten. Uppfartsramperna ligger delvis utanfér strandlinjen.

Den nordgdende trafiken leds pa den befintliga vagbanan vars bredd
reduceras till 8 meter mellan kantstenar.

| norr leds den sydgaende trafiken under sparomrédet via det idag nyttjade
tunnelroret. Det intilliggande, idag outnyttjade tunnelroret Gppnas for det
nordgaende trafiken. For gang- och cykeltrafiken byggs en ny bro 6ver
sparen och Klarastrands eden.

Genomforande;

Sedan spontvaggar dagits ned till berg, férankrats och tétats |anspumpas
arbetsomrédet. Tunneln och ramperna gjuts darpa i torrhet med
spontvaggarna som kvarsittande form. Sedan spontgropen vattenfyllts kapas
sponten i hgjd med tunneltaket. Narheten till den trafikerade leden ger stora
problem under byggnadstiden.

Investeringskostnad exklusive moms uppskattas 6verslagsmassigt till 1 600
miljoner kronor.

DACK MED 2 KORFALT OVER VAG MED 2 KORFALT

Tvakorfat for nordgaende trafik byggs pa ett betongdack 6 a 7 meter ovan
den befintliga leden. De tva vagbanorna utfors med en fri bredd av 9,0
meter.

| Oster ansluter det Gvre planet till rampen fran Kungbroviadukten samt en
ny uppfartsramp frén Blekholmstunneln. Det 6vre planet leds successivt
Over det undre, for att cirka 50 meter 6ster om Barnhusbron ligga helt ovan
det detta. Vid S:t Eriksbron sanks konstruktionen cirka 2 meter for att den
ovre korbanan skall fatillracklig fri hojd vid passagen under bron.

Den bérande konstruktionen upp till den 6vre kdrbanan byggs in med
vaggar for att i stadshilden teckna sig som en hdg kaj kladd med granit eller
annat stenmaterial. For att undvika mekanisk ventilation & det samtidigt
nodvandigt att vaggarna forses med rymliga dppningar bade mot vattnet och
sparomradet.

Den upplyfta kérbana for den nordgaende trafiken medfor att trafikbuller
sprids saval dver vattnet som sparomradet. Om denna korbana férses med
cirka 2,5 meter hdga bullerskarmar kan storningarna hdllas pa nuvarande
niva. Undersidan av bjalklaget kan forses med absorbenter for att reducera
bullret fran den nedre korbanan.

| norr leds den sydgdende trafiken under sparomrédet via det idag nyttjade
tunnelroret. Det intilliggande, idag outnyttjade tunnelréret dppnas for den



nordgaende trafiken. For gang- och cykeltrafik byggs en ny bro Gver sparen
och Klarastrandsl eden.

Genomforande;

Utbyggnaden sker enklast om all trafik under byggnadstiden kan avledas pa
en pontonbro i vattnet. Alternativt och till priset av en langre byggnadstid,
kan en smalare pontonbro byggas enbart for den sydgaende trafiken. | detta
fal kan ett korfat med max hojd 4,0 meter hallas 6ppet under
byggnadstiden pa den befintliga leden. Etablering av bodar och
materialforrad maste huvudsakligen ske pa pramar. Transporter till och fran
arbetsplatsen kan ske pa del av befintlig vagbana.

Investeringskostnader exklusive moms uppskattas 6verslagsmassigt till 450
miljoner kronor.

K onsekvenser
EFFEKTERNA AV UTBYGGNAD TILL 4 KORFALT.

Klarastrandsleden &r fullt belastad mellan 06.30 och 19.30 mandag till
fredag och dessutom under stor del av |6rdag och sondag. Resultatet av
detta & omfattande koer med relativt sett |aga hastigheter. En viss
foarbéttring kan erhdllas om en utbyggnad till tre korfalt sker i enlighet med
vad kontoret redovisat for némnden i juni forra aret.

Klarastrandsleden har tva funktioner, som genomfart och som infart till
centrum. Dagens trafik bedoms fordela sig ganska lika pa dessa kategorier.

En okad genomfartstrafik pa Klarastrandsleden & endast méjlig under de
tider da kapaciteten pa and utande vagar medger detta. Eftersom
Centralbron i sbder och anslutningarna till Norra Lanken i norr ocksa ar hart
belastade under stor del av dygnet kan genomfartstrafiken pa
Klarastrandsleden endast 6kas i begrénsad omfattning. Vissa forbattringar
av kapaciteten pa andutande vagar & dock méjliga att genomfora.

« Trafiken pa K larastrandsleden kan ges ett eget korfalt ut pa Centralbron
om trafiken pa Klarabergsgatan férs samman med trafiken fran Vasagatan.
Detta Okar kapaciteten for sydgaende trafik pa Klarastrandsleden.

« Om Norra Lanken byggs om i samband med att Norra stationsomradets
Overdackning byggs kan dess kapacitet for trafik fran Klarastrandsleden
Okas.

Som infartded till innerstaden & Klarastrandsleden idag ett aternativ till
bland annat Birger Jarlsgatan, Sveavagen, Torsgatan, S:t Eriksgatan/
Fleminggatan samt Kungsholms strand. En forbéattring av ledens kapacitet
kan darfor bidratill att minska belastningen pa dessa innerstadsgator och
darmed storningarna for bland annat de bostader som ligger utmed dem.
Aven for ledens funktion som infart till centrum har utformningen av
andlutningarna stor betydelse. Speciellt kopplingarnatill Kungsbron och
Stadshusbron bor dérfor studeras ndrmare.

Samtidigt planeras stora utbyggnader av bostader och arbetsplatser inom
Norra Stationsomradet och i Solna. Dessa kan komma att stéllakrav paen
totalt sett hdgre kapacitet. Om sa ar fallet kommer en utbyggnad av
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Klarastrandsleden majliggora totalt sett mer infartstrafik norrifran, vilket i
dig inte innebdr en miljoforbéttring i innerstaden.

En utbyggnad till fyra korfalt kan dock inte goras forran Norra lanken &r
utbyggd, d.v.s. omkring & 2012. Fyra korfélt for Klarastrandsleden kan inte
anslutas till nuvarande véag E4 vid Karlberg, en uppfattning som aven
Végverket har framfért under utredningsarbetet.

Kontorets forslag/synpunkter

Kontoret har nu genomfért utredningen om utbyggnad av Klarastrandsleden
till fyrakorfélt. Fyra alternativa mojligheter redovisas, varav ett alternativ
tar vattenyta i ansprak och uppfyller darmed inte namndens foreskrifter.

En utbyggnad av Klarastranddeden till fyra korfalt & dock inte [amplig
innan den planerade utbyggnaden av Norra Lanken ar avslutad ar 2012/13.

Det & istdlet lampligare ur kapacitetssynpunkt och ur kostnadssynpunkt att
bredda Klarastrandsleden till tre korfét och dérmed avvakta med
utbyggnaden till fyra korfalt. Kontoret kommer att under hosten i ar
redovisa forprojektering av en utbyggnad av Klarastrandsleden till tre
korfalt, vilket namnden uppdrog till kontoret i juni forra aret.

Kontoret foredar att gatu- och fastighetsrémnden godkanner den nu
lamnade rapporten om alternativa fordag for fyra korfat pa
Klarastrandsleden.
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