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Forord

Detta trafiksikerhetsprogram ir en revidering
av Trafiksikerhetsprogram 2000, som gatu- och
fastighetsnimnden godkinde den 6 februari
2001. Programmet visar hur Stockholms stad
vill inrikea trafiksikerhetsarbetet under perioden
2005-2010. I programmet beskriver vi en
trafiksikerhetspolicy, mél for hur antalet ska-
dade och dédade i vigtrafiken ska minska samt
strategier och dtgirder for att nd mélen.

Vi tog fram programmet under hdsten 2003
och vintern 2004. Under arbetets géng har vi
haft en workshop - dels med interna deltagare
frin Stockholms stad, dels med externa delta-
gare - och flera remisseminarier.




Sammanfattning

Mil

Det langsiktiga mélet for trafiksikerheten inom
vigtransportsystemet ir nollvisionen - att ingen
ska behéva dodas eller skadas allvarligt ill f6ljd av
trafikolyckor. Vi maste dirfor anpassa

vigtransportsystemets utformning och funktion
till de krav som féljer av detta.

Nir kommunfullmiktige antar detta program
innebir det att de stiller sig bakom denna inrike-
ning for trafiksikerhetsarbetet och antar den som
ett langsiktigt mal.

Foljande etappmal giller for trafiksikerheten i
Stockholms stad:

Antalet dodade ska halveras fram till 2010. Under
femérsperioden 1999-2003 dédades i genomsnitt
16 minniskor per &r i trafiken. Denna siffra ska
halveras.

Trafiksikerhetspolicy

Trafiksikerhetspolicyn talar om pa vilket sitt
Stockholm stad ska bedriva trafiksikerhetsarbetet.

Staden ska gora allt for att forhindra att ménniskor
dodas eller skadas svért i trafiken. Trafiksystemet
ska successivt utformas s, att minniskors misstag
inte leder till dédsfall och svédra skador.

Antalet dodade och svért skadade ska hela tiden
minska och pa sikt bli noll. Risken att dédas eller
skadas svért i trafiken ska minskas snabbast for de
svaga och mest utsatta trafikantgrupperna, frimst
barn, ildre, fotgingare och cyKklister.

Staden

. ska forse invdnarna med information om
och system for ett sikert beteende

. skapa en siker trafikmiljo for oskyddade
respektive skyddade trafikanter

. vara ett féredéme i den egna verksamheten,
analysera olyckor dir minniskor dédats eller
skadats svirt och vidta dtgirder s att det
inte hinder igen

e verka for att trafikutbildningen integreras i
skolan och att invandrargrupper far 6kad

kunskap

. samverka med andra aktorer.

Kommunfullmiktige har det évergripande ansvaret
for trafiksikerhetsarbetets inriktning.

De kommunala férvaltningarna och bolagen
ansvarar for att nd de gemensamma trafiksikerhet-
smalen. Gatu- och fastighetskontoret ansvarar for
att samordna Stockholms stads trafiksikerhetsar-
bete samt foljer upp och rapporterar resultatet till
kommunledningen. Varje medarbetare i staden ska
kinna dll stadens trafiksikerhetspolicy och f6lja
den

Trafiksikerhetsliget i Stockholm Stad

Sedan mitten av 1990-talet har antalet polis-
rapporterade trafikolyckor och antalet trafikska-
dade okat kraftigt. Utvecklingen har varit den-
samma i bide Stockholms lin och i Sverige som
helhet, men 6kningen har varit betydligt stérre i
Stockholm.

Sedan slutet av 1990-talet har dédsolyckorna
arligen legat pd i stort sett samma nivd. Under
perioden 2000-2003 omkom i genomsnitt 16
personer varje Ar.

Opver hilften av de dédade under &ren 2000-2003
var oskyddade trafikanter, frimst giende och
cyklister. Ingen av de dodade var yngre dn 18 &r.
Unga manliga bilikande och ildre giende, framfor
allt kvinnor, var hirt drabbade.

Problemomraden i stockholmstrafiken ir att
ménga kor for fort och att samspelet fungerar
daligt i trafiken. Stockholmarna ir ocksd déliga pa
att anviinda bilbilte och ménga kér paverkade av
alkohol och/eller droger. Trafikmiljén 4r inte

anpassad till minniskors formédga och beteende.

Stockholmarnas attityder till trafiksikerhet

Under hosten 2003 genomférde gatu- och fastig-
hetskontoret en enkitundersokning med frigor om

trafiksikerhet.

En stor del av stockholmarna tycker att det ir
viktigt att oka sikerheten for giende och cyklister i
Stockholm, dven om det innebir smalare kdrbanor
och ldgre hastighet for bilister. Undersokningen ger
ocksd starkt stod for att infora hastighets-
begrinsningar pa 30 kilometer i timmen i bostads-
omriden.




De beteenden som stockholmarna tycker ir
mycket allvarliga ir "kira mot rote ljus”, "inte
spanna fast barnen ordentligt i bilen", "omkérning
framfor eller pa ett dvergingsstille”, "&ka bil med
nigon som man vet ir pdverkad av alkohol" och
att "kora 50 kilometer i timmen dir hastighets-
grinsen ir 30 kilometer i timmen".

De étgirder som stockholmarna tycker har bista
effeke for trafiksikerheten dr "6vervaka trafik-
nykterhet", "infora hastighetsgrinsen 30 kilometer i
timmen vid skolor", "snéréjning/halkbekimpning
pa gator”, "bygga cykelbanor separerade frin
biltrafik" och "hardare straff for racefylleri”.

Fakrorer for ett framgingsrikt trafiksikerhets-
arbete

Trafiksikerhetsarbetet ir langsiktigt. Vi kan dirfor
inte forvinta oss snabba resultat. Det ir dirfor
viktigt att pengar avsitts lingsiktigt.

Malen ska vara mitbara och fljas upp kontinuer-
ligt. Trafiksikerhetstinkandet ska genomsyra hela
Stockholms stads verksamhet.

Trafiksikerhetsprogrammet ska antas av kommun-
fullmiktige och integreras i stadens ledningssystem.

Samverkan méste ske bdde inom staden och med
externa aktdrer som t.ex. Vigverket, polisen,
transportniringen, linsstyrelsen och NTF.

Programmet ska identifiera ett antal omraden och
dtgirda de storsta trafiksikerhetsproblemen inom
respektive omréde. Omrédena ska vara tydliga och
konkreta. Inom varje omrade 4r det viktigt att
beskriva vilka dtgirder som krivs for att astad-
komma férbittringar.

Vi behéver forbitera var kunskap. Bide en bredd-
ning och en férdjupning krivs - ménga miste
kunna lite om trafiksikerhet och nigra méste
kunna mycket. Stockholmarna visar ett stort
engagemang for trafiksikerhetsfrigor. Dirfor
méste alla planerade dtgirder genomféras i dialog
med medborgarna.

Férvaltningar och bolag i Stockholms stad méste
foregd med gott exempel for att vara trovirdiga.

Till sist maste trafiksikerhetsarbetet f6ljas upp dels
genom en en arlig uppfoljning av mélen dels med
en uppfoljning av resultatet av genomforda
dtgirder.

Atgirdsomriden

Atgirderna har delats in i fem Gvergripande
dtgirdsomraden:

. Trafiksikra trafikanter

. Siker trafikmiljo for oskyddade trafikanter
. Siker trafikmilj6 for skyddade trafikanter
. Trafiksikra resor och transporter

. Organisation och kunskapsunderlag

Trafiksikra trafikanter handlar om att genom-
fora dtgirder som paverkar trafikanterna till ett
sikrare trafikbeteende. Delomrddena ir nykter
och drogfri kérning, anvindning av skyddsutrust-
ning i bil, anviindning av skyddsutrustning for
oskyddade trafikanter och siker hastighet.
Atgéirderna ir framforalle information, stod till
polisen for dkad trafikbvervakning samt att
stadens medarbetare ska féregd med gitt exem-

pel.

Siker trafikmiljo fér oskyddade trafikanter
ir inriktad pd att genomféra fysiska dtgirder i
trafikmiljon (gatuombyggnader och trafik-
regleringar) som forbidttrar sikerheten for fot-
gingare, cyklister, barn och ildre. Atgiirderna ir
att gora sikra gdngbanor och 6vergingsstillen,
sikra cykelbanor och cykelpassager, forbittra
sikerhet for oskyddade trafikanter dir det finns
tung trafik, forenkla komplexa trafikmiljoer for
oskyddade trafikanter, gora sikra nirmiljder for
barn och gora sikra trafikmiljoer dir manga éldre
personer vistas.

Siker trafikmiljé for skyddade trafikanter ir
inriktad pd att genomféra fysiska dtgirder i trafik-
miljén (gatuombyggnader och trafikregleringar)
som forbittrar sikerheten for bilister. De vanli-
gaste olyckorna dir bilister skadas dr
upphinnandeolyckor och singelolyckor. Atgirderna
dr dirfor att infora system som varnar bilisterna for
plotsliga stopp och f6r korta avstind mellan
fordonen och att gora sidoomrédena mer
avkoérningsvinliga.

Inriktningen i Trafiksikra resor och transpor-
ter ir att stadens forvaltningar, bolag och nimn-
der ska foregd med gott exempel i trafiken. Detta
kan dstadkommas genom att ligga fast en
trafiksikerhetspolicy for stadens tjinsteresor,
tillhandahélla trafiksikra tjinstefordon och utbilda




de anstillda i trafiksikert beteende. Vidare kan
staden stilla trafiksikerhetskrav pa resor och
transporter som upphandlas.

Organisation och kunskapsunderlag handlar
om att bygga upp nitverk och kunskap inom
stadens forvaltningar och bolag for att &stad-
komma ett effektivt trafiksikerhetsarbete.
Trafikolycksstatistiken behover forbittras bl a
behéver vi fa tillgdng till olycksstatistik frin sjuk-
virden. Kunskapen om effekter av olika
trafiksikerhetsdtgirder behover ocksd utvecklas.
Till sist behdver skolan ta upp trafikfrigor pa ett
integrerat sitt i undervisningen s att barnen kan
inhimta nddvindig kunskap om samhille, trafik
och trafikantbeteende. Manga invandrargrupper
behover fi 6kad kunskap i trafiksikert beteende.

Vi har gjort en dversiktlig bedomning av kostna-
derna for atgirderna. Totalt beridknar vi att de
kostar 150 miljoner kronor per ar att genomfora.
Utover investeringskostnader i t.ex. gdng- och
cykelbanor och andra gatuombyggnader tillkom-
mer driftskostnader f6r dessa. Manga av dtgirderna
ingdr i andra program och planer. En extra satsning
pa trafiksikerhet med 75 miljoner kronor per &r for
Stockholms stad skulle dock behsévas. Om Stock-
holms stad genomfor atgirder i denna omfattning
bedomer vi att malet med en halvering av antalet
doédade i trafikolyckor till &r 2010 kan uppnés.
Dessutom beddmer vi att antalet svirt skadade
minskar i samma omfattning och inriktningen att
prioritera trafiksikerhetsforbittringar for
oskyddade trafikanter, framfor allt barn och ildre,
uppnis.
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Inledning

I februari 2001 antog gatu- och fastighetsnimnden
i Stockholm ett nytt trafiksikerhetsprogram for
perioden 2000-2007, Trafiksikerhetsprogram 2000.
Syftet med programmet var dels att klargéra vad
Stockholms stad ska gora, dels att involvera alla
viktiga aktdrer for att forankra ett gemensamt,
samordnat och effektivt trafiksikerhetsarbete.
Policy, mal och strategier for att nd mélen var
viktiga delar i programmet.

Tanken var att programmet, efter att ha antagits i
gatu- och fastighetsnimnden, skulle foras vidare
for beslut i kommunfullmiktige. Programmet
skulle dirmed gilla for hela staden, dvs. omfatta
samtliga forvaltningar och bolag i staden. S3 blev

aldrig fallet.

Detta program ir en revidering av Trafiksikerhets-
program 2000 och visar hur Stockholms stad vill
inrikea trafiksikerhetsarbetet under perioden 2005-
2010. I programmet finns en trafiksikerhetspolicy,
mal f6r hur antalet skadade och dédade i vig-
trafiken ska minska samt strategier och atgirder for
att nd malen.

Nollvisionen

Nollvisionen innebir att minniskor inte dodas eller
skadas allvarligt i viigtrafiken. Detta ir ett etiskt
stillningstagande. Siffran noll dr den enda accepta-

bla siffran for antalet dédade och allvarligt skadade
vigtrafiken. Detta stimmer 6verens med de
virderingar som giller inom t.ex. arbetslivet,
jarnvigen, sjofarten och flyget. Omsorgen om
minniskors liv och hilsa ir viktigare 4n allt annat.

I oktober 1997 beslutade riksdagen att nollvisionen
ska vara grunden for trafiksikerhetsarbetet i
Sverige. Beslutet ledde till frindringar i
trafiksikerhetspolitiken och i sittet att arbeta med
trafiksikerhet. Nu ska vi gora allt f6r att férhindra
att minniskor dodas eller skadas allvarligt - tidigare
gick trafiksikerhetsarbetet till storsta delen ut pd att
forhindra olyckor.

Vigtransportsystemet mdste utformas utifrin det
faktum att minniskor gor misstag och att trafiko-
lyckor dirfor inte kan undvikas helt. Men olyck-
orna fir inte leda till dodliga eller allvarliga person-
skador. Utformningen mdste dirfor dimensioneras
efter det yttre vald som den minskliga kroppen tal.
Samtidigt ska dtgiirder goras for att forhindra
olyckor.

Beslutet om nollvisionen innebir ocksd en genom-
gripande forindring i synen pd ansvar. Alla har
ansvar for sikerheten i trafiken - sivil den enskilda
minniskan som de som utformar systemet, exem-
pelvis viighéllare, fordonstillverkare, transportfore-
tag, politiker, tjinstemin, lagstiftande myndigheter
och polisen. Den enskilda minniskan 4r ansvarig
for att f6lja lagar och bestimmelser, medan system-
utformarna ska se till att hela systemet ir sikert.
Tidigare lag sd gott som hela ansvaret pd den
enskilda trafikanten.




Mal

Det lingsiktiga mélet for trafiksikerheten inom
vigtransportsystemet ir nollvisionen - att ingen ska
behdva dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av
trafikolyckor. Vi méste dirfor anpassa
vigtransportsystemets utformning och funktion till
de krav som foljer av detta.

Nir kommunfullmiktige antar detta program
innebir det att de stiller sig bakom denna inrikt-
ning for trafiksikerhetsarbetet och antar den som
ett langsiktigt mal.

Féljande etappmal giller for trafiksikerheten i
Stockholms stad:

. Antalet dodade ska halveras fram till 2010.
Under femérsperioden 1999-2003 dodades i
genomsnitt 16 minniskor. Denna siffra ska
halveras.

. Antalet svart skadade ska fortlspande
minska. Trafiksikerhetsarbetet ska alltid utgd
fran oskyddade trafikanters behov, sirskilt
barns och ildres behov.

Trafikdodade i Stockholm och etappmailet 2010
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Trafiksakerhetspolicy

Trafiksikerhetspolicyn talar om hur Stockholm
stad ska bedriva trafiksikerhetsarbetet.

Nollvisionen utgor grunden for
trafiksikerhetsarbetet i Stockholm

Stadens trafiksikerhetsarbete ska gora allt for att
forhindra att minniskor dédas eller skadas svért i
trafiken. Trafiksystemet ska successivt utformas si
att minniskors misstag inte leder till dédsfall och
svdra skador.

Overgripande mal och inriktning

Antalet dédade och svirt skadade ska hela tiden
minska och pd sikt bli noll. Risken att dédas eller
skadas svart i trafiken ska minskas snabbast f6r de
svaga och mest utsatta trafikantgrupperna, frimst
barn, ildre, fotgiingare och cyklister.

Trafiksikerhetstinkandet ska genomsyra all verk-
samhet i staden och ingd som en integrerad del
verksamheten.

Staden ska ta tillvara och utveckla invinarnas
engagemang for en sikrare och tryggare trafik
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Stadens trafiksikerhetsarbete ska:

N

forse invinarna med information och system
for att uppmuntra och underlitrta ete trafik-
sikert beteende

skapa en siker trafikmiljé for oskyddade
trafikanter som fotgiingare och cyklister,
framfor allt f6r barn och ildre, vid utform-
ning, drift och underhall av vignitet. Speci-
ella dtgirder ska vidtas for att férenkla
komplexa trafikmiljoer for dessa trafikanter

skapa en siker trafikmiljo for skyddade
trafikanter, frimst personbilister, vid ut-
formning, drift och underhdll av vigniitet.
Arbetet inriktas i férsta hand pé att minska
risken for pakérningar bakifrdn och singel-
olyckor samt allvarliga skador i samband
med detta. Speciella atgirder ska vidtas for
att forenkla komplexa trafikmiljoer f6r dessa
trafikanter

vara ett foredome i den egna verksamheten
genom att resor och transporter, sivil egna
som upphandlade, ska vara kvalitetssikrade
fran trafiksikerhetssynpunke

analysera trafikolyckor dir minniskor
dodats eller skadats svart, vidta limpliga
dtgirder for att sidana olyckor inte ska
intriffa igen samt utveckla trafiksikerhet-
smatt och 6ka kunskapen om olika atgirder

och deras effekt

verka f6r att trafikutbildningen integreras i
skolan och for att invandrargrupper far
trafikutbildning anpassad efter svenska
forhéllanden

samarbeta med alla aktorer inom vigtrafik-
omrédet for att nd resultat pa bred front.

Vem ansvarar for trafiksikerheten?

Kommunfullmiktige har det 6vergripande
ansvaret for trafiksikerhetsarbetets inrikt
ning. Till exempel klargér fullmiktige
ansvarsfordelningen dels mellan stadens
forvaltningar och bolag, dels mellan staden
och andra aktorer. Dessutom beslutar
kommunfullmiktige om trafiksikerhetsmal
och strategier for stadens trafiksikerhetsar
bete och avsitter de pengar som krivs for att
nd malen.

N De olika kommunala férvaltningarna och
bolagen ansvarar for att nd de gemensamma
trafiksikerhetsmalen. Det gor de dels genom
att genomfora riktade trafiksikerhetsinsatser,
dels genom att lyfta in trafiksikerhets
fragorna i den ordinarie verksamheten.

Gatu- och fastighetskontoret ansvarar for
att samordna Stockholms stads trafik-
sikerhetsarbete samt féljer upp och rap
porterar resultatet till kommunledningen.

S Varje medarbetare i staden ska kinna till
stadens trafiksikerhetspolicy och félja den.
Det innebir att de ska f6lja trafikreglerna
och i dvrigt féregd med gott exempel i
trafiken, bdde i och utanfér ginsten.

Trafiksikerhetslaget i
Stockholms stad

Kunskap om trafikolyckor ir ett viktigt underlag
for trafiksikerhetsarbetet och méjligheterna att nd
trafiksikerhetsmélen. Nedanstiende avsnitt redovi-
sar kort huvuddragen i statistiken 6ver trafiko-
lyckor i Stockholms stad. Statistiken visar de trafik-
olyckor som rapporterats till polisen, vilket endast
ir en del av alla olyckor som intriffar. Morkertalet,
dvs. den andel av olyckorna som inte kommer till
polisens kinnedom, ir stort.

Under den senaste fyradrsperioden har i genomsnitt
2 200 personer érligen trafikskadats i Stockholm.
Hur méinga som verkligen trafikskadas i Stockholm
vet ingen med sikerhet. Enligt tidigare uppskatt-
ningar kan det réra sig om minst 5 000 personer
varje ar. Trafikolyckorna ir diirmed ett av vira
storsta folkhilsoproblem.

Information om viktiga beteenden och tillstind i
vigtrafiken ir ytterligare underlag for analys av
trafiksikerhetsliget. Exempel p& sidana omriden
ir hastigheter, bilbiltesanvindning och nykterhet
hos forare.

Negativ olycksutveckling

Sedan mitten av 1990-talet har antalet polis-
rapporterade trafikolyckor och antalet trafikska-
dade okat kraftigt. Utvecklingen har varit den-
samma i bide Stockholms lin och Sverige som
helhet, men 6kningen har varit betydligt storre i

Stockholm.




Trafikskadade i Stockholm 1986 - 2003
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De senaste dren har antalet svirt skadade 6kat
dramatiskt. De svart skadade utgér ocksd en allt
storre del av det totala antalet skadade bade i
Stockholm och Sverige som helhet, men mest i

Stockholm.

Sedan slutet av 1990-talet har dédsolyckorna
drligen legat pd i stort sett samma nivd. Under
perioden 2000-2003* omkom i genomsnitt 16
personer varje dr.

Trafikdodade i Stockholm 1986 - 2003
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2 Varje dr intrdffar ett antal olyckor dér en bilforare avlider av sjukdom, exempelvis hjdrtinfarkt och slaganfall. Ibland intrdffar en olycka till folid av detta,
men oftast hittas personen dod i en stillastdende bil. Under dren 1994-2000 ingdr dessa personer i statistiken over trafikdodade personer. Fran dr

2001 ska bara de personer som avlidit av skadorna som en folid av trafikolyckan inga i statistiken Gver trafikdoda.
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Trafikdodade 2000 - 2003 efter trafikantgrupp

Gaende
32%
Bilforare
40%

Cykel

16% Mc Buss

5% 2%

Bilpassagerare
5%

Doédade i Stockholmstrafiken ar 2000-2003,
sorterat efter trafikantgrupp

Gaende, cyklister och dldre ar utsatta

Over hilften av de dédade 2000-2003 var
oskyddade trafikanter, frimst gdende och cyklister.
Ingen av de dodade var yngre dn 18 ar. Unga
manliga bilikande och ildre giende, framfor allt
kvinnor, var hirt drabbade.

Majoriteten av de skadade ir bilister, gdende och
cyklister. Midnnen dominerar i statistiken, savil

bland dédade som skadade.

Upphinnandeolyckor, dvs. pikérning bakifrin, och
singelolyckor 4r den vanligaste olyckstypen for de
som skadas i motorfordon. Géende, cyklister och
mopedister skadas till stor del i olyckor med
motorfordon.

Upphinnandeolyckorna ir lika vanliga i innersta-
den som i ytterstaden. Drygt tvd tredjedelar av alla
olyckor med giende intriffade i innerstaden. Aven
en stor del av olyckorna med cyklister eller moped-
ister intriffade i innerstaden. Singelolyckor med
motorfordon ir en av de f3 olyckstyper som ir
vanligast i ytterstaden.

Personskadeolyckor 2000 - 2003 efter olyckstyp
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Manga kor for fort

Hastighetsovertridelser 4r det vanligaste trafik-
brottet i Stockholm. Studier som gatu- och fastig-
hetskontoret och Nationalféreningen f6r
trafiksikerhetens frimjande (NTF) har gjort visar
att ménga bilister i Stockholm kér for fort. Detta
giller p bide 30- och 50-gator.

Majoriteten av stockholmarna anser att det ir ett
mycket allvarligt fel att kéra 50 kilometer i timmen
nir hastighetsbegrinsningen ir 30 kilometer i
timmen®. De anser ocksa att det ir ett allvarligare
fel att kora for fort pa en 30-gata in pd en 50-gata,
vilket inte avspeglar sig i hur man verkligen kor.
Studier som NTF gjort visar att majoriteten av
bilisterna éverskrider hastigheten p& de 30-gator
som studerats. P& de 50-gator som studerats korde
hilften av bilisterna dver hastighetsgrinsen.

Alla anvander inte bilbaltet

Studier som NTF gjort visar att en av fem bil-
dkande i Stockholm inte anvinder bilbiltet. Det
senaste dret visar pa en liten 6kning i anvindningen
jimfore med tidigare ir. Okningen kan bero pd den
nationella bilteskampanj som pabérjades hosten
2002 och sedan pégick under hela 2003.

Forare paverkade av alkohol och
droger

Nir det giller personskadeolyckor med alkohol-
eller drogpaverkade forare i Stockholm ir statisti-
ken mycket ofullstindig, dvs. morkertalet ir stort.
Man kan dirfor anta att de uppgifter som finns
bara speglar en liten del av verkligheten.

Olycksstatistiken visar att omkring 5 procent av alla

skadade skadades i olyckor med péverkade forare.
En stor del av dessa olyckor, drygt 50 procent,
intriffade nattetid mellan kl. 21.00 och 5. 00.
Detta kan jimforas med det totala antalet
personskadeolyckor dir 20 procent intriffade
nattetid.

Drygt 40 procent av alkohol- eller drogolyckorna
var singelolyckor med motorfordon. Av samtliga
personskadeolyckor var endast 13 procent singel-
olyckor med motorfordon.

18-24-4ringar ir starkt 6verrepresenterade bland de
alkohol- eller drogpaverkade forare som var inblan-
dade i olyckor.

Vigverket gor drligen djupstudier av de dodso-
lyckor som intriffar i trafiken. Studierna visar att
det pdgdr en negativ utveckling med allt fler
alkoholpaverkade bland de dédade personbils-
forarna. Alkohol eller droger 4r med i bilden i
omkring var tredje dodsolycka.

Trafikmiljon ar inte anpassad

Stora delar av trafikmiljon i Stockholm 4r upp-
byggd under en tid nir kunskapen om trafiksiker-
het var mindre 4n den ir i dag. Det gor att trafik-
miljon inte ir tillrickligt anpassad efter minskligt
beteende och misstag. Det finns t.ex. ménga breda
gator som inbjuder till hoga hastigheter, men med
ménga overgngsstillen dir oskyddade trafikanter
ska passera. Trafikmiljon ir ocksd pd ménga platser
sd komplex att minniskor gor misstag, som ibland
fir s& allvarliga konsekvenser att de dédas eller
att ndgon annan dodas. Ett exempel pa det ir
mittkorfile f6r bussar och trafiksignaler med flera
faser dn tva.

3 Enligt en enkdtundersékning som gatu- och fastighetskontoret genomforde 2003.



Stockholmarnas attityder till
trafiksikerhet

Under hosten 2003 genomférde gatu- och fastig-
hetskontoret en enkitundersokning med frigor om
trafiksikerhet. Enkiten sindes till knappt 2 000
slumpmissigt utvalda invénare i staden, i dldern 18
ar och uppat. Syftet var att fi en bild av stockhol-
marnas attityd till trafiksikerhet och att ta fram en
underskningsmetod som kan anvindas vid en
uppféljning. 57 procent, dvs. 1 132 personer,
besvarade enkiten. Genom att jimféra alder, kon
och boendeplats fér de som besvarat enkiten med
bortfallet, kan vi konstatera att det inte foreligger
nigra skillnader bland de som svarat och hela ur-
valet. Detta innebir att vi kan utgd frén att resulta-
ten ir statistiskt sikerstillda, dvs. att svaren ir
representativa for invinarna i Stockholm, trots den
relativt sett 1aga svarsfrekvensen.

Minga fragor i enkiten handlade om instillningen
till olika beteenden i trafiken och vilka atgirder
som vi bedomer har stor inverkan pa trafik-
sikerheten.

Stod for 30 kilometer i timmen och att
prioritera gaende och cyklisters
sikerhet

En stor del av stockholmarna tycker att det idr
viktigt att oka sikerheten for giende och cyklister i
Stockholm #ven om det innebir smalare kérbanor
och ldgre hastighet for bilister. Undersskningen ger
ocksa starke stod for att inféra hastighets-
begrinsningar pd 30 kilometer i timmen i bostads-
omriden.

Jag upplever
trafiksdkerheten

Allvarligt att kora mot rott och inte
spanna fast barn i bil

Stockholmarna tror starkt pa dtgiirder som handlar
om att paverka bilforarens beteende och ansvar.
Kvinnor ser allvarligare pé felbeteenden i trafiken
dn vad min gor. De beteenden som stockholmarna
tycker dr mycket allvarliga 4r "kéra mot réte ljus”,
"inte spinna fast barnen ordentligt i bilen", "om-
korning framfor eller pd ett dvergingsstille”, "dka
bil med ndgon som man vet ir paverkad av alko-
hol" och att "kéra 50 kilometer i timmen dir
hastighetsgrinsen 4r 30 kilometer i timmen".

30 kilometer i timmen vid skolor och
snorojning har stor effekt

De atgirder som stockholmarna tycker har bista
effeke for trafiksikerheten ir "dvervaka trafik-
nykterhet", "infora hastighetsgrinsen 30 kilometer
i timmen vid skolor", "snéréjning/halkbekimpning
pa gator", "bygga cykelbanor separerade frén
biltrafik" och "hérdare straff for ratefylleri”.

Trafiksdkerheten simst for cyklister

I diagrammet nedan redovisas hur stockholmarna
svarat att de upplever trafiksikerheten i sitt bo-
stadsomrdde. Totalt sett upplever stockholmarna att
trafiksikerheten ir simre for cyklister dn for giende
och bilister.

Hur upplever du trafiksikerheten dir du bor?

som géende
for cyklist
Enkdtsvar pd
fragan: Hur
upplever du for bilist
trafiksdkerheten
ddr du bor? | ‘
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Trafiksakerheten for barn ar lag

En fjirdedel av de som svarade har barn. Bland
dessa tycker majoriteten att trafiksituationen i det
egna bostadsomridet inte ir sd siker att en sjudring
kan g sjilv till skolan. Knappt hilften tycker inte
att en 12-aring kan cykla fritt i det omrade dir de
bor. Boende i innerstaden dr mer kritiska till
trafiksikerheten f6r barn 4n boende i ytterstaden.

Faktorer for ett framgangsrikt
trafiksikerhetsarbete

Ett trafiksikerhetsprogram 4r ingen garanti for att
antalet skadade och dédade i trafiken kommer att
minska. Det finns alltid en risk att programmet blir
en pappersprodukt som inte leder till konkreta
dtgirder. Men det gar att peka pa ett antal
framgingsfaktorer som bor vara uppfyllda for att
programmet ska bli verkningsfullt, utifrin de
erfarenheter som finns om hur andra
trafiksikerhetsprogram har genomforts.

Trafiksikerhetsarbetet ar langsiktigt

Det gir inte att pd kort tid minska antalet dédade
och skadade i trafiken. Snarare handlar det i f6rsta
hand om gora fysiska forindringar och att frindra
beteenden. Detta maste sedan verka under en
lingre tid. Det ir ocksa viktigt att ny teknik fr
provas kritiskt under en tid innan den anvinds i
stor skala. Vissa dtgirder stiller stora krav pa
resurser och méste spridas ut 6ver en lingre tid.

Pengar maste avsattas langsiktigt

I den kommunala budgeten maste pengar éron-
miirkas for sirskilda trafiksikerhetsdtgirder. Inom
ramen for trafiksikerhetsprogrammet méste man
ta fram en langsiktig dtgirdsplan som tilldelas en
budget. Dessutom méste trafiksikerhetsatgirder
genomforas integrerat med andra dtgirder. Det
finns exempel pd ménga atgirder som inte bara har
effeke pd trafiksikerheten utan dven pé andra
omriden, t.ex. framkomlighet och miljo.

Malen ska vara matbara och féljas upp

Olycksstatistiken maste vara tillforlitlig. For nir-
varande ir bara statistiken dver dodade i vig-
trafiken pélitlig. Dirfor dr det viktigt att arbetet
med att infora sjukhusbaserad statistik intensifieras.

I brist pa tillforlitlig statistik kan det tills vidare
vara bittre att folja upp dtgiirderna i programmet.
Det 4r ocksé viktigt att f6lja upp beteenden, som
hur fort bilister kor och hur mnga som anvinder
cykelhjilm och bilbilten. For vissa dtgiirder kan det
ricka att t.ex. rikna antalet korsningar som byggts
om sd att hastigheterna blir ldga.

Trafiksakerhetstinkandet ska
genomsyra hela stadens arbete

Gatu- och fastighetsnimnden har en stor del av
ansvaret for trafiksikerheten, men det ricker inte.
Trafiksikerhetstinkandet méste finnas pa alla
berérda nimnder och férvaltningar. Detta kriver
att alla delar av organisationen fir mer kunskap om
trafiksikerhet. Upplatelse av gatumark, parkerings-
overvakning, upphandling av transporter,
gatusopning, halkbekimpning, bygglovshantering,
arbete med detaljplaner och trafikundervisning i
skolan ir alla exempel pd verksamhet som paverkar
trafiksikerheten.

Forankra trafiksikerhetsprogrammet

Trafiksikerhetsprogrammet bér forankras politiske
i kommunfullmiktige och integreras i stadens
ledningssystem. D4 blir trafiksikerhetsarbetet en
naturlig del i arbetet med nimndernas
verksamhetsprogram.

Samverka i natverk

Det finns ménga etablerade nitverk som formedlar
kontakt och information mellan olika aktorer. Nit-
verken bor utnyttjas for att f& upp trafiksikerhets-
fragor pd dagordningen. For att nd resultat pa bred
front krivs samarbete med alla externa aktorer
inom trafiksikerhetsomradet t.ex. Vigverket,
polisen, transportniringen, linsstyrelsen och NTE

Fokusera pa tydliga atgardsomraden

Programmet ska identifiera ett antal omriden som
ska dtgirda de storsta trafiksikerhetsproblemen.
Omradena ska vara tydliga och konkreta. Inom
varje omréde ir det viktigt att beskriva vilka at-
girder som krivs for att dstadkomma forbittringar.

Det viktigt att sld fast en detaljerad strategi fr hur
man ska arbeta med varje dtgirdsomrade. Vissa
omrédden kan kriva insatser av externa aktorer, t.ex.
Vigverket och Polisen. Fér dessa ir det viktigt att
triffa avtal om gemensamma dtaganden.




Forbattrad kunskap

Forbittrad kunskap innebir bade en breddning och
en fordjupning - minga méste kunna lite om
trafiksikerhet och ndgra maste kunna mycket.
Genom vil genomforda forsknings- och
demonstrationsprojekt gir det att 6ka kunskapen
om effekterna av olika dtgiirder. Samtidigt 4r det
viktigt att nd ut med den kunskap som redan finns,
t.ex. om hastighetens betydelse for hur allvarligt
skadad man blir vid en olycka.

Ge medborgarna mojlighet att paverka

Stockholmarna visar ett stort engagemang for
trafiksikerhetsfrigor. Dirfor méste alla planerade
dtgirder genomforas i dialog med medborgarna.
Sirskilda insatser bor goras nir allmidnhetens och
experternas uppfattningar skiljer sig 4t.

Sopa rent framfor egen dorr forst

Forvaltningar och bolag i Stockholms stad méste
foregd med gott exempel f6r att vara trovirdig
gentemot allminheten och de externa aktérerna.
Det kan gilla de egna medarbetarnas trafik-
beteende, upphandling av transporter eller den
fysiska utformningen pa stadens mark. Staden har
ocksd goda mojligheter att anviinda det goda
exemplet som maktmedel for att fi en forindring.

Uppfoljning

For att nd framgang behévs en érlig uppfoljning av
mélen och de genomforda dtgirderna. Det ir ocksd
viktigt att folja upp enskilda dtgirder och att
dterfora erfarenheterna till de som ir ansvariga for
genomforandet.

Atgirdsomriden

Atgiirderna ir indelade i fem Gvergripande omri-
den. Omréidena ir valda utifrdn det som ir de
storsta trafiksikerhetsproblemen i staden och som
dirfor dr viktiga att dtgirda forst. For varje omride
finns en kort beskrivning av problemen samt en
redogorelse for mal, strategier och de effekter man
kan forvinta sig. Avslutningsvis redovisar vi exem-
pel pa atgirder som har visat sig ha god
trafiksikerhetseffekt.

Trafiksakra trafikanter

En viktig forutsittning for att nd mélen i program-
met ir att en betydligt storre del av trafikanterna in
i dag foljer regelverket och upptrider trafiksikert.
Hir har staden ett ansvar for att forse medbor-
garna med information och system som underlittar
ett trafiksikert beteende. Det giller att frindra de
beteenden som har storst betydelse for trafik-
sikerheten, nimligen att kéra nykter och drogfri,
halla rite hastighet och anvinda bilbilte och annan

skyddsutrustning.
Nykter och drogfri kérning

Det finns ett tydligt samband mellan den totala
konsumtionen av alkohol och rattfylleri. En 6kad
konsumtion leder till 6kat rattfylleri. Under de
senaste dren har den totala konsumtionen av
alkohol i Sverige 6kat kraftigt samtidigt som
anvindningen av andra typer av droger har okat.

Tillgingen péd uppgifter om alkohol- eller drog-
paverkade forare i Stockholms stad 4r mycket
bristfillig. Uppgifter frin olycksstatistiken och
poliskontroller visar bara en liten del av verklighe-
ten. Mérkertalet ir stort. Av olycksstatistiken
framgdr att 18-24-4ringar ir starkt over-
representerade bland alkohol- eller drogpéverkade
forare som varit inblandade i olyckor.

I var tredje dodsolycka dr alkohol och/eller
droger inblandade. En stor del av de alkoholpa-
verkade forarna hade mycket héga promillehalter,

vilket tyder pd ett alkoholberoende.

Nigot forenklat kan rattfylleristerna delas upp i tva
kategorier, de som ir alkoholberoende eller
alkoholmissbrukare och de som kér onyktra nigon
enstaka ging. Man vet ocksa att dterfallsforovare
star for en stor del av trafikolyckorna.




I dag doms manga rattfyllerister till samhillstjinst,
ndgot som sillan innebir ndgon attitydpaverkan
eller behandling f6r det eventuella missbruket.

I Stockholms lidn startade hosten 2003 ett samar-
bete mellan Vigverket, Polismyndigheten i Stock-
holms lin, Svenska kommunférbundet, landstinget,
kriminalvirden och linsstyrelsen. Avsikten var att
skapa nya snabba rutiner sé att alkohol- eller
drogpaverkade forare ska erbjudas ett samtal med
beroendevirden inom 24 timmar efter det att de
ertappats av polisen. De som genomfor detta
samtal och ir alkohol- eller drogberoende ska
erbjudas hjilp for sitct missbruk.

Projektet som gir under namnet SMADIT, sam-
verkan mot alkohol och droger i trafiken i Stock-
holms lin, 4r en forsoksverksamhet som beriknas
pagd till och med 2005. I utvecklingsarbetet deltar
socialtjinsten i berérda kommuner, Maria
Beroendecentrum, Beroendecentrum Stockholm
och kriminalvirden i Stockholm. Det lokala utveck-
lingsarbetet utgdr frén tre av linets polismistar-
distrike. Fran Stockholm deltar socialtjinsten i tio
av stadens stadsdelar.

Mal och effekt

N Stockholms stad infor alkolis® 1 alla stadens
fordon.
N Stockholms stad stiller krav pa alkolds vid

alla stadens upphandlingar av transporter.

N Socialtjinsten erbjuder vard till missbruk-
ande ractfyllerister.

N Stockholms stad stodjer polisens dvervak-
ning av nykterhet och droger i trafiken.

N Stockholms stad informerar kontinuerligt
om nykter och drogfri kérning.

Enligt Vigverket finns en studie som visar att
risken att dodas okar 13 génger vid 0,5-1,0 pro-
mille, 100 génger vid 1,0-1,5 promille och 550
ganger vid mer dn 1,5 promille. For forare i dldern
18-24 ar 6kar risken att dodas 900 ginger om de
har mer in 0,5 promille.

Atgﬁrdsstrategi

Atgirderna inriktas dels pa att forhindra alkohol-
paverkade att kora bil med hjilp av tekniska
hjilpmedel, dels att avhilla forare frin att kora
paverkade med hjilp av information och kontrol-
ler. For att f3 storre effeke bor arbetet ske i
samarbete med polisen, Vigverket och NTE

Alkoholberoende och ungdomar ir prioriterade
mélgrupper. Socialtjinsten har ett ansvar for att
verksamheten inom projektet SMADIT blir

permanent.
Atgﬁrder

Gatu- och fastighetskontoret

. informerar stockholmarna om vikten av att
vara nykter och drogfri i samband med
bilkérning samt olimpligheten i att dka med
en paverkad forare. For att f3 storre effeke
bor arbetet ske i samarbete med polisen,
Vigverket och NTE

. stddjer polisens arbete med dvervakning
genom att hjilpa polisen med att
avstingningar, skyltning etc. pd strategiska
platser i staden.

Stadens férvaltningar, bolag och nimnder

. informerar de anstillda om vikten av att vara
nykter och drogfri i samband med bilkérning
samt olimpligheten i att dka med en péver-

kad forare
. installerar alkolas i alla fordon
. stiller krav pa att det finns alkolds i fordo-

nen vid all upphandling av transporter.
Stadsdelsforvaltningarna

. deltar i samarbetet inom projektet SMADIT
och arbetar for att utoka verksamheten till
fler stadsdelar.

* Alkolds dr en teknisk anordning som gor att bilen inte gdr att starta om foraren har alkohol i utandningsluften.



Anvandning av skyddsutrustning i bil

Anvindningen av bilbilte 4r simre i Stockholm
4n i landet som helhet. Studier som gjorts, av
bland annat NTE visar att nirmare en av fem
stockholmare inte anvinder bilbilte. Anvind-
ningen varierar beroende pa typ av fordon, plats i
fordonet och omride.

I personbilar anvinder fyra av fem vuxna i
framsitet bilbilte. I baksitet dr anvindningen
betydligt ligre. Endast tre av fem taxiforare
anvinder bilbiltet. Forare av ldtta lastbilar har
den ligsta anvindningen, endast tvd av fem
anvinder biltet.

Léngt ifrdn alla barn sitter fastspinda i bilen. I
NTE:s studier sitter omkring vart tionde barn
oskyddat i bilen. Barn som sitter i framsitet 4r
biltade i ndgot stérre utstrickning 4n barn i
baksitet.

Det finns stora skillnader i biltesanvindning
mellan olika omriden i Stockholm. Vid en
stickprovsstudie 2002 var exempelvis den totala
biltesanvindningen i Villingby cirka 80 procent
medan den var endast cirka 50 procent i Rinkeby.

Mal och effekt

S Stockholms stad installerar kraftiga biltespa-
minnare i alla stadens fordon.

N Stockholms stad stiller krav pd att medarbe-
tarna alltid anvinder bilbilte vid resor i
arbetet.

N Stockholms stad stiller krav pd att férarna

och passagerare anvinder bilte vid all upp-
handling av transporter.

N Stockholms stad stiller krav pa att det finns
kraftfulla biltespdminnare vid all upphand-

ling av transporter.

S Stockholms stad informerar kontinuerligt
om vikten av att anvinda bilbilte.

Undersékningar visar att de positiva effekterna av
bilbiltesanvindning ir mycket stora. Om alla
bilister i Sverige skulle anvinda bilbilte skulle mer
dn 100 personer riddas till livet varje ar. For den
som anvinder bilbilte minskar risken for dodliga

eller svira skador vid en olycka med mer 4n 50
procent. Smd barn sitter sikrast bakdtvinda i
babyskydd eller bilbarnstolar. Den bakétvinda
placeringen minskar risken for skador och dédsfall
med 90-95 procent.

I:\tgéirdsstrategi

Den storsta delen av arbetet inriktas pa att infor-
mera om vikten av att anvinda bilbilte. Informa-
tionen blir betydligt mer verkningsfull om den
kombineras med &vervakning. Det giller ocksd att
foregd med gott exempel och visa pd vikten av att
anvinda bilbilte genom att stilla krav vid egna och
upphandlade transporter. Tekniska hjilpmedel som
kraftfulla biltespdminnare ir bra hjilpmedel som
numer finns pd marknaden. Sirskilda insatser ska
riktas till omréden dir anvindningen ir lag.

I:\tgﬁrder

Gatu- och fastighetskontoret

. informerar stockholmarna om vikten av att
anvinda bilbilte och skyddsutrustning for
barn i bil. For att fi storre effekt bor arbetet
ske i samarbete med polisen, Vigverket och
NTF

. genomfor riktade informations- och
upplysningsinsatser till invandrargrupper i
samarbete med integrationsférvaltningen

. stodjer aktivt polisens arbete med 6vervak-
ning genom att hjilpa polisen avstingningar,
skyltar etc. pd strategiska platser i staden.

Stadens férvaltningar, bolag och nimnder

. informerar de anstillda om vikten av att

anvinda bilbilte och skyddsutrustning for
barn i bil

. stiller krav pd att forare och passagerare
anvinder bilbilte vid egna resor och trans-
porter

stiller krav pa att forare och passagerare
anvinder bilbilte och biltespdminnare vid
alla upphandlade transporter

. installerar kraftiga biltespiminnare i
stadens egna fordon dir sidana saknas.




Anvidndning av skyddsutrustning for
oskyddade trafikanter

Stockholms cyklister har en hég hjilmanvindning i
forhallande till landet i 6vrigt. Enligt mitningar
gjorda av gatu- och fastighetskontoret och NTF
anvinder nirmare hilften av cyklisterna i innersta-
den hjilm. I ytterstaden ir anviindningen ndgot
ligre.

Det finns inga aktuella uppgifter pa anvindningen
av reflexer och cykelbelysning. En studie gjord av
NTF frin mitten av 1990-talet visade att endast ett
par procent av de gdende bar reflex och omkring
hilften av cyklisterna hade belysning i mérker. Det
finns dock inget som tyder pé att anvindningen ir
annorlunda i dag.

Mal och effekt

N Alla forvaltningar och bolag stiller krav pa
att de anstillda anvinder cykelhjilm vid
cykling i gjinsten

N Stockholms stad genomfor kontinuerliga
informationsinsatser

En giende som anvinder reflex i morker minskar
risken att bli pikdrd med omkring 80 procent’.

De vanligaste diagnoserna efter cykelolyckor ir
skallskador och frakturer pd armar och ben. Hjir-
nan ir vildigt 6mtalig, redan en métdig stot kan ge
svira skador. Arm- och benskador gir ofta att
reparera medan hjirnskador ger bestdende men.
Cykelhjilm har en god skyddseffekt mot svira
skallskador och hjirnskakning.

Cykelbud med cykelhjélm.

Olycksanalysgruppen vid Norrlands Universitets-
sjukhus har analyserat dodliga och ickedsdliga
skall- och ansiktsskador bland cyklister med och
utan hjilm och funnit att

*  omkring 40 procent av de cyklister som
drligen omkommer i Sverige beriiknas ha
kunnat 6verleva om de anvint cykelhjilm

*  antalet hjirnskakningar 4r 60-70 procent ligre
bland skadade cyklister som har anvint hjilm.

Atgirdsstrategi

Den storsta delen av arbetet inriktas pd att infor-
mera om vikten av att anvinda cykelhjilm. Det
giller att foregd med gott exempel och atr stilla
krav vid egna cykelresor. Prioriterade malgrupper ir
tondringar, ildre och fritidscyklister.

Information ges ocksd om vikten av att anvinda
reflexer. Det 4r viktigt dven i stadsmiljo med
gatubelysning.

Atgﬁrder

Gatu- och fastighetskontoret

*  informerar stockholmarna om vikten av att
anvinda cykelhjilm. For att f3 storre effeke
bor arbetet ske i samarbete med polisen,
Vigverket och NTE Sirskilda insatser bor

riktas till tondringar, dldre och fritidscyklister

*  informerar stockholmarna om att det ir
viktigt att anvinda reflexer nir det dr morke
och att det dven giller om gatubelysning finns

*  genomfér riktade informations- och upp-
lysningsinsatser till invandrargrupper i
samarbete med integrationsforvaltningen.

. verkar for en lag om cykelhjilmsanvindning
som omfattar alla aldersgrupper.

Stadens forvaltningar, bolag och nimnder

e informerar de anstillda om vikten av att
anvinda cykelhjidlm och reflexer. Fér att 6ka
motivationen kan gatu- och fastighetskonto-
ret arrangera hjidlmtivlingar mellan olika
forvaltningar och bolag i staden

»  stiller krav p4 att de anstillda anvinder
cykelhjilm vid egna resor och transporter

* Ett regionalt program for trafiksikerhet 2003 - 2007. Vigverkets Publikation 2003:16 / ISSN: 1401-9612



Sakra hastigheter

Hastigheten ir en av de viktigaste faktorerna for
trafiksikerheten. Oavsett vad som foregitt olyckan
ir hastigheten alltid avgérande for hur allvarlig
olyckan blir. Hastigheten ir inte en isolerad faktor i
trafiken, men genom att pdverka hastigheten
paverkar man ocksd konsekvenserna av en rad
andra olycksfaktorer. Med ligre hastighet blir
stoppstrickan kortare. Dessutom dkar méjligheten
att uppfatta situationer, stanna i tid och samspela
med andra trafikanter.

Enskilda studier som gatu- och fastighetskontoret
och NTF genomfért visar tydligt att manga bilister
i Stockholm kor dver de gillande hastighetsgrin-
serna.

Intelligent stdd for hastighetsanpassning (ISA)
kallas ett tekniske hjilpmedel i fordonet som visar
foraren vilken hastighetsgrins som giller. Hjilp-
medlet kan vara informerande, t.ex. genom ljus-
eller ljudsignaler, eller aktiva, t.ex. vibration eller
motstind i gaspedalen nir hastighetsgrinsen éver

skrids.

Under 2003 pabdrjade gatu- och fastighetskontoret
sitt arbete med att skapa forutsittningar for att
infora ISA i Stockholm. Arbetet sker i samarbete
med Vigverket. P4 sikt kan ISA ha mycket goda
trafiksiikerhetseffekter, speciellt i bostadsomriden
och pd 30-strickor. Med ISA kan fysiska farthinder
pa sikt ersdttas med "elektroniska gupp" och den
tillitna hastigheten kan enkelt anpassas till de
forhéllanden som réder.

Mal och effekt

S Teknik for ISA finns och anvinds 1 alla
stadens fordon.

S Automatisk dvervakning av hastigheter finns
pa fem strickor i Stockholm.

S Stockholms stad informerar kontinuerligt
om sikra hastigheter.

N Stockholms stad stiller krav pd att medar-
betarna aldrig kor dver gillande hastighets-
grins vid resor i arbetet.

N Stockholms stad stiller krav pd att hastig-
hetsgrinserna foljs vid all upphandling av
transporter.

Om alla i Sverige holl hastighetsgrinserna skulle
minst 100 liv sparas varje &r. Dessutom skulle
vigtrafikens miljspaverkan minska.

En 6kning av den genomsnittliga hastigheten med
2 kilometer i timmen leder till att antalet dédade
okar med tio procent. Om genomsnittshastigheten
okar med 10 kilometer i timmen 6kar antalet déda
med 50 procent.

Ett antal studier av verkliga olyckor dir giende
blivit pikdrda visar att risken for att dédas beror pd
den hastighet som bilen har i kollisionségonblicket.
For en giende som blir pikérd av en bil som kor
50 kilometer i timmen ir risken att dédas 80
procent. Om bilen istillet kor 30 kilometer i
timmen ir risken knappt 10 procent.

Vigverket och polisen har under nigra rs tid
gemensamt byggt ut automatisk hastighetsover-
vakning (ATK) pa vigar runt om i landet.
Utvirderingarna har visat pd mycket goda resul-
tat, med hastighetssinkningar pa 5 kilometer i
timmen och med pétagligt forbittrad trafiksiker-
het i form av firre skadade.

Risk zir do (%)
i
b1
80
i

0 W 20 3 & 50 &0 70 % w0100

Inliionihaitighes|kmh|

Risk for en oskyddad trafikant att dédas vid kollision med
motorfordon.
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Atgirdsstrategi

Arbetet inriktas pd att oka forstdelsen for de
hastighetsgrinser som giller och att minska méjlig-
heterna for hastighetsovertridelser, t.ex. genom att
bygga om trafikmiljon, informera och 6vervaka. En
viktigt del i strategin ir att visa vikten av hastighet-
ens betydelse for trafiksikerheten, genom att stilla
krav vid egna och upphandlade transporter. Staden
ska ocksd arbeta for att det ska bli méjligt att
anvinda och installera tekniska stodsystem for
hastighetsanpassning i fordonen.

Atgirder

Gatu- och fastighetskontoret

. informerar stockholmarna om hastighetens
betydelse f6r uppkomsten av olyckor och
vilka konsekvenser olyckan far. For att fa
storre effekt bor arbetet ske i samarbete med
polisen, Vigverket och NTE

. provar kontinuerligt nya tekniska 16sningar
for hastighetsanpassning i trafikmiljon

. mojliggor anvindningen av ISA i Stockholm

. gor regelbundna éversyner av hastighetsgrin-
serna pd platser och gator med blandtrafik, si
att den svagaste trafikantgrupper styr den
hastighet som rader pé platsen eller gatan

. fortsitter att bygga ut och bygga om trafik-
miljon sa att den ger tydliga signaler till
trafikanterna om vilken hastighet som giller

. utdkar anvindningen av "Du kér for fort"-
skyltar
. stédjer polisens arbete med automatiska

trafiksikerhetskontroller (ATK)

. stédjer polisens arbete med Gvervakning
genom att hjilpa polisen med avstingningar,
skyltar etc. pd strategiska platser i staden.

Stadens forvaltningar, bolag och nimnder

. informerar de anstillda om hastighetens
betydelse f6r uppkomsten av olyckor och
vilka konsekvenser olyckan fir

. stiller krav pd att forarna foljer hastighets-
grinserna vid egna resor och transporter

. stiller krav pa att forarna foljer hastighets-
grinserna vid alla upphandlade transporter

. installerar ISA-utrustning i alla stadens
fordon
. stiller krav pd ISA-utrustning vid alla

upphandlade transporter.

”Du kor for fort” - skylt.
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Saker trafikmiljo for oskyddade
trafikanter

Sdkra gangbanor och évergangsstillen

Gdende ir en utsatt grupp i Stockholmstrafiken.
Under dren 2000-2003 dédades 22 giende och
skadades drygt 1 100 gdende. Majoriteten av de
gdende skadades i innerstaden, dir nio av de tio
mest olycksdrabbade gatorna ligger. De flesta
olyckor - s& manga som tre av fyra - med géende
intriffar pd dagtid. De olyckor som sker nattetid 4r
till stor del koncentrerade till krog- och restaurang-
strdk i innerstaden.

Minga giende skadas pa 6vergingsstillen, sdvil
med som utan trafiksignaler.

Singelolycka med gdende, alltsd niir en giende
halkar, snubblar eller p& annat sitt faller och skadar
sig ute i trafikmiljon riknas inte som trafikolycka
och finns dirfor inte med i statistiken.

I Géteborg finns tillgéng till sjukhusstatistik. Hir
framgdr att manga gdende skadas i singelolyckor
t.ex. genom att de halkat eller snubblat. Ménga av
dessa olyckor ir ocksi allvarliga. Under december
till februari 6kar dessa olyckor markant.

Bilf6rare 1 Stockholm, sirskilt i innerstaden, 4r
simre pd att limna gdende foretride vid 6vergings-
stillen 4n férare i linet i dvrigt. Det visar studier
som Vigverket gjort under flera ar.

Konfliktstudier i Stockholm visar att en vanlig
orsak till konflikter mellan gdende och motorfor-
don ir att ndgon av parterna inte foljer trafik-
signalen.

Gdende upplever att cyklister ir en risk for dem i
trafikmiljon. Detta dr hog grad ett trygghets-
problem och atgirder bor genomforas for att
minska konflikten och 6ka tryggheten.

Mal och effekt

. Stockholms stad identifierar och sikrar® alla
overgingsstillen med minga giende, barn
och ildre.

. Stockholms stad undersoker sjukhusstatistik

for gende som ramlat och skadat sig i
gatumiljon och om det finns samband mellan
denna statistik och drift och underhill pa
gangbanor och gingvigar. Drift- och
underhéllsrutiner anpassas till resultatet av
undersokningen.

Fysiska atgirder som siikrar biltrafikens hastighet s&
att den inte verstiger 30 kilometer i timmen
minskar bade risken for att en olycka ska intriffa
och skadorna om en olycka intriffar. Exempel pd
sidana dtgirder som minskar risken for att en
olycka ska intriffa ir refuger mellan kérbanorna pa
overgangsstillet eller avsmalning av kdrbanan
genom att s k 6ron byggs ut i kérbanan frin
gangbanan for att korta av évergingsstillen. Hir 4r
nigra exempel pd vilka effekter dtgirderna kan ha:

. Upphojt 6vergingsstille minskar antalet

skadade med hilften.”

*  Vigbelysning minskar antalet skadade
fotgingare med hilften.”

. Gupp minskar antalet skadade med hilften.”
I:\tgéirdsstrategi

Arbetet riktas in pd att hastighetssikra4 6vergdngs-
stillen och samtidigt ge dem en enhetlig, estetisk
och tydlig utformning s3 att de kinns igen av
invinarna. Genom att marknadsféra dessa som
sikrare kommer fler trafikanter att anvinda dem.
En prioriteringslista bér tas fram for de mest
angeligna ombyggnaderna. Alla gator dir barn
vistas ska ha gingbanor. P4 gemensamma ging-
och cykelbanor (eller ging- och cykelvigar) bor
ytor for gdende respektive cyklister separeras pa ett

tydlige sitt.

Gatu- och fastighetskontoret undersoker giendes
singelolyckor och ser ver om drift- och
underhéllsstrategin behdver anpassas till detta.

¢ For att ett Gvergdngsstdlle ska vara sdkert ska utformningen vara sddan att inte biltrafikens hastighet Gverstiger 30 kilometer i timmen (vid mdtning
av hastigheten bor 85 procent av bilarna kora under 30 kilometer i timmen).
7 Transport ekonomiskt institutt (1997): Trafikksikkerhetshdndbok. ISBN: 82-480-0027-3



Atgéirder Gatu- och fastighetskontoret och stadsdels-

férvaltningarna
Gatu- och fastighetskontoret .
. Gatu- och fastighetskontoret underssker
. identifierar och hastighetssiikrar4 6vergings- gdendes singelolyckor och ser tillsammans
stillen dir minga oskyddade trafikanter, barn med stadsdelsfrvaltningarna éver om drift-
och ildre rér sig, s3 att hastigheten vid platsen och underhallsstrategin behover anpassas till
inte dverstiger 30 kilometer i timmen detta.
. ser over utformningen och signal- Stadsdelsforvaltningarna

programmen i trafiksignaler

e ger tydliga direktiv och féljer upp all

e infér 30-zoner pa lokalgator i bostadsomri- upplitelse av gatumark .
den

Stadsbyggnadskontoret

*  genomfor hastighetsdimpande tgirder i 30-

zonerna vid behov . planera tomtmark och bebyggelse, ging-

och cykelstrak, gator, parker och naturmark
. infor hastighetsbegrinsningen 30 kilometer i samt uppritta detaljplaner s att gingstrik
timmen nattetid utmed stora krogstrak blir sikra.

. ger tydliga direktiv och f6ljer upp all uppli-

telse av gatumark

. bygger planskilda gingpassager dir det dr
mojligt och limpligt

*  bygger ricken for att leda fotgiingare ritt
vid riskfyllda platser

. reserverar sirskilt utrymme for gdende pa
gang- och cykelbanor och ging- och cykel-
vagar

. ser till att alla gator har géngbanor.

Hastighetshdjande dtgdrd i form av ett upphajt 6vergdangsstdlle med avsmalning.




Sakra cykelbanor och passager

Under dren 2000-2003 dodades tio cyklister och
drygt 900 cyklister rapporterades som skadade. En
storre del av cykelolyckorna intriffade i innersta-
den. De tio mest utsatta gatorna ligger alla i inner-

staden. Skeppsbron ir den gata dir flest cyklister
skadas.

Atta av tio kollisioner mellan cyklister och motor-
fordon sker i korsningar.

Cykelolyckor polisrapporteras i lg grad, framfo-
rallt giller det cyklisters singelolyckor. Géteborg
har sedan linge haft tillging till sjukhusstatistik.
Dir visar det sig att singelolyckor med cykel ir den
vanligaste olyckstypen, alla kategorier. Totalt sett
har var femte skadad i Goteborg skadats i en
singelolycka med cykel.

Cyklister upplever att giende ir en risk och ett
hinder f6r dem i trafikmiljon. Detta ir hog grad ett
trygghets- och framkomlighetsproblem och
dtgirder bor genomforas for att minska risken for
konflikter och 6ka tryggheten.

Mal och effekt

*  Stockholms stad identifierar och sikrar® alla
cykelpassager med ménga cyklister.

*  Stockholms stad identifierar och forbattrar
cykelpassager i korsningar dir cyklisterna
cyklar i blandtrafik pa viktiga cykelstrik.

*  Stockholms stad utreder cyklister singel-
olyckor och ser ver om drift och underhdll pd
cykelbanor och cykelvigar behover dndras sd
att inte cyklisterna ramlar och skadas.

Utformning av anordningar for cyklister spelar
stor roll for bilisterna méjligheter att ta hinsyn
till cyklisterna och for cyklisternas beteende.
Danska studier’ visar att en tillbakadragen
stopplinje minskar olyckorna mellan hégersving-
ande bilar och cyklister med drygt en tredjedel
och att antalet skadade cyklister minskar med
hilften. Malade cykelfilt genom korsningar
minskar antalet svart skadade cyklister med 55-
60 procent.

Malade cykelfilt lings gator ger en minskad
skaderisk for cyklister med 10 procent, for
fotgingare med 30 procent och for bilister med
40 procent. Den totala effekten ir att antalet
skadade personer minskar med 30 procent'.

I:\tgéirdsstrategi

Atgiirderna inriktas pa att ta fram en enhetlig
utformning av cykelbanor och cykelvigar. Det
giller framfor allt att utforma bra anslutningar for
cyklister till och genom korsningar och vid andra
cykelpassager. Aven en generell Gversyn av kors-
ningar behover goras. Genom att marknadsfora
dessa cykelbanor och cykelvigar som sikrare
kommer fler cyklister att anvinda dem.

Stockholms stad ska ta fram en prioriteringslista for
de mest angeligna ombyggnaderna for att kunna
vilja ut ritt platser.

Biittre information till cyklister, genom viig-
markering, skyltar eller elektroniska tavlor, kan
héja uppmirksamheten hos bide cyklister och
bilister.

Drift- och underhéllsstrategin ses 6ver med hiinsyn
till cyklisters singelolyckor.

I:\tgﬁrder

Gatu- och fastighetskontoret

. markerar avvikande beliggning genom
korsningar for cyklister

. mélar en tillbakadragen stopplinje f6r
motorfordonstrafiken i korsningar

. markerar ett kort cykelfilt precis fore
korsningar och en tillbakadragen stopplinje
for bilarna

. gor atgirder for att minska olycksrisken for
cyklister nir fordon svinger hoger

. bygger planskilda cykelpassager dir det ir
mojligt och limpligt

. bygger cykelvigar, cykelbanor och cykelfilt

. forbdttrar belysningen for cyklister och sa att
de syns
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8 For att en cykelpassage ska vara sdker ska utformningen vara sddan att inte biltrafikens hastighet overstiger 30 kilometer i timmen (vid métning

bor 85 procent av bilarna kéra under 30 kilometer i timmen).

7 Soren Jensen et al, Cykelfelter - Sikkerhetsmassig effekt i siganlregulerade kryds, Rapport 5 |.Vejdirektoratet, 1996.
!9 Transportekonomisk institutt (1997): Trafiksikkerhetshdndbok. ISBN: 82-480-0027-3



infor 30-zoner pd lokalgator i bostadsom-
riden

genomfdr hastighetsdimpande dtgirder i
30-zonerna vid behov

ger tydliga direktiv och foljer upp alla

upplételser av gatumark

hastighetssikrar frekventa cykelpassager si
att hastigheten vid platsen inte 6verstiger 30
kilometer i timmen

reserverar ett sirskilt utrymme for cyklister
pa ging- och cykelvigar.

Gatu- och fastighetskontoret och stadsdels-
férvaltningarna

Gatu- och fastighetskontoret underssker
cyklisters singelolyckor och ser tillsammans
med stadsdelsforvaltningarna dver om drift-
och underhallsstrategin behéver anpassas till
detta.

Separerad cykelbana

Stadsdelsforvaltningarna

ger tydliga direktiv och foljer upp alla

upplitelser av gatumark..

Stadsbyggnadskontoret

planera tomtmark och bebyggelse, ging-
och cykelstrak, gator, parker och naturmark
samt uppritta detaljplaner si att cykelstrik
blir sikra.




Tung trafik och sakerhet for
oskyddade trafikanter

Den tunga trafiken utgdr en stor risk for oskyddade
trafikanter i Stockholm. Hilften av alla dodade
bland giende, cyklister och motorcyklister omkom
i konflikt med buss eller tung lastbil. Manga av
cyklisterna blev pakérda av svingande tunga
lastbilar.

I Stockholm finns flera gator dir
kolletivtrafikkorfiltet ligger i mitten av gatan,
exempelvis Odengatan, Birger Jarlsgatan och
Skeppsbron. I efterhand har det visat sig att denna
placering gor trafikmiljon sviréverskadlig och
komplicerad, vilket leder till minga svéra konflikter
mellan gdende och bussarna. Flera dodsfall har
intriffat.

Dédsfall och svéra olyckor har ocksd intriffat i
samband med tunga fordon som backat.

Mal och effekt

S Stockholms stad identifierar, utreder och
dtgirdar platser dir gdende/cyklister och
tung trafik blandas

S Stockholms stad undersoker och dtgirdar

problem i korsningar pd gator med
kollektivtrafikkorfilt i mitten

N Stockholms stad stiller krav pé sirskild
backningsutrustning, speglar och varnings-
utrustning som ger bittre uppsike vid
fordonets hogersida, bakét och framfor
tunga fordon vid alla egna transporter

N Stockholms stad stiller krav pa sirskild
backningsutrustning, speglar och varnings-
utrustning som ger bittre uppsikt vid
fordonets hogersida, bakat och framfor tunga
fordon vid alla upphandlade transporter.

Eftersom de flesta oskyddade trafikanter som blir
pakorda av ett tungt fordon dor, kan vi ridda
ménga liv om vi genomfor dtgirderna.

I:\tgéirdsstrategi

Arbetet inriktas pd att separera oskyddade
trafikanter frén tung trafik dir samspel inte ir
mojligt, férbittra lastbilars majlighet att viinda vid
distributionsplatser och att stilla olika
trafiksikerhetskrav pa egna och upphandlade
transporter med tunga fordon.

I:\tgﬁrder

Gatu- och fastighetskontoret

. markerar en tillbakadragen stopplinje f6r
motorfordon, helst kombinerad med ett kort
cykelfilt fore korsningen. Detta leder till en
bittre placering av cyklisterna i korsningar.

. begrinsar den tunga trafiken under vissa
tidpunkter pa utvalda platser

. utreder utformningen av korsningar pé gator
med korfilt for kollektivtrafik i mitten samt
foresldr och vidtar dtgirder.

Stadens férvaltningar, bolag och nimnder

. stiller krav pa sirskild backningsutrustning,
speglar och varningsutrustning som ger bittre
uppsikt vid fordonets hogersida, bakat och
framf6r tunga fordon vid alla egna transpor-
ter.

. stiller krav pd sirskild backningsutrustning,
speglar och varningsutrustning som ger
bittre uppsikt vid fordonets hdgersida, bakét
och framfér tunga fordon pd alla upp-
handlade transporter.

Stadsbyggnadskontoret

. planera tomtmark och bebyggelse, ging- och
cykelstrék, gator, parker och naturmark samt
uppritta detaljplaner sa att tung trafik och
oskyddade trafikanter inte blandas.
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Sdkra komplexa trafikmiljcer

I Stockholm intriffar trafikolyckor med svira
skadeféljder ofta i trafikmiljoer som dr komplexa.
En komplex trafikmiljé definieras hir som t.ex. en
korsning med ett stort flode av olika trafikslag och
en utformning som inte helt stimmer med hur en
korsning brukar fungera, en cirkulationsplats med
hoga hastigheter och overgdngsstillen med trafik-
signaler eller mittkorfilt for bussar. Aven trafik-
signaler med fler #r tva faser upplevs som komplexa
och onaturliga av oskyddade trafikanter, vilket
leder till farliga beteenden.

Stockholm har manga komplexa trafikmiljser, t.ex.
Gullmarsplan, Bolidenplan, Brommaplan,
Bergslagsrondellen, Skeppsbron och korsningar
som Lingholsmgatan-Hornsgatan, Odengatan-
Sveavigen och Strandvigen-Narvavigen.

I Stockholm pagér arbete med att bygga ut
sparvigsnitet. Detta ger upphov till nya komplexa
miljéer dir sparvagnar, motorfordon och
oskyddade trafikanter ska samsas pd samma
utrymme.

Mail och effekt

§  Stockholms stad identifiera trafikmiljser som
ir komplexa och har hég skadebelastning.

§  Stockholms stad tar fram en prioriteringslista
och dtgirdar de mest komplicerade platserna.

Studier visar att en separat fas for gdende i signal-
reglerade korsningar minskar olycksrisken med 35
procent jimfort med en blandfas'' i trafik-
signalen'?.

Atgﬁrdsstrategi

Arbetet inriktas pd att se dver utformningen av
komplicerade trafikmiljer, t.ex. signalreglerade
korsningar och cirkulationsplatser, utifrin trafiksi-
kerhet, hastigheter, enkelhet och minskligt bete-
ende. I arbetet ingdr dels att ta fram generella
riktlinjer, dels att specifikt utreda komplicerade
platser. For att hoja kunskaperna om effekten av
olika &tgirder genomfors olika typer av
demonstrationsprojekt.

Fér att fokusera pd rite platser ska staden ska ta
fram en prioriteringslista for de mest angeligna
platserna att dtgirda.

Agirder

Gatu- och fastighetskontoret:

*  separerar trafikstrommar i konflikt med
varandra i tid

»  anligger planskilda ging- och cykelpassager
dir det 4r majligt och limpligt

*  utformar platserna for ldg hastighet

*  anpassar korsningarna sd att de blir mindre
komplexa och bittre stimmer &verens med
minniskors beteende

*  minskar konfliktpunkterna mellan sparvagn
och 6vrig trafik vid utbyggnaden av tviir-
banan.

Stadsbyggnadskontoret

*  planera tomtmark och bebyggelse, ging- och
cykelstrék, gator, parker och naturmark samt
uppritta detaljplaner sd att trafiksystemet blir
enkelt.

! Trafikstrommar i konflikt med varandra har gront ljus samtidigt t.ex. gront ljus for védnstersvéingande trafik samtidigt som métande genomgdende

trafik har gront.

"2 Transportekonomisk institutt (1997): Trafikksikkerhetshdndbok. ISBN: 82-480-0027-3
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Saker narmiljo for barn

Barns och ungdomars uppvixtmiljo har genom-
gatt stora forindringar under de senaste &rtion-
dena. Vid planering av bostads- och service-
omraden har man i stor utstrickning riknat med
bilen som transportmedel. Efterhand som biltrafi-
ken 6kat, har barnens majligheter att leka och
utforska sin omgivning minskat. I trafikerade
omriden mdste forildrar begrinsa barnens
rorelsefrihet for att skydda dem mot risken att bli
dodade eller skadade i en trafikolycka. Biltrafiken
bidrar till att barnen kinner sig otrygga och ridda
nir de ska ta sig till och frin skolan och fritids-
aktiviteter.

For att utvecklas behéver barn kunna utforska och
rora sig fritt i sin ndrmiljo. Under det senaste
decennierna har synen pd barn och trafik genom-
gatt stora forindringar. Tidigare ansdg man att
barnen skulle anpassa sig till trafiken. Numera vet
man att utformningen av barnens nirmiljser har
avgorande betydelse for deras sikerhet. Forskning
visar ocksd att traditionell trafiktrining inte paver-
kar de yngre barnens trafikbeteende.

Under de senaste dren har det skett en negativ
utveckling dir allt fler forildrar skjutsar sina barn i
bil dll och frin skolan. Trafikmiljon som finns
vid skolorna ir inte byggd for att hantera den

okade biltrafiken. Detta leder dill trafik- och
miljoproblem vid ménga av stadens skolor.

Huvuddelen av trafikolyckorna med barn och
ungdomar inblandade sker pé niraliggande gator
dir barn gir och cyklar betydligt mer én vuxna. De
drabbas ddrfor i stor utstrickning som gdende och
cyklister. Barn drabbas inte bara pé vig till och frén
skolan, utan mestadels pd tider utanfér skoltid.
Minga 15-ringar rikar ut for olyckor med moped.
Det dr mycket ovanligt att barn under 18 ar
trafikdédas i Stockholm. Det senaste fallet intrif-
fade 1999.

Mal och effekt

§  Varje &r ska Stockholms stad tgirda minst
40 platser dir det stdr skolpoliser eller andra
farliga platser ddr barn rér sig.

§  Barnperspektivet ska alltid finnas med vid ny-
och ombyggnader i trafikmijon.

§  Barn ska fi mojlighet att delta i planerings-
processen vid ny- och ombyggnader som
berér dem.

Trafikkontoret i Goteborg har analyserat trafiko-
lyckor dir barn mellan 7 och 16 &r har skadats.
Trafikkontoret har tillging bade till polis-
rapporterade och sjukhusrapporterade olyckor.
Analysen visar att sju av tio barn som skadats som
oskyddade trafikanter har skadats utanf6r skoltid.

Barns livskvalitet och utveckling ir avgérande for
deras framtida livskvalitet och hilsa. Barn som har
mojlighet att sjilva rora sig i sitt niromrade far
bittre hilsa, bdde nu och i framtiden. Dessutom far
de med sig ett resbeteende och en syn pa transpor-
ter ddr gdng och cykel ir viktiga bestdndsdelar.

I:\tgéirdsstrategi

Barnperspektivet ska in trafikplaneringsprocessen
vid alla ny- och ombyggnationer. Vidare ska barn
f3 mojlighet att delta i planeringsprocessen vid ny-
och ombyggnader av gator. Arbetet ska inriktas p&
att ha goda ging- och cykelférhillanden i miljoer
ddr manga barn vistas. Det giller ocks3 att i sa stor
utstrickning som majligt skilja barn och biltrafik at.
Dir detta inte dr mojligt giller det att se dill att
biltrafiken har lig hastighet. En forutsittning for
arbetet ir att kartligga skolvigar och deras
sikerhetsstandard. Det ir angeliget att genom
aktivitets- och informationskampanjer minska
andelen barn som skjutsas i bil till och frén skolan.
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Atgﬁrder

Gatu- och fastighetskontoret

*  bygger ut ging- och cykelbanor i skolornas . infor bilfria zoner under vissa tidpunkter pd

niromrdde och andra omrdden som ir viktiga
for barn

infor hastighetsbegrinsning 30 kilometer i
timmen pé lokalgator i alla bostadsomrdden

genomfor hastighetsdimpande atgirder i
30-zonerna vid behov

infor hastighetsdimpande &tgirder

bygger planskilda ging- och cykelpassager
dir det dr mojligt och Limpligt

trafiksikrar busshéllplatser i skolornas
niromréde

anordnar bra och siikra platser, som ligger en
bit frin skolorna, si forildrarna kan limna av
barnen dir pi morgonen. Detta leder till
minskad biltrafik invid skolorna.

utvalda platser

ger barn mojlighet att delta i planerings-
processen

har med barnperspektivet vid utformning av
drgdrder

utvecklar en skolvigsdatabas for att identi-
fiera, analysera och prioritera dtgirder pa
skolvigar. Efterhand kan databasen utokas
till att omfatta dven vigar och platser som
barnen anvinder pé fritiden.

Gatu- och fastighetskontoret och stadsdels-
férvaltningarna

utvecklar ett system som tar emot synpunkter
om barnens nirmiljé frin barn, skola och
forildrar. I arbetet ingdr dven att utarbeta en
metod fr att ta tillvara synpunkterna.

genomfor beteendepéverkande projekt for
att minska bilskjutsningen till och frin
skolan

genomfor trafikmdten i skolorna vid ter-
minsstart. Alla skolor ska ha som rutin att
vid skolstart informera férildrar om barns
trafiksikerhet, limpliga skolvigar och
ordningsregler for skjutning till skolan.

Stadsbyggnadsférvaltningen

planera tomtmark och bebyggelse, ging- och
cykelstrék, gator, parker och naturmark samt
uppritta detaljplaner s att s3 att ndrmiljon

och skolvigar blir sikra f6r barn.




Saker trafikmiljo for dldre trafikanter

Trafiken begrinsar rorelsefriheten for ildre vilket
leder till forsimrad livskvalitet. Olyckor far ocksd
allvarligare konsekvenser eftersom ildre har en
skorare kroppsbyggnad. Aldre bilforare har dock
inte hogre risk att rika ut for olyckor dn medelal-
ders bilforare. For varje ar som gér blir gruppen
dldre storre - om 20 &r ir en fjirdedel av Sveriges

befolkning 65 ér eller ildre.

I forhallande till antal personer och exponering i
trafiken ir dldre starkt verrepresenterade i dods-
statistiken. Aldre personer dodas framfor allt som
gdende. Av de 35 oskyddade trafikanter som
dédades under 2000-2003 var 13 nirmare 80 ar
eller dldre. En stor del dédades i olyckor med tunga
fordon. Drygt hilften av alla giende som dédades
2000-2003 var 65 ar eller dldre.

Mainga ildre skadas i singelolyckor, alltsd att de
faller och slar sig ute i trafikmiljon.

Genom NTF har en stor grupp pensionirer kart-
lagt problem i sin trafikmiljo. Problemen finns
framfor allt p& ging- och cykelbanor, i form av
dilig beldggning, gropar, hoga kantstenar och
andra ojimnheter som okar risken for dldre att
ramla och sla sig. De upplever ocksd risken for att
bli pakord av cyklister som stor.

Andra problem ir brist pd siikra dvergangsstillen
och ging- eller cykelbanor, for korta intervaller
for gron gubbe vid trafiksignaler, skymd sike i
gatukorsningar, hoga hastigheter och trafikmiljoer
som inte ir tillgingliga for dldre eller personer
med funktionshinder.

Mal och effekt

§  Stockholms stad kartligger viktiga platser for
dldre och anpassar gatumiljon efter deras

behov.

S Aldres behov ska alltid finnas med vid ny-
och ombyggnader i trafikmiljon.

§  Aldre ska fa mgjlighet att delta i planerings-
processen vid ny- och ombyggnader som
berér dem.

I:\tgéirdsstrategi

De dldres méjligheter och behov ska in
trafikplaneringsprocessen vid alla ny- och
ombyggnationer. Vidare ska ildre fi majlighet att
delta i planeringsprocessen vid ny- och ombyggna-
der av gator. Arbetet inriktas pé att ha huvudstrak
med goda géng- och cykelférhillanden diir minga
dldre bor och vistas. Gingvigar mellan busshall-
platser dgnas stor uppmirksamhet liksom busshéll-
platserna i sig sjilva och strik till viktiga mal-
punkter exempelvis apotek, virdcentraler och
dldreboenden. En forutsittning for arbetet ir att
kartligga vilka strik som ir viktiga for dldre. Det idr
ocksd angeliget att minska riskerna for konflikter
med tung trafik och problematiken med buss-
korfile i mitten av kdrbanan.

I:\tgﬁrder

Gatu- och fastighetskontoret

e ger ildre mojlighet att delta planerings-
processen

*  kartldgger huvudstrak for dldre som gir och
cyklar

e goren dversyn av beliggning pad gng- och
cykelbanor

*  bygger ut ging- och cykelbanor
*  bygger mittrefuger vid dvergdngsstillen

*  anpassar fotgingarsignaler till dldre giende i
nirheten av platser dir manga ildre bor
eller vistas

e infor hastighetsbegrinsningar pd 30 kilome-
ter i timmen p4 lokalgator i alla bostadsom-
riden

*  infér hastighetsdimpande &tgirder for
fordon i nirheten av platser dir manga ildre
bor eller vistas

e trafiksikrar busshéllplatser for gdende i
nirheten av platser dir manga ildre bor eller

vistas
e  prioriterar dtgirder for att sikra huvudstriken
*  begrinsar den tunga trafiken under vissa

tidpunkter pa utvalda platser
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*  utformar korsningar p& gator med korfilt
for kolletivtrafik i mitten si att gdende,
cyklister och bussforare blir varse om varan-

dra

*  infor bilfria zoner under vissa tidpunkter pd
utvalda platser.

Gatu- och fastighetskontoret och stadsdels-
férvaltningarna

e utreder om drift och underhll av framférallt
gangbanor och gingvigar men dven cykel-
banor behover ses éver med hinsyn till
ildres behov.

Forvaltningar, bolag och nimnder

o stiller krav pd sirskild backningsutrustning
pa tunga fordon, t.ex. TV-monitorer som ger
uppsikt bakom fordonet, samt speglar eller
varningsanordningar som ger bittre uppsikt
pa fordonets hogersida, bakat och framfor
bide pa egna och upphandlade transporter.

Stadsbyggnadskontoret

*  planera tomtmark och bebyggelse, ging- och
cykelstrék, gator, parker och naturmark samt
uppritta detaljplaner sd att ging- och cykel-
strdk blir sikra for ildre trafikanter.

Aldre kvinnorvilar i solskenet




Saker trafikmiljo for skyddade
trafikanter

Bilforare och passagerare skadas ofta i
upphinnandeolyckor och singelolyckor. En siker
trafikmiljo f6r skyddade trafikanter ska dirfor i
forsta hand inriktas pa att minska risken for sddana
olyckor och minska skadeféljderna om en olycka
ind3 intriffar.

Sikra komplexa trafikmiljéer

Detta dtgirdsomride 6verensstimmer med motsva-
rande dtgirdsomride for oskyddade trafikanter. Lis
mer om detta i kapitlet Siker trafikmiljo for
oskyddade trafikanter. I de komplexa trafikmiljde-
rna skadas dven skyddade trafikanter t.ex. i
upphinnandeolyckor och korsningsolyckor.

Mal och effekt

N Stockholms stad identifierar trafikmiljger
som ir komplexa och har hég
skadebelastning

S Stockholms stad tar fram en prioriterings-
lista och atgirdar de mest komplicerade
platserna.

Studier visar att personskadeolyckorna minskar
med tre fjirdedelar om alla konflikter elimineras
genom separata faser i en trafiksignal'®. Genom att
forlinga utrymningstiden'* i trafiksignalen kan
man minska olycksrisken med upp till 6ver hilften
och genom att inféra en separat vinstersvingfas
kan man minska olyckorna med knappt 60 pro-
cent®.

Atgéirdsstrategi

Utformningen av komplicerade trafikmiljser ska
ses Over utifrdn trafiksikerhet, hastigheter, enkelhet
och minskligt beteende, t.ex. vid signalreglerade
korsningar och cirkulationsplatser. Dels ska gene-
rella rikdinjer tas fram, dels ska komplicerade
platser utredas specifikt. Demonstrationsprojekt
genomfors for att 6ka kunskaperna.

Atgﬁrder

Gatu- och fastighetskontoret

. separerar trafikstrommarna frin varandra i
tid

. anligger ging- och cykeltunnlar dir det ir
mojligt och Limpligt

. utformar platserna for ldg hastighet

. anpassar korsningarna och cirkulations-

platser s3 att de stimmer bittre med min-
niskors beteende och med mindre komplexi-
tet

. bevakar att konfliktpunkterna mellan spér-
vagn och vrig trafik minskar vid utbyggna-
den av tvirbanan.

Stadsbyggnadskontoret

. planera tomtmark och bebyggelse, ging- och
cykelstrék, gator, parker och naturmark samt
uppritta detaljplaner sd att trafiksystemet blir
enkelt.

Centralbron

13 Inga fordon som kan komma i konflikt med varandra t.ex. vénstersvéiingande fordon och genomgdende motriktade fordon, har grént samtidigt.

14 Séikerhetstid innan det sldr om till grént for annan trafik.

!5 Transportekonomisk institutt (1997): Trafikksikkerhetshdndbok. ISBN: 82-480-0027-3



Sakra avstand mellan fordon

Under aren 2000-2003 har 1 079 polis-
rapporterade upphinnandeolyckor med person-
skada intriffat. I dessa olyckor har fyra personer
omkommit. Huvuddelen av dessa intriffar pa
huvudgatorna. Det ir frimst pé de stora infarts-
gatorna till Stockholms innerstad och pa stora
huvudgator i innerstaden som minga
upphinnandeolyckor intriffar

De flesta pakérningarna bakifran intriffar under
eftermiddagen och det finns en stor topp i efter-
middagens rusningstrafik mellan kl. 16.00-18.00.
Upphinnandeolyckorna varierar dven under &ret.
Storsta andelen upphinnandeolyckor sker under
oktober ménad.

Upphinnandeolyckor kan ge allvarliga
skadekonsekvenser i form av s.k. whiplashskador.
Det ir den vanligaste trafikskadan i Sverige med
ndra 2 000 invaliditetsfall per &r.

Mal och effekt

§  Stockholms stad infér whiplash-skyddad
utformning av stolarna i stadens fordon och
stiller krav pa sddana vid transport-

upphandlingar.

§  Gatu- och fastighetskontoret identifierar
platser som ir sirskilt drabbade av
upphinnandeolyckor och monterar var-
ningssystem pa dessa platser.

Pakérning bakifran ir ett typiskt problem som
uppkommer i storstiider ddr det 4r hoga trafik-
flden, korta avstdnd mellan fordonen och ett hagt
tempo i trafiken. Framfor allt 4r det vikeigt att
forsoka minska den tydliga topp som finns i
eftermiddagens rusningstrafik.

Viktigt ir ocksd att utveckla fordonen sé att de
bittre skyddar de dkande mot whiplash-skador.
Utformningen av stolarna ir mycket viktig. Krock-
prov som Folksam och Vigverket genomfort visar
att om alla bilar hade stolar i nivd med de bista
skulle de invalidiserande whiplashskadorna kunna
minska med upp till 50 procent. Andra forbitt-
ringar i fordonen kan vara system som varnar inne i
fordonet nir foraren ligger for nira fordonet
framfor.

Atgﬁrdsstrategi

Problemet med upphinnandeolyckor finns framfor
allt pd infartsleder och stora huvudgator i innersta-
den. Variabla'® hastigheter eller andra varningssys-
tem kan anvindas for att sinka hastigheterna och
varna nir avstinden mellan fordonen minskar.
Aven en ligre hastighetsniva kan bidra till att
minska antalet upphinnandeolyckor.

For att snabba pa utvecklingen mot fordon som
bittre skyddar mot whiplash-skador bér sidana
krav stillas i stadens upphandlingar (lis mer i
kapitlet Trafiksikra resor och transporter).

Atgﬁrder

Gatu- och fastighetskontoret

*  informerar om vikten av att hilla avstdnd och
ger tips till trafikanterna nir de viljer fordon
(i samarbete med N'TF)

*  stodjer polisen i deras arbete att $vervaka

korta avstind mellan fordon och hastigheter

*  bygger ut kévarningssystem och system med
variabla hastigheter

. testar forvarnande signaler vid trafiksignaler

. sitter upp permanenta skyltar som visar
vilken hastighet bilisterna kor.

'6 Rekommendation av en hogsta hastighet som dr ldmplig att kora i forhdllande till trafiksituationen. Variabla hastigheter visas for trafikanterna med

elektroniska vdgmdrken.



Saker trafikmiljo vid avdkning

Under 4ren 2000-2003 har 759 polisrapporterade
singelolyckor med personskada intriffat. Fyra
personer har dédats i dessa olyckor. De flesta av
singelolyckorna intriffar pd huvudgatorna. En
tredjedel av alla singelolyckor intriffar nattetid,
mellan k. 23.00-5.00.

Mal och effekt

*  Stockholms stad ska sikra sidoomriden pd

gator med hdga hastigheter och vid ombygg-
nader av andra gatumiljéer.

Det ir oftast min som omkommer i singelolyckor
och med nigra fi undantag ir regeldvertridelserna
hog hastighet, alkohol eller droger inblandade i
dédsolyckorna. Oftast har de inte anvint bilbilte.
Olyckorna som intriffar ir ofta kopplade till
bilisternas beteende och det i4r svirt att astad-

komma resultat med fysiska atgirder i trafikmiljon.

Skador som uppstar vid avkorning dir férarna har

hallit sig ndgot s nir inom regelverkets ramar, dvs.

inte 6verskridit hastighetsgriinsen alltfor mycket,
varit nykter och drogfri samt anvint bilbilte kan
forebyggas genom att gora trafikmiljon mer
forldtande vid avékning.

Busskudde

Atgirdsstrategi

Férbittringar av sidoomriden maste goras dels
for gator med hogre hastigheter, dels i samband
med vriga ombyggnads- och underhéllsitgirder.
En utbytesplan for stolpar till eftergivliga stolpar
tas fram.

Atgirder

Gatu- och fastighetskontoret

. forbdttrar sidoomriden genom att t.ex. ta
bort hirda foremal och byta till eftergivliga
stolpar

. byter systematiske stolpar till eftergivliga

stolpar pa hoghastighetsvigar
. infor olika hastighetsdimpade atgirder

. sikrar mittbarriirer dir sidana saknas.
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Trafiksdkra resor och transporter

Stockholms stad kan foregd med gott exempel
genom att véra anstillda har ett sikert beteende och
dker i sikra fordon. Dessutom kan vi pdverka
genom att stilla preciserade krav pa trafiksikerhet
vid upphandlingar av transporter och resor eller
andra tjinster dir transporter ingdr. Det ir fullt
mojligt ate stilla krav utan att fringd lagstiftningen.
Staden bor ocksa stimulera sina anstillda till
trafiksikra arbetsresor.

Med en trafiksikerhetspolicy for tjinsteresor kan
Stockholms stad visa vilka sikerhetskrav som
giller. Endast ett fital forvaltningar har en sidan
policy, och dirmed ir det fi forvaltningar som har
klara direktiv for hur tjinsteresor ska utforas.

Systematiska trafiksikerhetskrav stills tyvirr inte i
samband med upphandlingar.

Mal och effekt

. Stockholms stad utformar en trafiksikerhets-
policy fér tjinsteresor i staden.

. Alla anstillda ska ha kunskap om hur de

reser trafiksikert.

. Alla forvaltningar och bolag ska stilla
trafiksikerhetskrav vid upphandlingar av
transporter och resor samt vid andra upp-
handlingar dir transporter ingdr och det 4r
mojligt ate stilla trafiksikerhetskrav utan att
fring lagstiftningen.

Eftersom Stockholms stad har ménga anstillda och
ir en stor upphandlare av transporter och resor,
kan vi pdverka transportmarknaden genom att
stilla trafiksikerhetskrav.

Atgﬁrdsstrategi

Stockholms stad tar fram en &vergripande
trafiksikerhetspolicy for tjansteresor. Gatu- och
fastighetskontoret fir i uppdrag att stddja andra
forvaltningar och bolag med att konkretisera
policyn och ta fram ett atgirdsprogram for att
kunna genomféra det. Stockholms stad tar dven
fram gemensamma Svergripande trafiksikerhets-
krav vid upphandling av transporter och sprider
dem till alla forvaltningar och bolag som sedan
konkretiserar kraven i den egna verksamheten.

Atgﬁrder

Stadens férvaltningar, bolag och nimnder

. infor en trafiksikerhetspolicy for tjinsteresor
i staden

»  stiller trafiksikerhetskrav vid upphandlingar
(kraven kan stillas bide pa fordon och hur
transporten eller resan utfors och med vilket

firdmedel)

. stimulerar de anstillda till att gora sikra
arbetsresor.
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Organisation och kunskapsunderlag

Forbittringar av trafiksikerheten ir beroende av
att minga aktorer engagerar sig och inte motver-
kar varandra. Detta kriver en effektiv organisa-
tion och ett bra nitverk fér samarbete. Likasi
behévs ett gott kunskapsunderlag s att effektiva
dtgirder blir genomférda.

Effektiv organisation

Det finns i dag inte ndgot samarbete eller nitverk
inom staden for att samordna och driva
trafiksikerhetsarbetet. Utdver gatu- och fastighets-
kontorets arbete med trafiksikerhet finns det inte
ndgot organisatoriskt stéd i andra férvaltningar
inom organisationen som berérs av frigan. All-
mint finns det en bristande kunskap om trafiksi-
kerhet i stadens organisation.

Mal och effekt

. Stockholms stad bildar ett nitverk f6r
samverkan om trafiksikerhet inom staden.

. Stockholms stad integrerar inriktningen f6r
trafiksikerhet i stadens ledningssystem.

. Stockholms stad deltar aktivt i samarbete
med externa parter i trafiksikerhet.

En effektiv samarbetsorganisation kan ge goda
trafiksikerhetseffekter utan stérre kostnader genom
att dtgirder kan ingd i verksamheten pd ett
naturligt sitt. Det férebyggande trafiksikerhet-
sarbetet stirks genom att det blir ritt frin borjan.

I:\tgéirdsstrategi

For att f3 ett genomslag for trafiksikerhetsar-
betet inom alla férvaltningar krivs att kommun-
ledningen anger trafiksikerhet i sina 6vergripande
inriktningsmal och prioriterade inriktningar. Sedan
far forvaltningarna faststilla detaljerade mél och
dtaganden inom trafiksikerhetsomridet i sin
verksamhetsplanering. Ataganden f6ljs upp i
enlighet med ledningssystemet. Gatu- och
fastighetsnimnden kan f3 ett sirskilt ansvar for att
stddja andra nimnder och bolag i detta arbete.

I:\tgﬁrder

e Stockholms stad integrerar inriktningen f6r
trafiksikerhet i stadens ledningssystem.

. Forvaltningar och bolag bildar ett nitverk for
trafiksikerhet.

*  Nitverket utbildas i trafiksikerhet allmint
och specifikt inom det som berér varje
forvaltning och bolag.
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Utvecklat kunskapsunderlag

Kunskap om trafiksikerhet bor omfatta foljande
omraden:

. olyckor och skador
. trafikantbeteende
. trafiksikerhetseffekter av dtgirder.

Det finns stora brister nir det giller flera av dessa
omraden. Rapporteringen av olyckor och skador
ansvarar polisen for. Viigverket har det évergri-
pande ansvaret for rapporteringssystemet (det
nationella trafikskaderegistret STRADA') och
dess kvalitet. Vigverket bedriver ett arbete for att
utveckla kvaliteten bland annat genom att
forsoka f3 sjukhusen att rapportera trafikskador i
STRADA. Detta arbete gir mycket langsamt i
Stockholms lin.

Mitningar av trafikantbeteende som hastigheter,
bilbiltesanvindning kan vara bra underlag for att
beskriva trafiksikerhetsliget, val av atgirder och
uppféljning av genomférda atgirder.

Mal

§  Stockholms stad stddjer Vigverket for att fa
tillgdng till bra olycks- och skadestatistik bade

frin polisen och frin sjukvérden.

§  Stockholms stad tar fram nyckeltal for
trafikantbeteende och andra trafiksikerhet-
smatt.

§  Stockholms stad ska f6lja upp dtgirder och
deras effekter och sprida resultatet i organisa-
tionen.

Atgﬁrdsstrategi

Stockholms stad ska samarbeta med polisen och
Vigverket om olycksstatistiken for att forsoka
paskynda utvecklingen och héja kvaliteten. Vi ska
utveckla nyckeltal som kan beskriva trafiksikerhets-
liget och anvindas i uppfoljningssyfte. Dessutom
ska vi folja upp genomforda dtgirder systematiskt
och fora ut resultatet av uppféljningarna i organisa-
tionen. Vi ska stodja forskningen och anviinda
resultat dirifran.

Atgﬁrder

*  Gatu- och fastighetskontoret tar fram nyckel-
tal och gér mitningar av bland annat bilte-
sanvindning, hastigheter

*  Gatu- och fastighetskontoret tar fram,
forbdttrar och analyserar olycksstatistik.

. Gatu- och fastighetskontoret och stadsdels-
forvaltningarna féljer forskningen och
genomfor projekt som ger 6kade kunskaper
om droganvindningen.

. Integrationsforvaltningen och Gatu- och
fastighetskontoret genomfor projeke for att
oka kunskapen om invandrargrupper och
deras trafikantbeteende.

*  Gatu- och fastighetskontoret f6ljer kunskaps-
utvecklingen om hastigheter och dess effekt
vid eventuell olycka.

. Gatu- och fastighetskontoret deltar i Vig-
verkets undersokningar av alla dédsolyckor i
staden.

*  Gatu- och fastighetskontoret sprider kunskap
inom nitverket for trafiksikerhet.

'7 Swedish Traffic Accident Data Acquisition - Védgverkets nya informationssystem om skadade och olyckor i végtransportsystemet som anvénds for den

officiella olycksstatistiken fran och med 2003.
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Trafikutbildning

Enligt liroplanen for grundskolan ir trafik ett
dmnesovergripande dmne som ska integreras i
andra imnen. Den pedagogiska forskningen har
under de senaste drtiondena varit omfattande och
tydligt pekat ar ett hall: Alla minniskor lir sig nya
saker bist om de utgdr frin ett intresse eller ett
problem. Det ir viktigt att viicka frigor som
eleverna vill fi besvarade. Inlirning pa detta sitt
skapar en gedigen kunskap som utvecklar minnis-
kan. Lirar- och pedagogrollen héller pa att utveck-
las i en mer handledande riktning, vilket innebir att
man forsoker fa eleverna att sjilva stilla frigor och
sedan ocksd svara pd dem. Forskningen visar ocksé
att det inte gynnar elevernas lirande att imnes-
separera studierna, dvs. att lisa ett 4mne i taget.
Om man i stillet skapar samband mellan de
olika imnena s& okar forstdelsen.

Undersokningar som bland annat Viigverket gjort
visar att trafikfrigorna tas upp i liten omfattning i
skolan och att lirarna saknar std for detta arbete.

Brister i barnens trafikkunskap har rapporterats
bland annat av NTE

En hel del invandrare har ligre kunskaper i trafik-
sikert beteende och hur man kan skydda sig i bil,
t.ex. 4r biltesanvindningen ligre i omriden dir det
bor ménga invandrare.

Mal och effekt

N 90 procent av stadens lirare tar upp trafik
integrerat i undervisningen vid slutet av
programperioden.

§ Stockholms stad informerar invandrare om

trafiksikert beteende.

En god trafikutbildning i skolan ger kunniga
framtida trafikanter med kunskap om bade trafik-
beteende, trafiksystemets roll i samhillet, méjlighe-
ter att paverka trafiksystemet, miljopdverkan m.m.
Effekten av utbildningen ir lingsiktig.

I:\tgéirdsstrategi

Gatu- och fastighetskontoret tar i samverkan med
stadsdelsforvaltningar, utbildningsfrvaltningen,
Verket for skolutveckling m.fl. fram en strategi for
hur trafikundervisningen ska integreras i undervis-
ningen. Lirarna fir stod f6r att arbeta med trafik i
undervisningen. Vi sprider goda exempel.

I:\tgﬁrder

Stadsdelsforvaltningarna, gatu- och fastighets-
kontoret och utbildningsférvaltningen

. tar fram en strategi for integrering av trafik-
undervisningen i skolan

. ger stod och tar fram hjilpmedel &t lirare for
trafikundervisning.

Integrationsférvaltningen och gatu- och
fastighetskontoret

. stddjer invandrarorganisationerna och de
som arbetar med dessa si att de kan infor-
mera om trafiksikerhet.
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Effekt- och
kostnadssammanstallning

Vi har gjort en dversiktlig bedomning av kostna-
derna f6r Stockholms stad att genomféra tgir-
derna i programmet.

Trafiksikra trafikanter - dtgirder
for att stodja och paverka for ett | 16 miljoner kronor per 4r

sikrare trafikbeteende

Siker trafikmiljé for oskyddade

trafikanter - sikra gingbanor och

dvergingsstillen, cykelbanor, 107 miljoner kronor perar
hastighetsdimpande atgirder for

att forbittra for barn och dldre

Siker trafikmiljo for skyddade

trafikanter - tgirder for att

minska risken for upphinnande- 15 miljoner kronor per 4r
olyckor och minska skade-

konsekvenser vid avkérningar

Trafiksikra resor och trans-

porter - trafiksiikerhetspolicy for | 10 miljoner kronor per r
staden, trafiksikerhetskrav vid upp-

handlingar och utbildning

Organisation och kunskapsunder-

lag - effektiv trafiksikerhets-

organisation inom staden, trafik- | 2 miljoner kronor per 4r
utbildning i skolan och av in-

vandrare

Totalt 150 miljoner kronor
per ér

Utdver investeringskostnader i t.ex. géng- och
cykelbanor och andra gatuombyggnader tillkom-
mer driftskostnader f6r dessa. Ménga av dtgirderna
ingdr i andra program och planer. En extra satsning
pa trafiksikerhet med 75 miljoner kronor pa ar for
Stockholms stad skulle dock behdvas. Om vi
genomfor dtgirder i denna omfattning bedémer vi
att mélet med en halvering av antalet dodade i
trafikolyckor till 4r 2010 kan uppnds. Dessutom
beddmer vi att antalet svirt skadade minskar i
samma omfattning och inriktningen att prioritera
trafiksikerhetsforbittringar for oskyddade trafikan-
ter, framfor allt barn och ildre, uppnés.
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